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(57) Vyhodnou charakteristiku prufeni, zej-
ména jednostopého vozidla, s moZnosti
servoovldddni, zajisfuje plynokapalinovy
tlumid kmitd zadnfho kola, uloZeného na
kyvném ramenu, propojeny s pruZici jednot-
kou predniho kola, tim, Ze :
z primolarého hydraulicko-hydraulického )
multiplikdtoru, kde v jeho vstupnim vedeni
(A) je za&lendn jednosmdrny ventil (1)

z uZite&ného objemu (B) hydraulicko pneu-
matického akumuldtoru vdlce (2) a Jjeho
vystupni veden{ (C) Jje zapojeno pies pri-
médrni 3krticf ventil (3) do uZite&ného

objemu (D) hydropneumatického akumuldto-
ru pistnice (4), pFri¥emZ uZitelné objemy -
(B, D) akumuldtoru Jjsou propojeny pro-
stfednictvim sekunddrniho 3krticiho ven-
tilu (5) & Jednosm¥rného ventilu (6)
orientovaného z uZitedného objemu (B)
akumuldtoru vélece (2).

~

Plynokapalinovy tlumil kmitd

Je vytvoien
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Vyndlez se tykd plynokapalinového tlumile kmitd, kloubovEé zallen¥ného mezi ré-
nem a centrédlnim %epem kyvné vidlice kola zejména jJednostopového vozidla.

Jeho aperiodické kmity Jsou ¥fzené v zdvislosti na signdlech hydraulické tlako-
vé komory tlumile piednfho kola a s vyhodou na pneumatickych signdlech z ¥fdiefho
tlakového stroje.

Jgou zndmé provedeni plynokapalinového tlumi¥e kmitd, u nich% propruZeni a tlu-
meni probihaji podle p¥edem stanoveného tlaku v pneumatické komoie tlumide a podle
zmény prufezu Skrticiho ventilu kapaliny. Prestaveni hrany Bkrtiectho ventilu se d&-
Jje prostfednictvim elektronického vyhodnocovactho zaifzen{ a servomotoru v zédvislos-
ti na vertikdlnfch zm&ndch vozovky. S p¥estavenfim hrany Zkrtiecfho ventilu se docil{
" zkrécen{ nebo prodlouZeni dréhy kmitd tlumide. Nevyhodou t¥chto tlumidd je, ¥e zm&-
na funkce proprufeni a tlumen{ je Ffzena prost¥ednictvim p¥estaveni{ hrany Zkrticiho
ventilu, jeliko% zapFilinuje rozruch ve zm¥n® stavu tlakového spddu. Pfestaveni hra-
ny Zkrticiho ventilu servomotorem z konstruk&nfho hlediska nevyhovuje podminkdm no-
vodobé konstrukce, VyZaduje sloZité zaPfzen{, zna¥ny vestavny prostor v exponovaném
nisté. Podstatnou nevyhodou takto Ffzenych tlumi¥d kmitd je, Ze prestaveni jejich
funkeci se d&je mimo okam¥ik pisobenf sf{ly z nerovné vozovky.

Ddle jsou vytvorené P{zené tlumile kmitd jednostopych vozidel podle signdlu
okamZitého stavu vozovky. U t¥chto tlumidd sfly vyvozené na tlumici zarfzenf piedni-
ho kola jsou prendlené pdkovym mechanismem na pfstnici tlumile zadnfho kola. Takto
odpruZené vozidlo nese sebou vys3{ \¥inek Jf{zdnfch vlastnost{ v extrémnich podmin-
kdch avBak z konstruk&nfho hlediska nevyhovuji poZadavkim pro stavby novodobé
konstrukce. Spole¥nd nevyhoda t&chto uvedenych tlumi&d spodfivd v tom, Ze pro pro-
dlouZeni dréhy pisobief sfly jsou zafazeny sloZité a drehé pdskové prevody mezi ré-
men vozidla a pistnici.

Vedkeré tyto nedostatky odstranuje vyndlez, jeho? podstata spodivd v tom, Ze
plynokapallnovy tlumi¥ kmitd je vytvoren z pFfmo¥arého hydraulického multiplikéto-
ru, kde v jeho vstupnim vedeni je zadlendn jednosmdrny ventil z uZitedného objemu
hydraulicko pneumatického akumuldtoru védlce a jeho vystupni vedeni je zapojeno pres
primdrnf Zkrtic{ ventil do ufitedného objemu hydropneumatického akumuldtoru pistni-
ce, prifenZ uZitedné objemy akumuldtory jsou propojeny prostiednictvim sekunddrniho
8krticiho ventilu a jednosm¥rného ventilu orientovaného z u#ite&ného objemu ekumu-
ldtoru vdlce.

Takto navrZeny plynokapalinovy tlumi& kmitd s ndsobenyn tlumicfm Ulinkem vytvd-
*{ eperiodicky pohyb odpruZeného vozidlav prijatelné oblasti frekvence, priZem?
v dob& intenzivnfho brzd3ni mé protiponofovaci d&inek. Tlumid Je prizplisoben pro
servoovldddni v zdvislosti na tlakovych signdlech bez mechanického p¥estaven{ kon-
strukce, pfidem? jeho za&len¥ni do konstrukel specidlnich jednostopyech vozidel nevy-
Zaduje dal3f! p¥evodové uUstrojf pro docileni progresivniho propruZeni.

P¥{klad proveden! vyndlezu je zndzornsn na vykresu, kde na obr. 1 je zndzorn&n
svisly Fez plynokapalinovym tlumidem a tlumidem prednfho kola jednostopého vozidla.

Obr. 2 zndzorfuje prib&h funkei rroprufeni{ plynokapalinového tlumile.

Plynokapalinovy tlumi& kmitd se skld4dd z hydraulicko-hydraulického multiplik4-
toru, kde v jeho véleci 2 a v pistnici 4 Jsou vytvorené hydraulické skumuldtory. Va-
lec 2 je kloubov¥ uloXen v rdmu a pistnice 4 v centrdlnfm &epu 22 kyvné vidlice zad-
niho kola vozidla. Vystupni vedeny E hydraullcké komory F tlumide 11 prednfho kola
Jje propojeno pres jednosm¥rny ventll 7 s uiitelnyn objemem B akumulétoru vdlce 2.
Vystupni vedent £ multiplikdtoru je zapojeno do hydraullcké tlakové komory F tlumxée
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11 pfes jednosm¥rny ventil 8. UZiteiné objeumy B, D akumuldtoru jsou premostiny sekun-
a.é—rnim Bkrtic{im ventilem 5 a jednosmé&rnym ventilem _6__ . Vystupni vedeni C multiplikéd-
toru Je zapojeno do uZité_é;ého objemu _D_akumulétoru pistnice 4 pies primdérnf Skrti-
el ventil 3. Vstupni veden{ A multiplikdtoru propojuje ufitelny objem akumuldtoru
vdlce 2 s T}"stupnim vedenfm C multiplikétoru prostiednictvim jednosmérného ventilu
1. Pneumatické komory PV, PP akumuldtoru jsou napojené na reguldtory tlaku RV, RP

z ¥{dictho tlakového zdroje K.

Plynokapalinovy tlumid kmitd pracuje tak, Ze tlakovy signél vyvolany z nerovnosti
jizdnf dréhy Jje prenesen do hydraulické tlekové komory F tlumile 11 piednfho kola,
pak pres vystupnf{ veden{ ¥ a jednosmérny ventil 8 do vy—;tupniho veden{ C multipli-
kdtoru. Hodnota tlakového signdlu se odedf{td od tlaku multiplikdtoru pisobici na
akin{ plochu pistu 41. Pistnice 4 se posouvéd za nejmensim odporem sily a odlehii
zadn{ kyvnou vidlici. Odleh&enim kyvné vidlice v dob% pisobeni s{ly z piedniho tlu-
mie 11 na soustavu neodpruZené hmoty se doeilf sniZenf drdhy vychyleni Jezdce. Né-
rist tleku je akumulovédn v uZiteZném objemu akumuldtord védlce 2 a pistnice 4. Po od-
lehteni predniho tlumife 1l nastane tlakovy spdd v hydraulické tlakové komoie F vidi
tlaku v uZitetném objemu B, D akumuldtord. S{la je prenesena prostiednictvim tlakové-
ho oleje pies jednosm&rny ventil 7 a vystupni vedenf E do hydraulické tlakové komo-
ry F a pisobf proti sm&ru zdvihu pfedniho tlumife 1ll. Tim je docileno deldiho styku
p¥ednfho kola s vozovkou, kratifho zéporného kmitu_;éﬁété odpru%enych hmot a jezd-
ce. Tyto odvozené zmény drdhy t&%i3t& plati obecn¥ i v opa&ném sledu pisobeni sily
vyvoldvajict kmity a i v dob& intenzivnfho brzd&n{ a zrychlenf vozidla.

Funkce propruZeni plynokapalinového tlumife probihd tak, Ze na kolo kywvné vidli-
ce pisobici sfla je prendZena pres centrdlni ¥ep 22 na pistnici 4 multiplikdtoru,
Pist 41 se posouvd do uZitelného objemu B akumuldtoru vdlce 2. UZitelny objem B aku-
mulétoru je vytlalen bud do plynového objemu PV vdlce 2, nebo do plynového objemu
PP pistnice 4, podle toho, jakd charakteristika propruZeni je urlena reguldtory
tlaku PV, RP, Udst u¥ite¥ného objemu B akumuldtoru je vytlafena do vystupniho C ve-
den{ multiplikdtoru pies jednosmérny ventil 1.

Vychozi charekteristikou plynokapalinového tlumile kumitd je ¥{zené progresivni
proprufeni prevy3ujfci ulinek dosavadnfho stavu tak, e do pneumatické komory P
akumuldtoru pistnice 4 se navoli vy33{ tlak neZ do pneumatické komory PV vdlce 2.
Tuto funkci umoZnuje konedny objem komory PP, ohranifeny pruZnou membrénou 42 nebo
plovoucim pistem., Hodnota diference tlaku presouvéd zaddtek funkce progresivniho
propruZzen{ do oblasti V piisobeni nejmen3tho zatiZen{ vozidla s jezdcem. Pri j{zd&
to Jje oblast, kdy povrch vozovky vyvold vysokou frekvenci s malou drdhou kmitd. Ru-
8ivé g11y vyvolané z t&chto kmitd na vozidlo jsou pohleceny v pneumatické komo¥e PV
akunmuldtoru védlece 2, Prechézenim kmitl a% do maximdlnf intenzity je energie akumu-
lovand v obou pneumatickych komordch PV, PP v nejv&t¥{ drdze proprufeni. Funkce tlu-
wile je zndzorn&na na obr. 2, kde V_ znaf{ oblast zat{Zenf, a je charakteristika Fi-
zeného progresivnfho proprufeni po vstupu tlakového signdlu z p¥ednfho tlumide,

M - misto vstupu signdlu.

P¥i zpdtelném zdvihu pistnice 4 je funkce tlumeni docileno tak, %e mezi vystup-
nim vedenim C multiplikdtoru a uZitednym objemem D akumuldtoru pistnice 4 je zalle-
n¥n primérn{ Skrtic{ ventil 3. Za d%elem docflenf tlumen{ kmitd s nejvysfm U&in-
kem je mezi uZitednymi objemy B, D zarazen sekunddrni Zkrtici ventil 5. Tekto sé-
riové zapojené Bkrtici ventily 3, 5 vytvdfej{ progresivnf charakteristiku v oblas-
ti tlumen{ zp&tného pohybu pis’(-:-x_{ic-; 4 po celych drahdéch kmitd.
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PREDMET VYNALEZU

1. Plynokepalinovy tlumi& kmitd, ktery Jje kloubovd uloZen v rdmu a v centrédlnim
%epu kyvného ramena zadnfho kola a je hydraulicky propojen s hydraulickou tlakovou
komorou prufici{ jednotky pfedniho kola a Ffdicfm tlakovym vedenim, vyznadujici se
tim, %e je vytvoren z pifmodarého hydraulicko-hydraulického multiplikédtoru, kde
v jeho vstupnf{m vedeni (A) Je za¥len¥n jednosm¥rny ventil (1) z uZiteZného objemu
(B) hydraulicko pneumatického akumuldtoru vdlce (2) a jeho vystupni vedeni (C) Je
zapojeno p¥es primérn{ Zkrticf ventil (3) do uZite&ného objemu (D) hydropneumatic-
kého akumuldtoru pistnice (4), prifem¥ uZite¥né objemy (B, D) akumuldtoru jsou pro-
pojeny prostiednictvim sekunddrnfho Zkrticfho ventilu (5) a jednosmdrného ventilu
(6) orientovaného z uXite¥ného objemu (B) akumuldtoru vdlce (2).

2. Plynokapalinovy tlumié kmitd, podle bodu 1, vyznalujfci se tim, Ze uZitedny
objem (B) akumuldtoru vdlce (2) je propojen s hydraulickou tlakovou komorou (F)
tlumide (11) p¥ednfho kola pres jednosm¥rny ventil (7).

3. Plynokapalinovy tlumi& kmitd, podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze vystupni
vedeni (E) hydraulické tlakové komory (F) tlumile (11) piFednfho kola je propojeno
8 vystupnim vedenfm (C) multiplikdtoru pres jednosm¥rny ventil (8).

4. Plynokapalinovy tlumi¥ kmitd, podle bodu 1, 2, vyznadujfci se tim, %e ales-
pon jedna pneumatickd komora (PV, PP) akumuldtoru vdlce (2) a pistnice (4) je pro-
pojena s fidicig tlakovym zdrojem (K) pres reguldtor tlaku (R).

2 vykresy
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