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Moteur & combustion interne a injection.

@ L’invention propose un moteur a combustion interne a
alimentation par injection du type comportant, pour chaque
cylindre un injecteur de carburant (18) dont une extrémité
(40) est reliée au circuit d’alimentation en carburant (42)
par I'intermédiaire d’au moins une canalisation extérieure
au bloc-cylindre et a la culasse (10) du moteur, caractérisé
en ce qu'un trongon (46) de la canalisation d’alimentation
traverse une portion (22) de la culasse, linjecteur étant
agenceé a I'extérieur (38) de la culasse et le trongon de ca-
nalisation (46) traversant une portion (22) de la culasse ad-
jacente a I'extrémité (40) de I'injecteur.
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La présente invention concerne un moteur & combus-
tion interne du type & alimentation par injection.

Elle concerne notamment un moteur Diesel & injec-
tion directe.

Ce type de moteur comporte pour chaque cylindre un
injecteur de carburant dont une extrémité est reliée au
circuit d'alimentation en carburant sous pression par
1'intermédiaire d'au moins une canalisation qui s'étend
& l'extérieur du bloc cylindre et de la culasse et dont
le parcours est ainsi particuliérement long notamment
lorsque la canalisation doit passer au-dessus du collec-
teur d'admission et de la partie supérieure de la culasse
qui porte l'un des arbres a came et au-dessus de son
couvre-culasse associé.

Ces longueurs importantes des conduits d'alimenta-
tion des injecteurs nuisent au bon comportement hydrauli-
que de l'injection.

La présente invention a pour but de proposer une
conception de moteur qui permet de réduire la longueur
des canalisations d'alimentation des injecteurs.

Dans ce but l'invention propose un moteur du type
mentionné précédemment, caractérisé en ce qu'un troncon
de la canalisation d'alimentation traverse une portion
de la culasse du moteur.

Selon d'autres caractéristiques de l'invention :

- 1l'extrémité de l'injecteur est agencée & l'exté-
rieur de la culasse et le trongon de canalisation
traverse une portion de la culasse adjacente & 1l'extré-
mité de l'injecteur ;

- la portion de la culasse regoit un arbre a cames
et le trongon de la canalisation s'étend selon une
direction sensiblement perpendiculaire a 1l'axe de
rotation de 1l'arbre & cames ;

- le trongon de canalisation traverse au moins une

paroi de la portion de culasse avec interposition d'un
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joint d'étanchéité et d'une bague d'amortissement des
vibrations ;

- le moteur comporte au moins deux cylindres
paralléles et le trongon de canalisation s'étend selon
une direction sensiblement perpendiculaire au plan qui
contient les axes des cylindres et il traverse une
portion de la culasse située sensiblement & mi-distance
des deux axes des cylindres ;

- chaque cylindre comporte plusieurs soupapes
réparties autour de l'axe du cylindre et un injecteur
central, le trongon de la canalisation d'alimentation
étant relié a l'extrémité de 1l'injecteur par une portion
terminale de canalisation qui s'étend sensiblement dans
ce plan entre les parties supérieures des soupapes
environnantes.

D'autres caractéristiques et avantages de 1'inven-
tion apparaitront & la lecture de la description qui va
suivre pour la compréhension de lagquelle on se reportera
aux dessins annexés dans lesquels :

- La figure 1 est une vue schématique de dessus
illustrant la partie supérieure d'un moteur réalisé
conformément aux enseignements de l'invention ;

- la figure 2 est une vue partielle en section
selon la ligne 2-2 de la figure 1 ; et

- la figure 3 est une vue partielle en section
selon la ligne 3-3 de la figure 1.

On reconnait sur les figures la culasse 10 d'un
moteur Diesel & injection directe.

Dans le mode de réalisation illustré aux figures,
chaque cylindre 12 comporte quatre soupapes 14 dont les
axes 16 sont paralléles & l'axe X-X du cylindre 12 et
sont répartis réguliérement autour de cet axe.

Chaque cylindre est équipé d'un injecteur de
carburant en position centrale.
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L'axe du corps de chaque injecteur 18 est donc
sensiblement confondu avec l'axe X-X du cylindre associé.

Comme on peut le constater aux figures 1 et 2, la
culasse est ici réalisée en un bloc principal de culasse
20 sur lequel sont rapportées deux portions supérieures
indépendantes 22 et 24.

Les deux portions 22 et 24 regoivent chacune un
arbre & cames 26 et 28 respectivement dont les axes de
rotation Y-Y sont paralléles entre eux et perpendiculai-
res & l'axe X-X du cylindre associé.

Chaque portion supérieure 22, 24 de la culasse est
équipée d'un couvre-culasse 30, 32.

Selon une technique connue, chaque arbre a cames
assure la commande des soupapes 16, par exemple par
1'intermédiaire de linguets 34 et de poﬁssoirs hydrauli-
ques de rattrapage de jeu 36.

Les deux portions supérieures 22 et 24 de 1la
culasse 10 délimitent entre elles un passage central 38
dans lequel est située l'extrémité supérieure 40 de
l'injecteur 18.

L'injecteur 18 est relié & un circuit d'alimenta-
tion en carburant sous pression 42 par l1l'intermédiaire
d'une canalisation 44.

Comme cela est illustré schématiquement sur les
figures, le circuit 42 comprend notamment une pompe &
injection 45 qui est généralement montée et entrainée en
rotation sur un axe paralléle & l'axe du vilebrequin du
moteur et qui est fixée sur le bloc cylindre.

Afin de réduire la longueur de la canalisation 44,
et conformément aux enseignements de 1l'invention, un
trongon sensiblement rectiligne 46 de la canalisation 44
traverse de part en part la portion supérieure 22 de la
culasse du moteur.

A cet effet, le trongon rectiligne 46 est relié au
circuit 42 par un raccord de type connu 48 et il traverse
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les cloisons opposées 50 et 52 de la portion supérieure
22 de la culasse & travers des trous 54 et 56 formés
respectivement dans les cloisons 50 et 52.

Afin d'assurer 1'étanchéité de la traversée, chacun
des trous 54 et 56 est équipé d'un joint torique d'étan-
chéité 58 ainsi que d'une bague 60 dont la fonction est
d'amortir les vibrations entre le trongon de canalisation
46 et les cloisons 50 et 52.

Le trongon de canalisation 46 s'étend selon une
direction sensiblement perpendiculaire & l'axe Y-Y de
l'arbre & cames 26 et au plan qui contient les axes
paralléles de deux cylindres consécutifs 12.

Comme on peut le voir aux figures 1 et 3, le
trongon 46 s'étend sensiblement & mi-distance des axes
des deux cylindres consécutifs, c'est-a-dire dans une
zone dégagée de passage entre les parties supérieures des
soupapes environnantes et notamment entre les ressorts
de ces soupapes 16.

Aprés avoir traversé la cloison 52, l'extrémité du
troncon de canalisation 46 qui débouche dans le passage
central 38 est relié & l'extrémité supérieure 40 de
l'injecteur 18 par une portion terminale 62 de 1la
canalisation d'alimentation en carburant qui s'étend
sensiblement dans le plan contenant les axes des cylin-
dres et selon une direction paralléle aux axes Y-Y des
arbres & cames.

La portion 62 est reliée au trongon 46 par un
raccord 64 du type & 90° d'une structure connue.

L'invention n'est pas limitée au mode de réalisa-
tion qui vient d'étre décrit ni & l'application au moteur
Diesel.

Il est notamment possible de traverser l'une ou
1l'autre des portions supérieures 22 ou 24 de la culasse
dans le cas ou cette derniére comporte deux parties

supérieures.
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L'invention trouve également & s'appliquer dans le
cas ou la partie supérieure de la culasse est réaliseée
sous la forme d'un seul é&lément qui enferme 1l'extrémité
supérieure 40 de 1'injecteur, le trongon de canalisation
46 ne traversant alors qu'une seule paroi de la portion
supérieure de la culasse 10.
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REVENDICATIONS

1. Moteur & combustion interne a alimentation par
injection du type comportant, pour chaque cylindre (12)
un injecteur de carburant (18) dont une extrémité (40)
est reliée au circuit d'alimentation en carburant (42)
par l'intermédiaire d'au moins une canalisation exté-
rieure au bloc-cylindre et & la la culasse (10) du
moteur, caractérisé en ce qu'un trongon (46) de la
canalisation d'alimentation traverse une portion (22) de
la culasse.

2. Moteur selon la revendication 1, caractérisé en
ce que l'extrémité (40) de 1l'injecteur est agencée a
1'extérieur (38) de la culasse et en ce que le trongon
de canalisation (46) traverse une portion (22) de la
culasse adjacente & 1l'extrémité (40) de l'injecteur.

3. Moteur selon l'une des revendications 1 ou 2,
caractérisé en ce que ladite portion de culasse (22)
regoit un arbre & cames (26) et en ce que le trongon (46)
s'étend selon une direction sensiblement perpendiculaire
a4 1'axe de rotation (Y-Y) de l'arbre & cames (26).

4. Moteur selon 1l'une quelconque des revendications
1 & 3, caractérisé en ce que le trongon de canalisation
(46) traverse au moins une paroi (50, 52) de la portion
de culasse (22) avec interposition d'un joint d'étan-
chéité (58) et d'une bague (60) d'amortissement des
vibrations.

5. Moteur selon 1l'une quelconque des revendications
précédentes, du type comportant au moins deux cylindres
paralléles (12), caractérisé en ce que le trongon (46)
s'étend selon une direction sensiblement perpendiculaire
au plan qui contient les axes (X-X) des cylindres et
traverse une portion de la culasse située sensiblement
4 mi-distance des deux axes.

6. Moteur selon 1'une quelconque des revendications

précédentes, caractérisé en ce que chaque cylindre (12)
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comporte plusieurs soupapes (16) réparties autour de
1'axe (X-X) du cylindre et un injecteur central (18).

7. Moteur selon la revendication 6, prise en
combinaison avec la revendication 5, caractérisé en ce
que le trongon (46) est relié & l'extrémité (40) de
1l'injecteur par une portion terminale (62) de la canali-
sation qui s'étend sensiblement dans ledit plan entre les
parties supérieures des soupapes environnantes.
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