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Anolace:

Vysuvna rampa, urtena zejména pro nizko-
podlaZzni vozidla /9/, obsahuje zakladovy ram
/1/, uzptisobeny pro namontovani pod podia-
hu /91/ vozidla /9/. V zakladovém ramu /1/
je upraveno horizontdlni vedeni /4/, v némz
jsou suvné uloZeny sané /2/, k nimz je oto¢neé
piipojena vysuvna deska /3/, ktera se be¢hem
¢innosti vysouva z prvniho konce /13/ zakla-
dového ramu /1/. U prvniho konce /13/ za-
kladového ramu /1/ je jednak horizontalni
vedeni /4/ vychyleno smérem vzhiiru a jed-
nak je zde uloZena nejméné jedna opéra, s vy-
hodou opérna kladka /33/, uzplisobend pro
opfeni vysuvné desky /3/. Mezi druhym kon-
cem /14/ zadkladového ramu /1/ a sanémi
/2/ je Kloubové uchycen nejméné jeden para-
lelogram /5/. K paralelogramu /5/ je ptiklou-
ben prvni konec /71/ tdhla /7/. Druhy konec
/72/ tahla /7/ je kloubové spojen s kfizZdkem
/63/, resp. s jinym vystupnim ¢lenem poha-
néciho astroji /6/ s pfimo¢arym vratnym po-
hybem. Pfi ¢innosti se vysuvna deska /3/ vy-
sune ze zdkladového ramu /1/ a opfe se o
okolni terén, ¢imz umozni nastup do vozidla
/9/ nebo vystup z vozidla /9/ osobé€ na inva-
lidnim voziku.
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VYSUVNA RAMPA

Oblast techniky

Vynalez se tyka vysuvné rampy, urcene zejména k zabudovani
do nizkopedlaznich vozidel, ktera je tvorena jednak sanémi, suvné
ulozenymi v horizontalnim vedeni a jednak vysuvnou deskou, jeZ Jje
otodné spojena se sanémi okolo vpodstate vodorovné osy, kolmé na
smér vysuvu, pricemZ vysuvna deska je v zasunutém stavu v okoli
klidové uvraté uloZena v urovni horizontalniho vedeni a ve
vysunutém stavu v okoli pracovnil uvraté je vnéjsi hrana vysuvné

desky v niZ&i urovni, neZ je uroven horizontalniho vedeni.

Dosavadni stav techniky

Aby osoby odkazané na invalidni vozik mely pristup do
dopravnich prostredk(, zejména nizkopodlaznich vozidel, jako jsou
tramvaje a autobusy, byly vyvinuty ruzné typy najezdovych ranp,
které jsou souddsti vozidel. K nejznaméjsim patri vysuvne rampy,
opatfené vysuvnymi deskami, které se na zastavce po otevreni
dveri vysunou zpod podlahy vozidla a svou vnéjsi hranou dosednou
na okolni terén. Sklon vysuvné desky je takovy, aby osoba na
invalidnim voziku mohla sama, pripadné jen s malou pomoci
prekonat vyskovy rozdil mezi podlahou vozidla a okolnim terénemn.
Po ukonc¢eni nastupu se vysuvna deska zasune pod podlahu, naceZ se

mohou zavrit dvere vozidla.

Vysuvné rampy tohoto typu byvaji nejcastéji tvoreny sanemi,
suvné ulozenymi v horizontalnim vedeni a otocne spojenymi
s vysuvnou deskou, pricemz sané jsou sprazeny s pohanécim

ustrojim. Tato sama o sobé jednoduchd koncepce vysuvnych ramp ma




nékolik uskali, s nimiZz se znama provedeni vyrovnala s ruznou

mirou uspésnosti.

Prvni problém vychazi 2z toho, ze vysuvna deska je
v zasunutém stavu uloZena pod podlahou vozidla, pricemZ podlaha
vozidla ma tloustku nékolik cm, kterdaito tloustka se po prostém
vysunuti vysuvné desky jevi jako schod, Jjehoz pfekonani ¢ini pri
jizdé invalidniho voziku zna¢né potiZe. Byly proto vyvinuty
konstrukce, Xkteré vysuvnou desku nejen vysunou z vozidla, ale
soudasné 3ji téz nadzdvihnou tak, aby se vyeliminoval zminény
schod. Tyto  konstrukce obsahuji pomerne sloziteé prvky
a kinematické retézce, které Jjsou narocné Jak vyrobné, tak

z hlediska udrZby v nedistém silniénim provozu.

Druhym problémem je pohon sani. ProtoZe deélka vysuvné rampy,
ktera je vpodstaté dana souctem délky vysuvné desky a deélky sani,
je limitovana jednak geometrickymi rozméry vozidla a jednak
pozadavky na snadny pfistup k vysuvné rampé pri jejim osetrovani,
jsou sané relativné kratkeé, coZ =znamena, Ze JeJjich rozmér ve
sméru vysuvu je mensi, neZ rozmér kolmo na vysuv., To zpusobuje
niachylnost sani ke pfriceni pfi pohybu v horizontalnim vedeni.
Cestou k  ndapraveé byva zdvojeny synchronizovany pohybovy
mechanismus. Znamé pohybové mechanismy byvaji tvoreny dvojici
ozubenych Femenl nebo dvojici pohybovych S&roublu, napojenych na
spoleéné pohanéci ustroji s rotaénim pohybem. Jinym typem muzZe
byt dvojice hydraulickych valcd. Uvedené pohybové mechanismy maji
nékteré nevyhody, jako je napf. obtiZna ochrana pred vnikanim

necistot a pod.

Vysuvna plosina v pracovni uvrati t. j. pfi svém vysunuti,
zasahuje mimo obrys vozidla. V pfipade, ze doijde k Jjakeékoliv
poruse pohadnéciho ustroji, vysuvnou plosinu je Zadouci alespon
manualné zasunout 2zpét pod podlahu vozidla. Znamé vysuvné rampy

tento problém vpodstaté nere$i, coi je jejich dalsi nevyhodou.




Podstata vynalezu

Uvedené nevyhody Jsou podstatné zmenseny vysuvnou rampou
podle vynalezu, ktera je tvofena jednak sanémi, suvné uloZenymi
v horizontalnim vedeni, a jednak vysuvnou deskou, JjeZ Jje otocne
spojena se sanémi okolo vpodstaté vodorovneé osy, kolmé ha smér
vysuvu. V okoli klidové uvraté je zasunuta vysuvna deska uloZena
v urovni horizontalniho vedeni. Ve vysunutém stavu v okoli
pracovni uvraté je vnéjsi hrana vysuvné desky v nizsi drovni, nez
je uroven horizontalniho vedeni. Horizontalni vedeni je upraveno
v zakladovém ramu uzpisobeném pro uchyceni pod podlahu vozidla
tak, Ze smér vysuvu vysuvne desky je kolmy na dverni otvor.
Podstata vynalezu spo¢iva v tom, Ze u prvniho konce zakladoveho
ramu, t. j. na strané vysuvu vysuvné desky, je jednak uloZena
nejméné jedna opéra, s vyhodou opérna kladka, uzpusobena pro
opfeni vysuvné desky, a jednak horizontalni vedeni je vychyleno
smérem vzhGru. Mezi opacénym, druhym koncem zakladoveho ramu
a sanémi je kloubové uchycen nejméné jeden paralelogram,
K paralelogramu je priklouben prvni konec téahla, JjehoZ druhy
konec je kloubové spojen s vystupnim Clenem pohanéciho ustroji
s primocarym vratnym pohybem, které je uchyceno k druhému konci

zakladoveho ramu.

Toto zadkladni usporadani ma nékolik vyhod. Nejvéetsi z nich
je, Ze vsechny soucasti jsou jednoduché, relativne snadno
zhotovitelneé, a tudiZ vysuvna rampa podle vyndlezu neni vyrobneé
nakladna. Pritom se jedna o =zafizeni, které Je dostatec¢né
robustni pro naroény provoz, a které ma tudiZ predpoklady, Ze
bude spolehlivé. Ke spolehlivosti pfispivda m. J. to, Ze vétsina
pohybovych &len(l neni ohroZovana necistotami, coZ vynika zejmena
u paralelogramu a jeho sprazeni s pohanécim ustrojim. Pomoci
jednoduché upravy, a to vychyleni horizontalniho vedenl smérem
vzhiru, se dosahne vpodstaté odstranéni schodu mezi vysuvnou
deskou a podlahou vozidla, coz Jje téZ Jjednou z vyhod vysuvne
rampy podle vynalezu. Dalsi vyhodou je, Ze pouzitim paralelogramu

lze znasobit zdvih pohanéciho ustroji.




7 kinematickych divedl je vyhodné, obsahuje-1li paralelogram
dvojici stredovych pak a dvé dvojice koncovych pak, pricemZ je
kloubové uchycena prvni dvojice koncovych pak k sanim a druha

dvojice koncovych pak k druhému konci zakladového ramu.

Pro zvétseni zdvihu pohanéciho ustroji na dvojnasobek a pro
optimalni silové plsobeni je ucelne, Jje-1li prvni konec tahla

priklouben k otoénému spojeni stredovych pak.

Pro jesté vétsi znasobeni zdvihu sani oproti zdvihu
pohanéciho ustroji je prvni  konec tahla  priklouben
k paralelogramu V mistech mezi otoc¢nym spojenim stredovych pak

a druhym koncem zakladového ramu.

Aby nedochazelo k priceni sani pri Jejich pohybu
v horizontalnim vedeni, jsou mezi sanémi a zakladovym ramem
kloubové uchyceny dva paralelogramy, které jsou ulozeny po obou
stranach podélné osy, jejiZ smér Jje totoZny se smérem vysuvu. Ke
kazdému 2z paralelogrami je pfiklouben prvni konec prislusného
tahla, zatimco druhé konce tahel jsou kloubové  spojeny

s vystupnim ¢lenem pohanéciho ustroji.

Dojde-1i k zavadé v pohanécim ustroji nebo v Fidicim obvodu,
ktera znemozZni motorické =zasunuti byt Jen <¢astecné vysunute
vysuvné desky, Jje moZné provést Jjeji manualni zasunuti. Za tim
uGelem je tahlo tvoreno prvnim dilem a druhym dilem, jeZ Jsou
navzajem spojeny rychlo¢innou spojkou, jejiz vypinaci clen je

dalkové ovladan.

Vyhodnée provedeni dalkového ovladani spoc¢iva v tom, ze
vypinaci ¢len rychlo¢inné spojky Jje spojen s prvnim koncem
bowdenového lanka, jehoz druhy konec, spojeny s ovladacem, je

vyveden mimo zakladovy ram.

Aby se vysuvna deska pri vysouvani vyklapéla postupne




a mékce dosedla na okolni terén, je k sanim pripevnén prvni konec
listové pruziny, o Jjejiz druhy, volny Konec Je opfena vysuvna

deska.

K bezpe¢nému provozu prispiva, Ze vysuvha deska nachazejici
se v dopredném pohybu miie reagovat na vyskytnuvéi se prekazky,
a svij vysuvny pohyb bud zastavit nebc zménit na zpétny. Za tim
ucelem je vnéjsi hrana vysuvné desky opatrena dotykovym ¢idlem,
které je sprazeno s ridicim cbvodem pohanéciho ustroji kabelem,
navinutym na navijaku, Navijak je uloZen u druhého Xonce

zakladového ramu.

Pro bezpecny provoz vozidla je Zadouci, aby pri zavrenych
dverich byl prostor, do néhoZ se vsouva vysuvna deska, téz
uzavren. Pro tento udel je u prvniho konce zakladového ramu pod
Urovni horizontalniho vedeni otoéné uloZena zakryvaci klapka. Osa
otoéného uloZeni je vpodstaté vodorovna a soucasné je kolma na
smér vysuvu vysuvné desky. Zakryvaci klapka je opatfena Jednak
alesponn Jjednou odvalovaci kladkou, uzpisobenou pro styk se
spodkem vysuvné desky, a Jjednak alespoii Jednou pruzinou se

silovym u¢inkem ve sméru k druhému konci zdkladového ramu.

Objasnéni vvykresu

Na priloZeném vykrese Jje schematicky znazornén priklad
provedeni vysuvné rampy podle vynalezu, kde zna¢li obr. 1
piudorysny pohled na vysuvnou rampu s ¢astecné vysunutou vysuvnou
deskou, obr. 2 totéZ Jjake na obr. 1, ale jednak s jinym
usporadanim  paralelogramu a tahla spojujiciho paralelogram
s krizakem pohanéciho ustroji, a jednak se zakryvaci Kklapkou,
obr. 3 rez A-A z obr. 2, obr. 4 totéz jako na obr. 3, ale
s vysuvnou deskou vysunutou do pracovni uvraté, obr. 5 rez B-B
z obr. 2, obr. 6 bokorysny pohled ve smeru Sipky P 2z obr. 2,
avSak s vysuvnou deskou v klidové uvrati, kdy zakryvacl klapka Je

zavrena, obr. 7 rez C-C z obr. 1 a 2.




Priklad provedeni vynalezu

Vysuvna rampa je tvorena dvéma zakladnimi pohyblivymi dily,
a to sanémi 2 a vysuvnou deskou 3, a jednim nehybnym dilem, jimz
je zakladovy ram 1 (obr. 1, 2).

Zakladovy ram 1 je tvoren dvéma rovnobéZnymi podélniky 11,
spojenymi u druhého Kkonce 14 zadkladového ramu 1 priéniken 12.
vV zakladovém ramu 1 je upraveno horizontalni vedeni 4, které je
tvoreno dolni listou 41 a horni listou 42, kterazto dvojice list
41, 42 je pripevnéna ke kaZdému podélniku 11. V horizontalnim
vedeni 4 jsou suvné uloZeny sané 2. Vyhodne suvneé ulozeni spociva
v tom, Ze sand 2 jsou opatfeny vodicimi kladkami 21, které se
odvaluji mezi dolni a horni listou 41, 41 horizontalniho vedeni
4. Tim je zabezpecCeno vyskové vedenl sani 2. Smérove vedeni sani
2 obstara dale popsany paralelogram, napojeny na pohanéci ustroji
6, a tfeci obloZeni horizontalniho vedeni 4, uzpusobeneé pro styk

s boky sani 2 a vysuvne desky 3.

K sanim 2 Jje pomoci otoéného zavésu 23 pripojena vysuvna
deska 3. Vysuvna deska 3 Jje se sanémi 2 otoéné spojena okolo
vpodstaté vodorovné osy, kolmé na smér a vysuvu vysuvne desky 3.
$ifka vysuvné desky 3 je vpodstaté shodna s Sirkou sani 2, co?Z
znamena, Ze je mensi, neZ je svétlost mezi horizontdlnim vedenim
4. Tim je umoZnéno, aby Vv zasunuté poloze, t. Jj. Vv klidové
uvrati, byla vysuvnad deska 3 uloZena v urovni horizontalniho

vedeni 4.

K vysuvu vysuvné desky 3 ze zakladoveho ramu 1 dochazi
u prvniﬁo konce 13 zakladového ramu 1. Je-1li vysuvna rampa
soucasti vozidla 9 (obr. 4, 6), misto vysuvu sSe nachazi
v prostoru dverniho otvoru 93 vozidla 9. V tomto pripade je
zakladovy ram 1, uzpusobeny pro uchyceni pod podlahu 91 vozidla

9, pripevnén do vyrezu v podlahovém rostu vozidla 9 tak, aby smér




a vysuvu vysuvné desky 3 byl kolmy na dvefni otvor 393 vozidla 9.

U prvniho konce 13 zakladového ramu 1, t. Jj. na strané
vysuvu vysuvné desky 3, je uloZena nejméné jedna opéra. Jedna se
s vyhodou o© otoéné uloZenou opérnou kladku 33, kterda Je
uzplsohbena pro opreni vysuvneé desky 3 (obr. 5). Za opéru muZe
slouzit 1 neotoény prvek, opatreny vhodnym kluznym povrchem. Je
vyhodné, paklizZe pod vysuvnou deskou 3 jsou usporadany dvé opéry,

resp. opérné kladky 33 (obr. 1, 2}.

U prvniho konce 13 zakladového ramu 1 je horizontalni vedeni
4 vychyleno smérem vzhiru (obr. 3 az 5), t. j. k podlaze 91
vozidla 9. Tuto upravu lze s vyhodou realizovat pomoci klinu 43
navazujiciho na primkovou ¢ast delni 1listy 41, priéemz prostor
nad klinem 43 u horni 1listy 42 mbze zistat bud prazdny, nebo
v neznazornéné alternativé miZe byt zaplnén horni 1listou 42

ekvidistantné vyhnutou nad klin 43.

K sanim 2 Jje pripevnén prvni konec 221 1listové pruziiny 22.
0 druhy, volny konec 222 listové pruziny 22 Jje oprena vysuvna
deska 3.

Vysuvna deska 3 je u sveé vnéjsi hrany 31 opatfena dctykovym
cidlem 34, které je uzpUsobeno pro prevedeni mechanickeého dotyku
na elektricky signal. K dotykovému ¢idlu 34 je pripojen kabel 35
(obr. 1, 2), kterym je dotykové ¢idlo 34 spraZeno s ridicim
obvodem pohdnéciho ustroji 6. Kabel 35 Jje navinut na
samonavijecim navijaku 36, udrzujicim kabel 35 ve stdle napnutém
stavu. Navijak 36 Jje uloZen u druhého konce 14 zakladového ramu
1.

Mezi druhym koncen 4 zakladového ramu 1 a sanémi 2 je

kloubové uchycen nejméné jeden paralelogram 5. Paralelogram 5,
znamy téZz pod nazvem norimberské nuzky, je pomoci prvniho 56
a druheho kloubu 57 uloZen na spolupracujicich ¢lenech proto, Ze

saneé 2 v okoli pracovni uvraté zméni puvodni vodorovnou polohu na




Sikmou (obr. 4), Paralelogram 5 mQZe byt Vv neznazornéné
alternativé tvofen <¢&tverici shodnych pak, navzajem otocné
spojenych. 2 prostorovych divoda je vsak vhodnéjsi alternativa
znazornéna na obr. 1, v JjejimZz ramci je paralelogram 5 zdvojen
a je tvoren dvojici stfedovych pak 51 a dvéma dvojicemi 53, 54
koncovych pak 52, kteréito vSechny paky 51, 52 jsou navzajem
otocné spojeny. V takto vytvoreném paralelogramu > je kloubové
uchycena prvni dvojice 53 koncovych pak 52 Kk sanim 2 a druha
dvojice 54 koncovych pak 52 k druhému konci 14 zakladového ramu
1.

Obdoba pravé popsaného FeSeni spociva v tom, Ze (obr. 2)
jedna 2z koncovych pak 52 prvni dveojice 53 je opatfena
prodlouZenim 521 za otoény styk 55 s druhou 2z téchto koncovych
pak 52, priéemz v misté prodlouZeni 521 je kloubové uchycena
k sanim 2. Aby nedochézelo k priceni sani 2 pri jejich pohybu
v horizontalnim vedeni 4, coZ by mohlo mit za ndsledek trhavy
pohyb vysuvné desky 3, Jje ucelne, jestlize mezi sanémi 2
a zakladovym ramem 1 jsou kloubové uchyceny dva paralelogramy 5,
které jsou uloZeny po obou stranach podélne osy o (obr. 1, 2).
Paralelogramy 5 Jjsou po obou stranach podélné osy o ulozeny

s vyhodou soumérne.

K druhému konci 14 zakladového ramu 1 je uchyceno pohanéci
ustroji 6 s primocarym vratnym pohybem, ktere sestava 2z motoru
61 a suvné tyGe 62. Motorem 61 muze byt hydraulicky nebo
pneumaticky vadlec, mechanismus obsahujci Sroub a matici apod. Na
volném konci suvné tyce 62 je uloZen Kkrizak 63. Na obr. 1 a 2 je
znazornén jako volny, avdak je vyhodné, paklize je uloZen v tuhem
vedeni upraveném v podélné ose o. KriZak 63 predstavuje jeden typ
vystupniho ¢lenu pohanéciho ustroji 6 s primocarym vratnym
pohybem; 7a vystupni ¢len tohoto pohédnéciho ustroji 6 maze

slouzit nap¥. kloubem opatfeny konec suvné tycée 62 apod.

Prenos sily mezi krizZakem 3, resp. vystupnim <¢lenem

pohanéciho ustreji 6 a paralelogramem 5 obstarava tahlo 7, jehoz




prvni konec 71 Jje v tretim kloubu 58 ptriklouben k paralelogramu
5 a jehoz druhy konec 72 Jje kloubové spojen s krizakem 63.
Jsou-1i pouzity dva paralelogramy 5, Je ke kazdéemu 2z nich
pfiklouben prvni konec 71 jednoho 2z pfislusnych tahel 7. Druhé
konce 72 tahel 7 jsou kloubové spojeny s krizakem 63. Tahlo 7
mize byt k paralelogramu 5 prikloubeno vpodstateé kdekoliv,
s vyjimkou druhého kloubu 57. Polohou tfetiho kloubu 58, t. j.
mista spojeni tahla 7 s paralelogramem 5, je urc¢en prevodovy
pomér mezi zdvihem kfiZaku 63, resp. vystupnim Clenem pohanéciho
ustroji 6 a zdvihem sani 2. Jedno vyhodné umisténi tretiho kloubu
58 spociva v tom, Ze prvni konec 71 tahla 7 je priklouben
k otoc¢nému spojeni 59 stredovych pak 51 zdvojeného paralelogramu
5 (obr. 1). PFi tomto kinematickém uspofadani je zdvih sani 2
dvojnasobny oproti zdvihu kfiZaku 63. Jesté vétsiho zdvihu sani
2 oproti zdvihu kfizdku 63 se dosahne, je-li prvni konec 71 tahla
7 priklouben k paralelogramu 5 v mistech mezi otoénym spojenim
59 stredovych pak 51 a druhym koncem 14 zakladového rama 1.

Kazdé tahlo 7 je tvoreno prvnim dilem 73 a druhym dilem 74.
Prvni dil 73 a druhy dil 74 jsou navzajem spojeny rychloc¢innou
spojkou 75, jejiz vypinaci ¢len 751 je dalkové ovladan. Tato
uprava umoZni zejména rychlé odpojeni tahla 7 od paralelogramu
5. To je nutné proto, Ze tahlo 7 se po zabudovanl vysuvne rampy
nachazi pod podlahou 91 vozidla 2 a neni k nému snadny pristup.
Vypinaci ¢élen 751 rychloé¢inné spojky 75 potfébuje ke sveému
aktivovani silovy impuls. Ten mlZe byt  vyvozen napr.
elektromagnetem, ale v daném pripadé zcela vyhovi mechanicke
ovladani, v jeho? ramci vypinaci &len 751 rychloéinné spojky 75
je spojen s prvnim Koncem 761 bowdenového lanka 76. Druhy konec
762 bowdenového lanka 76 je spojen s ovlada¢em 77, opatrenym
napr. oyladaci pakou. Ovladaé 77 Jje upraven mimo zakladovy ram

1 v prostoru vozidla 9 tak, aby k ovladac¢i 77 byl snadny pristup.

U prvniho konce 13 zakladového ramu 1 Jje otocné uloZena
zakryvaci klapka 8, ktera pri zavreném stavu vpodstaté splyva
s obrysem 92 vozidla 9 (obr. 6). Osa otdceni zakryvaci klapky 8




je vpodstaté vodorovna a je kolma na smér a vysuvu, pricemz se
nachazi pod urovni horizontalniho vedeni 4. Zakryvaci klapka 8 je
opatfena alespon jednou odvalovaci kladkou 81, uzpusobenou pro
styk se spodkem vysuvné desky 3. Aby odvalovaci kladka 81 byla ve
stalém styku s vysuvnou deskou 3, je zakryvaci klapka 8 opatrena
alespon jednou pruZinou se silovym udinkem ve sméru k druhému
konci 14 zakladoveého ramu 1. Vhodna je tazna pruZina 82 (obr. 6,
2), napnutd mezi zakryvacl klapkou 8 a vycnélkem 15 2 podelniku

11 zakladového ramu 1.

Popis ¢innosti bude proveden na vysuvne rampé zabudované do
nizkopodlazniho vozidla 9, napt. tramvaje, JjejiZ castelny obrys

92 je patrny z obr. 4 a 6.

V transportni poloze se vysuvna deska 3 nachazi v klidové
uvrati, v niz je zasunuta pod podlahou 31 vozidla 9, aniZ by
vy¢nivala mimo jeho obrys 92. Otvor u prvniho Kkonce 13
zikladového ramu 1, 2z néhoZ se béhem é¢innosti vysuvna deska 3

vysouva, je uzavien zakryvacil klapkou 8 (obr. 6).

\Y pripadé potreby nastupu nebo vystupu invalidniho
cestujiciho se nejprve otevrou neznazornéné dvere vozidla 2. Pak
se uvede pohdnéci ustroji 6 do dopredneho pohybu, ¢imZ se zacne
kFiZzak 63 presouvat ze zadni krajni polohy smérem k prvnimu konci
13 zakladového ramu 1. Jeho suvny pohyb se pfenese pres tahlo 7,
resp. tahla 7 na paralelogramy 5, které uvedou do sousledného
pohybu sané 2. Spolu se sanémi 2 se zadne pohybovat i vysuvna
deska 3. Sané 2 jsou vedeny horizontalnim vedenim 4, kde
zabezpeduji jejich vyskovou polohu vodici kladky 21 odvaluijici se
po dolnich a hornich 1listach 41, 42 a smérovou polchu oba
paralelogramy 5 a pripadnée neznazornéné treci obloZeni
horizontalniho vedeni 4. Vysuvna deska 3 je béhem pocatecni faze
vysuvného pohybu udrzovana v horizontalni urovni jednak upevnénim
k oto&nym zavésum 23, JimiZ je spojena se sanémi 2, a Jjednak
podeprenim na opérach, resp. opérnych kladkach 33. Vysuvna deska

3 na poc¢atku drahy z klidové uvrate narazi na odvalovaci kladky
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81 zakryvaci klapky 8, pricemZz prekona silu taZné pruziny 82,
a zakryvaci klapku 8 odklopi. Tim se otevre otvor u prvniho konce
13 zakladového ramu 1, 2 néhoz se vysuvna deska 3 postupné
vysune. Béhem pokrac¢ujiciho vysuvu se vodici kladky 21 sani 2
dostanou k  vychyleni horizontalniho vedeni smérem vzhuru,
t. j. v konkrétnim provedeni ke klinam 43 navazujicim na dolni
1isty 41 (obr. 4). Na klinech 43 se sané 2 zadénou naklapét, <imZ
prizvednou vnitfni hranu 32 vysuvne desky 3. Sané 2 se dostanou
do pracovni uvraté, v niZ se nachazeji u prvniho konce 13
zakladového ramu 1. V disledku toho vnitfni hrana 32 vysuvneé
desky 3 opusti prostor zakladového ramu 1 a dostane se mimo dosah
opérnych kladek 33, ¢imZz vysuvna deska 3 ztrati vertikdalni oporu
a jeji vnéjsi hrana 31 se miZe sklopit dolli. K mékkému sklapéni
a k vymezeni vysky sklapéni slouZi listova pruzina 22. Béhem
sklapéni, které nastava v okoli pracovni uvraté, se vnéjsi hrana
31 vysuvné desky 3 dostava do niZsi urovné, neZ je uroven
horizontalniho vedeni 4, resp. nez Jje podlaha 91 vozidla 2. Je
zfejmé, Ze ve vlastni pracovni uvrati vnéjsi hrana 31 vysuvne
desky 3 mlize byt v poloze nejni2éi, kteraito poloha je dana jen
tuhosti listové pruziny 22. Protoze vsak vysuvna deska 3 dosedne
na terén, t. 3j. napf. na nastupis$té, zndzornené na obr. 4
Serchované, ve vétsiné pripadd se zrejmé ani nevyuZije rozsah
Uhlda, pod jakymi miZe na tento terén dosednout. Po vysunuti
vysuvné desky 3 se invalidni osoba muaZe prepravit do nebo
z vnitfku vozidla 9. K nerudenému nastupu, ale i vystupu slouzi
pFizvednuti sani 2 na klinech 43, a tim zvednuti vnitrni hrany
32 wvysuvné desky 3 k podlaze 91 vozidla 9, <¢imZz se vpodstaté
3 a podlahou 91.

vyeliminuje neZadouci schod mezi vysuvnou deskou

Po ukonceni nastupu nebo vystupu se uvede pohdnéci ustroji
6 do zpétného pohybu, v Jehoz duisledku se sané 2 premisti
z pracovni do klidové uvraté a vysuvna deska 3 se zatahne ped
podlahu 91 vozidla 9. V posledni fazi pohybu vysuvne desky 3
pfiklopi tazné pruZiny 82 zakryvaci klapku 8, nacez je moZno

zavtrit dvere vozidla 9.
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JestliZe vysuvna deska 3 pfi dopfedném pohybu narazi na
jakoukoliv prfekazku, dotykové ¢idlo 34 vyéle signal k ridicimu
obvodu pohanéciho ustroji 6. Vysledkem zpracovani signalu mize
byt bud zastaveni dopredného pohybu vysuvné desky 3 nebo jedi

pohyb v opaéném smeru.

Pri jakékoliv poruse pohanéciho ustroji 6 je moZno pohanéci
ustroji 6 dalkové odpojit od paralelogrami 5, a to rozpojenim
tahel 7. Za tim ucelem se =zatahne za paku ovladacée 77, pricemZ
silovy impuls se bowdenovym lankem 76 prenese k vypinacimu clenu

751, ktery rozpoji rychlo¢innou spojku 75, a tim oddeli prvni dil

73 tahla 7 od jeho druhého dilu 74. Vysuvna deska 3 spolu se
sanémi 2 se tak uvolni. V pripadé, Ze k poruse doslo pfi vysunuté
vysuvné desce 3, Jje moZno Jji ru¢né zasunout do zadni, klidové
dvraté. Z davodu bezpeénosti je ucelné zasunutou vysuvnou desku
3 zaaretovat bliZe nepopsanym ustrojim, jehoZ principem miZe byt

napr. odpruZeny hak.

Primyslova vyuZitelnost

Vysuvna rampa podle vynalezu nalezne uplatnéni zejmena
v nizkopodlaznich tramvajich a autobusech, kde umozZni nastup
i vystup osobam na invalidnich vozikach. Pro svou nizkou
konstrukci a moZnost dodatecné vestavby 1 do relativné malého
pidorysného  prostoru je  moZno ji pouzit i v osobnich
automobilech, sanitnich vozech apod. MaZe nalézt uplatnéni
i u stacionarnich zarizeni, napf. ve skladistich v pripadech, kdy

je potreba docasné preklenout mista o ruzné horizontalni urovni.
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PATENTOVE NAROKY

1. Vysuvnd rampa, zejména pro nizkopodlaZni vozidla, Kktera je
tvorena jednak sanémi, suvné uloZenymi v horizontdlnim vedeni,
a jednak vysuvnou deskou, jez je oto&né spojena se sanémi okolo
vpodstaté vodorovné osy, kolmé na smér vysuvu, pficdemz v okoli
klidoveé uvraté je zasunutad vysuvna deska uleZena v urovni
horizontalniho vedeni a ve vysunutém stavu v okoli pracovni
uvraté je vnéjsi hrana vysuvné desky v niz&i urovni, neZ je
uroven horizontalniho vedeni, které je upraveno v zakladovém ramu
uzpusobeném pro uchyceni pod podlahu vozidla tak, Ze smér vysuvu
vysuvné desky je kolmy na dverni otvor, vy znadc¢uijici

s e tim, Ze u prvniho konce (13) zakladového ramu (1) na
strané vysuvu vysuvné desky (3) je jednak ulozZena nejméné jedna
opéra, s vyhodou opérna kladka (33), uzpOlsobena pro opreni
vysuvneé desky (3), a jednak horizontdlni vedeni (4) je vychyleno
smerem vzhiru a mezi opaénym, druhym koncem (14) zakladového ramu
(1) a sanémi (2) je kloubové uchycen nejméné jeden paralelogram
{5), k némuZ Jje pfiklouben prvni konec (71) tahla (7), jehoz
druhy konec (72) je kloubové spojen s vystupnim ¢lenem pohanécihoe
ustroji (6) s primoCarym vratnym pohybem, priéemz pohanéci
ustroji (6) je wuchyceno k druhému konci (14) zakladoveého ramu

(1).

2. Vysuvna rampa podle bedu 1, vy znad¢uijicdi s e

t i m, Ze paralelogram (5) obsahuje dvojici stredovych pak (51)
a dvé dvojice (53, 54) koncovych pak (52), pricemz je kloubovée
uchycena prvni dvojice (53) koncovych pak (52) Kk sanim (2)
a druhé‘ dvojice (54) koncovych pak (52) k druhému konci (14)
zakladového ramu (1).

3. Vysuvna rampa podle bodu 2, vyznad¢uijici s e

t i m, Ze jedna z koncovych pak (52) prvni dvojice (53) je
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opatfena prodlouZenim (521) za otolny styk (55) s druhou z téchto
koncovych pak (52), pricemz v misté prodlouZeni (521) je kloubové

uchycena k sanim (2).

4. Vysuvna rampa podle jednoho z bodli 2 a 3, vy znacuijici
s e t im Ze prvni konec (71) tahla (7) je priklouben k otoCnému

spojeni (59) stredovych pak (51).

5. Vysuvna rampa podle jednoho z bodi 2 a 3, vy znac¢ujici
s e tim, Ze prvnl konec (71) tahla (7) 7je priklouben

kK paralelogramu (5) v mnistech mezi otoénym spojenim (59)

stredovych pak (51) a druhym koncem (14) zadkladového ramu (1).

6. Vysuvna rampa podle jednoho z bodi 1 aZ 5, vy znacujilci
se tim, Ze mezi sanémi (2) a zakladovym ramem (1) jsou
kloubové uchyceny dva paralelogramy (5), které jsou uloZeny po
obou stranach podélné osy (o)}, JjejiZz smér je totoZny se smérem
(a) vysuvu, pricéemZ ke kazdému =z paralelogrami (5) Je priklouben
prvni konec (71) prislusného tahla (7), zatimco druhé konce (72)
tahel (7) jsou kloubové spojeny s vystupnim <¢lenem pohanéciho

ustroji (6).

7. Vysuvna rampa podle bodul, vyznacuijici s e
t i m, Ze tahlo (7) Je tvoreno prvnim a druhym dilem (73, 74},
jeZz Jjsou navzajem spojeny rychlo¢innou spojkou (75), Jjeijiz

vypinaci ¢len (751) je dalkové ovladan.

8. Vysuvna rampa podle bodu 7, vy znacu3jici s e

t i m, Ze vypinaci ¢len (751) rychlodéinné spoijky (75) Jje spojen
s prvnim koncem (761) bowdenového lanka (76), Jjehoz druhy konec
(762), spojeny s ovladaCem (77), Jje vyveden mimo zakladovy ram

(1).
9. Vysuvna rampa podle bodul, vy znadcuijici s e

t im, Ze k sanim (2) je pripevnén prvni konec (221) listové

pruziny (22), o jejiz druhy, volny konec (222) je opfena vysuvna

14



deska (3).

10. Vysuvna rampa podle bodu 1, vyznacuijilcli s e

t im, 2Ze wvnéjsi hrana (31) vysuvné desky (3) Je opatrena
dotykovym cidlem (34), kterée je sprazeno s ridicim obvodem
pohdnéciho ustroji (6) kabelem (35), navinutym na navijaku (36),
kteryzto navijak (36) je uloZen u druhého konce (14) zakladového

ramu (1).

11. Vysuvna rampa podle bodu 1, vy znad¢uijici s e

t i m, Ze u prvniho konce (13) zakladového ramu (1) je pod urovni
horizontalniho vedeni (4) okolo vpodstaté vodorovné osy, kolmé na
smér (a) vysuvu, otoé¢né uloZena zakryvaci klapka (8), ktera je
opatrena jednak alespon jednou odvalovaci Kkladkou (81),
uzpusobenou pro styk se spodkem vysuvné desky (3), a Jjednak
alespon Jjednou pruZinou se silovym ucinkem ve sméru k druhému

konci (14) zakladového ramu (1).
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