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Wynalazek dotyczy sprezystego zawieszenia do
siedzen, zwlaszcza dla pojazdéw nieszynowych.

Siedzenia do pojazdéw, zwlaszcza siedzenia sko-
rupowe, stosowane zwykle w maszynach rolniczych
lub budowlanych oparte byly na ogél na spre-
zynach stalowych lub gumowych elementach spre-
zynujacych, przy czym dla osiggnigcia wystarcza-
jacego tlumienia drgan i dla dostosowania do roz-
maitych obcigzen trzeba bylo stosowaé skompliko-
wane i drogie rozwigzania, ktére wymagaly duzo
miejsca. Z tego wzgledu na przykiad w ciggnikach,
w ktérych jak wiadomo ¢do zamontowania siedze-
nia jest bardzo malo miejsca, stosowano nieko-
rzystne rozwiazania kompromisowe.

W celu usuniecia tych wad.stosowano juz zawie-
szenia do siedzen zaopatrzone w miech, w ktérych
drgania tlumi si¢ przez wykorzystanie sprezystosci
zawartego w miechu powietrza. Wade tego zawie-
szenia stanowi to, ze calkowite obcigzenie w przy-
padku wstrzgséw pojazdu ma nieréwnej nawierzch-
ni przejmuje sprezysta poduszka powietrzna. W
przypadku silniejszych wstrzaséw miech staje sie
bardzo twardy, poniewaz powietrze, z uwagi na
stopniowy wzrost oporu sprezania staje sie stosun-
kowo szybko twarde tak, ze komfort jazdy zostaje
w znacznym stopniu ograniczony i silniejsze
wstrzasy przenosza sie na kierowce pojazdu.

W przeciwiefistwie do tego, wedlug wynalazku
zastosowano sprezyste zawieszenie siedzenia cha-
rakteryzujgce sie tym, ze jest zaopatrzone w usy-
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tuowany pod siedzeniem i unoszacy to siedzenie
miech, ktéry wraz z przepong polaczong z nim
ukladem pneumatycznym obejmuje zamkniets,
zwlaszcza niesprezong objeto$é powietrza, oddzia-
lywajacg poprzez przepone na przesuwny tiok
oparty o sprezyne.

Takie zawieszenie siedzenia nadaje sie zwtlaszcza
dla ciggnikow. Zajmuje ono niezwykle malo miej-
sca, gdyz pod siedzeniem znajduje sie tylko miech,
podczas gdy zespél skladajgcy sie z przepony i tlo-
ka moze byé polaczony z miechem gietkim prze-
wodem i usytuowany w dowolnym miejscu poja-
zdu, gdzie nie przeszkadza on obsludze lub pasa-
zerom. Jezeli wstepne napiecie sprezyny moze by¢
zmieniane, zesp6t przepony i tloka nalezy umie§cié
w latwo dostepnym miejscu, aby umozliwié na-
stawianie wstepnego naprezenia sprezyny w za-
leznos$ci od potrzeb w tatwy i dogodny sposéb.

Wstepne naprezenie sprezyny nie powinno w
zasadzie oddzialywaé na stopiefi sprezania powie-
trza w miechu. Osigga sie wtedy to, ze przy sta-
tycznym obcigzeniu siedzenia przez osobe obstu-
gujaca pojazd, jedynie poduszka powietrzna sta-
nowi sprezynowanie tego siedzenia. Poduszka ta
z uwagi na stosunkowo duzg jej $ciS§liwo§é przy
niskim ci$nieniu panujagcym w jej wnetrzu stanowi
miekKie sprezynowanie, przy czym uzyskuje sie
rownocze$nie dobre tlumienie z uwagi na nigka
czestotliwosé drgan wlasnych powietrza.

Dodatkowe mechaniczne sprezynowanie uzyski-
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wane przez tlok powinno zadzialta¢ wtedy, gdy
poduszka powietrzna staje si¢ twarda, a wigc na
przykiad poczawszy od wstrzasow o okreslonej
Wielko$ci. Sprezynowanie siedzenia ma wiec cha-
rakter degresywny, gdy ci$nienie w ukladzie pneu-
matycznym sprezynowania przekracza pewnag
okreslong wartos¢.

Przez wspoldzialanie poduszki powietrznej o ma-
lej czestotliwo$ci drgan wiasnych z sprezynowa-
niem mechanicznym mozna uzyskaé¢ stopient tiu-
mienia, ktory jest nie osiggalny w dotychczas zna-
nych mechanicznych sprezynowaniach siedzen.

Tlumienie ponadto mozna zwiegkszy¢ jezeli w
przewodzie pneumatycznym zastosuje sie dlawik.

W szczegélnie prostym rozwigzaniu konstrukeyj-
nym miech ma posta¢ cylindra o pionowej osi, na
ktorym siedzenie jest oparte za posSrednictwem
stempla wchodzgcego osiowo do wnetrza cylindra.
Korzystnie jest przy tym, gdy siedzenie jest zao-
patrzone w prowadniki prowadzace go w kierunku
osiowym cylindra. :

Do prowadzenia siedzenia mozna na dwoéch prze-
ciwleglych stronach miecha siedzenie zainstalowa¢é
uklady symetrycznych dzwigni kolanowych, z kto-
rych kazda sklada si¢ z dwoéch drazkéow polgczo-
nych przegubowo ze sobg,a drugimi koncami za-
mocowanych przegubowo do siedzenia badz do po-
stawy miecha.

Tlok jest umieszczony we wnetrzu cylindra zam-
knietego przepong i moze by¢ przesuwany az do
oporu o zderzak, przy czym tlok ten oparty jest
o sprezyne Srubowa, w ktérej drugi koniec opiera
sie o koniec gwintowanego sworznia wkrecanego
recznie.

Przyklad wykonania zawieszenia wediug wyna-
lazku uwidoczniono schematycznie na rysunku, na
ktéorym fig. 1 przedstawia to zawieszenie w stanie
nieobcigzonym, a fig. 2 — to zawieszenie przy ob-
cigzeniu przekraczajgcym nominalne obcigzenie
statyczne.

Jak to uwidoczniono na fig. 1, pod skorupowym
siedzeniem 1 jest umieszczony miech 2 o ksztalcie
stojacego cylindra, na ktéorym opiera sie siedzenie
1 za poSrednictwem stempla 3, wchodzacego osio-
wo do wnetrza miecha. Miech jest przymocowany
szczelnie u dolu pomiedzy dwiema piytami 4 i 5
i jest otwarty od dolu. Jego dolny otwoér polag-
czony jest za pomoca przewodu z komorg 8 zaopa-
trzong w przepone 7. Komora 8 stanowi komore
sprezania cylindra 7, w ktéorym jest osadzony prze-
suwnie tlok 11 opierajacy sie o jeden koniec $ru-
bowej sprezyny 10. Drugi koniec tej sprezyny jest
oparty o gwintowany sworzen 12 stuzgcy do zmia-
ny wstepnego naprezenia tej sprezyny. Do pokre-
cania sworznia 12 stuzy pokretlo. W pozycji spo-
czynkowej tlok 11 opiera sie o zderzak 14 usytuo-
wany bezposrednio pod przepong 7.

Wstepne naprezenie sprezyny 10 odpowiada
mniej wiecej ciezarowi statycznemu osoby siedzg-
cej na siedzeniu 1. Nalezy przy tym zwrodci¢ uwage
na to, aby pod wplywem tego obcigzenia powietrze
w miechu 2 i komorze 8 bylo sprezane do takiego
stopnia, ktory zapewnia dostatecznie miekkie spre~
zynowanie. Przy przekroczeniu tego obcigzenia na
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skutek wstrzasu, nacisk przepony na tlok przekra-
cza sile wstepnego naprezenia sprezyny 10 w wy-
niku czego tlok 11 przesuniety zostaje, pokonujgc
opér sprezyny 10 do wnetrza cylindra 9, przy czym
réwnocze$nie stempel 3 wchodzi glebiej do wne-
trza miecha 2 tak jak to pokazano na fig. 2.

Przez wspotdzialanie poduszki powietrznej z me-
chanicznym ukladem sprezynujgcym mozna z uwa-
gi na malg czestotliwo$é drgan wlasnych powie-
trza, oraz opory przeplywu osiggngé stopien ttu-
mienia niemozliwy do uzyskania w dotychczas zna-
nych konstrukcjach zawieszen. Tlumienie to mozna
zwiekszy¢ przez zastosowanie dlawika 15 w prze-
wodzie pneumalycznym, na przyklad ponizej mie-
cha 2.

Aby uniemozliwi¢ wywracanie sie siedzenia sto-
suje sie zespoly prowadzace, skladajgce sie z dwdch
ukladow dziwigni kolanowych usytucwanych prze-
ciwlegle po obydwu bokach miecha 2. Kazdy z tych
uktadow sklada sie z dwéch drazkéw 17 i 18 po-
taczonych jednymi koncami ze sobg przegubem 16,
przy czym drugie konce tych drazkéw sg przegu-
bowo polgczone z siedzeniem 1 i plytami 4 stano-
wigcymi podstawe miecha 2.

Zastrzezenia patentowe

1. Sprezyste zawieszenie do siedzen, zwlaszcza po-
jazdéw mechanicznych, w ktérym spéd siedze-
nia wspiera sie na miechu i jest prowadzony
w kierunku zgodnym z kierunkiem kurczenia
sie miecha, znamienne tym, 7e sprezysta obje-
to§¢ powietrza miecha, (2) jest za pomocg pneu-
matycznego przewodu (6) polaczona z zamknietg
przez gietka przepone (7) komorg rozprezania
(8), przy czym odwrdcona od komory (8) strona
przepony (7) wspiera sie o tlok (11) opierajgcy
sie o sprezyne (10) o napieciu wstepnym na-
stawlanym niezaleznie od cbjeto$ci powietrza.

2. Zawieszenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze ma w pneumatycznym przewodzie (6) dla-
wik (15).

3. Zawieszenie wedlug zastrz. 1, 2, znamienne tym,
Zze miech (2) ma postaé stojgcego cylindra, na
ktérym siedzenie (1) wspiera sie za pomoca
wprowadzonego osiowd do wnetrza miecha (2)
stempla (3).

4. Zawieszenie wedlug zastrz. 1—3, znamienne tym,
ze tlok (11) w cyliridrze (9) przylega do zderza-
ka (14) i jest w kierunku przepony (7) napre-
zony wstepnie przez ten zderzak, przy czym do
naprezenia wstepnego stuzy $rubowa sprezyna
(10) umieszczona pomiedzy tlokiem i gwinto-
wanym sworzniem (12).

5. Zawieszenie wedlug =zastrz. 1—4, znamienne
tym, ze siedzenie (1) wzdluz dwéch przeciw-
legtych stron miecha (2) jest zapoatrzone w
uklady symetrycznych kolanowych dzwigni
(16, 17, 18), z ktorych kazdy sklada sie z dwoéch
drazkéw (17, 18), polgczonych jednymi koncami
przegubowo, a ktérych drugie konce sg pola-
czone z siedzeniem (1) lub z podstawa (4) mie-
cha (2).
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