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(57) Resumo: ROTOR DE PAS EM PARAFUSO DUPLO. Para
servir de for¢ca de sustericdo ou de empuxo de veiculos voadores,
possui inimeras pas (1) a (12), sempre em nUmero par, sendo que
cada metade se apresente inclinada em um sentido, intercaladas de
modo que uma pa sempre tenha pas de inclinagao contraria, antes e
depois de si. As pas de (1) a (6) estdo dispostas uma logo apéds a
outra, tanto angularmente, quanto verticalmente. O mesmo ocorre com
as pas de (7) a (12). Esta disposi¢éo das pas faz com que uma pa
provoque ventos que melhoram o desempenho da pa seguinte.
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“ROTOR DE PAS EM PARAFUSO DUPLO”
Trata a presente solicitacdo de Patente de
Invencao de “ROTOR DE PAS EM PARAFUSO DUPLO”, que objetiva
servir de forga de susten¢ido e de impulséo para veiculos aeroviarios.

Os Rotores de Pas em Parafuso Duplo podem
produzir empuxo baseado no “efeito asa”, pois possuem pas com
perfil de aerofélio, e podem ter um grande numero de pas, podendo
produzir grande empuxo em pequeno diametro de rotor.

Para melhor visualizacdo do que passaremos a
explanar, faz-se uso dos seguintes desenhos :

Figura 1 — Vista em Topo do “Rotor de Pas em
Parafuso Duplo”

Figura 2 — Corte A-A da Figura 1.

Figura 3 — Corte B-B da Figura 1.

Figura 4 — Visualizagdo em Corte de Todas as
pas, colocadas todas no mesmo plano.

O “Rotor de Pas em Paréfuso Duplo®, possui
inUmeras pas (1) a (12), dispostas ao redor do eixo de rotacao (19),
presas por hastes de prolongamento (13). As pas (1) a (12) s&o
sempre em numero par, sendo todas obliquangulas, quando
verificadas suas extremidades.

Teremos metade das pas com o extra-dorso do
aerofélio do lado externo ao eixo de rotacdo, produzindo empuxo do
centro de rotagao do eixo do rotor para fora, como o apresentado na
Figura 2 e a outra metade, com o extra-dorso do aerofélio do lado
interno ao eixo de rotac&o, produzindo empuxo de fora do rotor para o
centro do rotor, como o apresentando na Figura 3. As pas (1) a (12)

sdo intercaladas, de modo que a pa imediatamente anterior e
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imediatamente posterior a qualquer pa, tenha sempre inclinacdo
contraria.

As pas ficam presas pelas hastes de
prolongamento (13) e pelos tirantes (15) que séo presas as pas e a
suportes (14), no caso de pa (1) e pelas hastes de prolongamento (16)
e pelos tirantes (18) que sdo presas as pas e a suportes (17), no caso
de pa (2).

Na Figura 2 pode-se ver a haste de fixacdo
(20) que prende o suporte (14). A outra haste de fixagdo (21) prende o
suporte (22) que segura o tirante (23) presa a p4a, evitando que a for¢a
centripeta jogue a pa para fora.

Na Figura 3 pode-se ver a haste de fixacédo
(24) que prende o suporte (17). A outra haste de fixacdo (25) prende o
suporte (26) que segura o tirante (27) presa a p4, evitando que a forga
centripeta jogue a pa para fora.

O sentido de rotagdo do rotor apresentado na
Figura 01, é o sentido horario.

As pas (1) a (12) nada mais sdo do que asas
giratérias. Uma pa de helicoptero também é uma asa giratéria e ao
girar, provoca num determinado espago, ventos que afetam
prejudicialmente o desempenho da pa seguinte. As pas do “Rotor de
Pas em Parafuso Duplo” provocam ventos na diagonal, de cima a
esquerda para baixo a direita, no caso de pas dispostas como os da
Figura 2 e de cima a direita para baixo a esquerda, no caso de pas
dispostas como os da Figura 3.

Como as pas estdo intercaladas, ora de uma
pa que provoca ventos de cima a esquerda para baixo a direita, ora de
uma péa que provoca ventos de cima a direita para baixo a esquerda,
resulta que uma pa provoca numa determinada regido do espaco,
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ventos em diagonal contraria em relacdo a pa que antecedeu e
contraria a pa que ird preceder. Mas, nédo é sé isso, a pa (2) esta logo
apds a pa (1), angularmente, como também esta logo abaixo da pa (1)
e o vento provocado pela pa (1) sopra do lado extra-dorso da pa (2), o
que longe de prejudicar o desempenho da pa (2), melhora o seu
desempenho.

O mesmo ocorre de pa (2) para pa (3), de pa
(3) para pa (4), de pa (4) para pa (5) e de pa (5) para pa (6). O mesmo
ocorre entre as pas (7) a (12). As pas (7) a (12) estéo do lado oposto
a circunferéncia de rotagcéo das pas (1) a (6). A pa (7) esta na mesma
altura que a pa (1), a pa (8) estd na mesma altura que a pa (2), a pa
(9) esta na mesma altura que a pa (3) e assim sucessivamente.

Assim, na Figura 4 podemos ver num corte
hipotético em que todas pas foram colocadas no mesmo plano. A pa
(1) provoca ventos no extra-dorso da pa (2) que provoca ventos no
extra-dorso da pa (3) e assim por diante.

A pa (7) provoca ventos no extra-dorso da pa
(8) que provoca ventos no extra-dorso da pa (9) e assim por diante.
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REIVINDICACOES
1 - “ROTOR DE PAS EM PARAFUSO

DUPLO” caracterizado por apresentar iniGmeras pas (1) a (12),
sempre em numero par, sendo que cada metade se apresente
inclinada em um sentido, intercaladas de modo que uma pa sempre
tenha pas de inclinagao contraria, antes e depois de si, as pas de (1) a
(6) estao dispostas uma logo apds a outra, tanto angularmente,

quanto verticalmente, 0 mesmo ocorre com as pas de (7) a (12).
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FIGURA 02
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RESUMO
“ROTOR DE PAS EM PARAFUSO DUPLO”
para servir de forca de sustengdo ou de empuxo de veiculos
voadores, possui indmeras pas (1) a (12), sempre em numero par,
sendo que cada metade se apresente inclinada em um sentido,
intercaladas de modo que uma pa sempre tenha pas de inclinacio
contraria, antes e depois de si. As pas de (1) a (6) estao dispostas
uma logo apés a outra, tanto angularmente, quanto verticalmente. O

mesmo ocorre com as pas de (7) a (12). Esta disposicéo das pas faz

com que uma pa provoque ventos que melhoram o desempenho da

pa seguinte.
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