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1

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do rozstawu
kot pojazdéw szynowych.

Znane sg zestawy kolowe o zmiennym rozstawie posia-
dajace kola przytwierdzone do osi i obracajgce si¢ wraz
z nig, ktére mogg by¢ przesuwane w kierunku osiowym,
albo kotla luzno obracajgce sie woké! osi. W kazdym przy-
padku polozenie ko6t na osi jest ustalone elementami me-
chanicznymi stanowigcymi mechanizm ryglujacy, ustala-
jacy rozstaw kol w zadanej wielkosci.

Celem dokonania zmiany rozstawu kol, dokonuje sie
odryglowania osiowego polozenia kél i zmiany rozstawu
kol, a nastepnie zaryglowania k6t w nowym polozeniu.

Te czynnosci mogg byé¢ wykonane w sposéb mniej lub
wiecej zautomatyzowany przez przetoczenie zestawu kolo-
wego na stanowisko, ktére moze posiada¢ elementy po-
mocnicze umozliwiajace przeprowadzenie kontroli wy-
mienionych czynnosci i nadzér nad dobrg praca zestawéw
kotowych.

W niektorych przypadkach zespét posiada dodatkowe
urzadzenie odcigzajgce kola, przenoszace ciezar pojazdu
na inne czesci. To odcigzenie utatwia w duzym stopniu
czynnosci zmiany rozstawu jak réwniez zaryglowania kot
w ich nowym potozeniu. Takie urzgdzenie ma t¢ niedogod-
nosé, ze jest skomplikowane i wymaga urzadzen zdolnych
do utrzymywania pojazdéw szynowych, co pociaga za sobg
trudnosci zwigzane ze zmiang $rednicy zewnetrznej kol,
wynikajace ze zuzycia, odksztalcen i ewentualnej koniecz-
nosci przetaczania obwodu bieznika kola.

W innych przypadkach moina przeprowadzi¢ zmiang
rozstawu kol pozostawiajac zestaw kolowy pod obcigze-
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niem. Taka czynnosé jest bardzo delikatna, poniewaz poza
sitami potrzebnymi wylgcznie dla przemieszczenia kél,
potrzeba jeszcze pokonaé opory tarcia bardzo powiekszone
na skutek ciezaru pojazdu. Zmiana rozstawu két pocigga
za sobg nieuchronnie boczne przemieszczenie prostopadte
do kierunku ruchu postepowego zestawu kolowego. To
boczne przemieszczenie wywoluje z jednej strony zuzycie
szyn nosnych i tocznych obreczy kél, a z drugiej strony
zuzycie szyn prowadzacych, powodujgce zmiane rozstawu
kél, jak réwniez zuzycie bocznych powierzchni két, na
ktére naciskajg te szyny. Ponadto bardziej delikatna jest
czynno$é zaryglowania k6l w ich nowym polozeniu, ponie-
waz nie mozna jej zakonczy¢ przed uzyskaniem dokladne-
go wymiaru rozstawu két odpowiadajacego wielkosci usta-
lonej mechanizmem ryglujacym. A wiec, w czasie przepro-
wadzania zmiany, rozstaw kot jest okreslony przez szyny
prowadzace dzialajgc na nie, co powoduje powazne odchy-
lenia wynikajgce z réznic ksztaltu kol. Z tego wynika
mozliwo§é powazniejszego rozrzutu wzglednych polozen
réznych czesci stanowigcych mechanizm ryglujacy, takich
rozrzutéw, ktére moga spowodowacé trudnosci ostateczne-
go zaryglowania. Calo$¢ tej instalacji razem ze stanowi-
skiem i zestawem kotowym o zmiennym rozstawie pozosta-
je pod wzgledem ekonomicznym bardziej korzystna niz
poprzednia.

Celem wynalazku jest usunigcie wyzej wymienionych
wad. Cel ten zostat osiagniety tak, ze urzadzenie do rozsta-
wu ko6l pojazdéw szynowych o zmiennym rozstawie két,
skladajagce sie z co najmniej dwéch szyn nosnych, ma
oslony umozliwiajace ograniczone, poprzeczne przemiesz-
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czenia powierzchni tocznej szyny rowniez po obcigzeniu jej
zestawem kolowym, w postaci przegubu wahliwego, czlo-
nu slizgowego i cztonéw tocznych, ma tez zesp6t wywoluja-
cy sile osiowa dzialajaca na kolo i dazaca do zmiany
rozstawu kol oraz ma uklad, korzystnie w postaci styku
elektrycznego do ujawniania zmian rozstawu zaryglowa-
nych kél, powodowanych dzialaniem zespotu wywolujace-
go sile osiowa jak tez element do réwnoczesnego mierzenia
wielkosci naporu wywieranego przez ten zespét. ’

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przykladach
wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia
schematycznie zesp6t do zmiany rozstawu két w widoku
z gory, fig. 2a jest schematycznym widokiem od czola,
szyny i dwéch plaskich czesci z powierzchniami slizgowy-
mi, fig.'2b jest schematycznym widokiem od czola szyny
i dwéch plaskich czeéci z lozyskiem tocznym, fig. 2¢ jest
schematycznym widokiem od czota, urzagdzenia wahliwego
szyny, fig. 2d jest schematycznym widokiem od czola,
szyny z profilowa pbwierzchnig toczng, fig. 2e jest wido-
kiem schematycznym od czola, szyny z innym profilem
powierzchni tocznej, fig. 2f jest widokiem schematycznym
od czola szyny z symetryczng powierzchnia toczna, fig. 3
przedstawia urzadzenie do uzyskania sily dzialajacej
w kierunku osiowym, wyposazone w sprezyne dazacg do
zmniejszenia rozstawu két, fig. 4 stanowi urzadzenie do
uzyskania sily dzialajacej w kierunku osiowym spowodo-
wanej wlasnym ciezarem pojazdu, dazace do zwiekszenia
rozstawu két, fig. 5 jest urzadzeniem do uzyskania sily
wedlug fig. 3 — w widoku z géry, fig. 6 przedstawia riuchoma
szyne nosng otoczong dwoma oporowymi szynami prowa-
dzacymi - schematycznie w przekroju, fig. 7 stanowi prze-
krdj ruchomej szyny nosnej zawierajacej oporowa szyne
prowadzaca, podwdjng dzialajgca na obrzeze kola, a fig. 8
- stanowi widok z géry ruchomej szyny nosnej otoczonej
dwiema oporowymi szynami prowadzacymi z fig. 6.

Na fig. 1 do 5 w zespole znajduje sie¢ ruchoma szyna
nosna 1a, 1b, nieruchoma szyna nosna 2a, 2b, szyna prowa-
dzaca zestaw 3a, 3b, szyna sterujgca czynnosci blokowania
1a, 4b, oporowa szyna prowadzaca kola 5a, 5b, podtorze 6,
powierzchnia toczna 7a, Tb ruchomej szyny noénej, powie-
rzchnia toczna 8a, 8b nieruchomej szyny nosnej, plaszczyz-
na pionowa przechodzaca przez punkt oparcia kél na
powierzchni tocznej 9a, 9b, powierzchnia slizgu 10a, 10b,
cze$é posrednia stala slizgu 11a, 11b, cze$é posrednia
ruchoma §lizgu 12a, 12b, powierzchnia toczenia rolek 13a,
13b, rolKi toczne 14a, 14b, nieruchoma czesé toczna dla
rolek 15a, 15b, ruchoma czes¢ toczna dla rolek 16a, 16b, 0§
kolysania 17a, 17b, nieruchoma cz¢sé zawieszenia osi koly-
sania 18a, 18b, ruchoma cze$é¢ zawieszenia osi kolysania
19a, 19b, plaszczyzna pionowa przechodzaca przez o$
kolysania 20a, 20b, nieruchoma powierzchnia toczna 21a,
21b, ruchoma powierzchnia toczna 22a, 22b, plaszczyzna
pionowa przechodzgca przez punkt podparcia 23a, 23b,
zewngtrzna tasma przyczepu 24a, 24b, wewnetrzna ta§ma
przyczepu 25a, 25b, element przytwierdzajacy tasme 26a,
26b, urzadzenie 27a, 27b wywolujgce sity w elementach 28,
29, 30, 31, 32, rolka oporowa 28a, 28b, pionowe rami¢
dzwigni dwuramiennej 29a, 29b, o§ wahan pionowego
ramienia dZzwigni 30a, 30b, sprezyna 31a, 31b, poziome
ramig dzwigni dwuramiennej 32a, 32b, wykrywacz zmiany
rozstawu ruchomej szyny nosnej 33a, 33b, urzadzenie mie-
rzace polozenie ruchomej szyny nosnej 34a, 34b.

Na fig. 6 do 8 w zespole znajduje si¢ ruchoma szyna
nos$na 41, zewnetrzna oporowa szyna prowadzaca 42, we-
wnetrzna oporowa szyna prowadzaca 43, podwéjna oporo-
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wa szyna prowadzaca 44, ksztaltownik podtrzymujacy
oporowg szyne prowadzaca 45, przytwierdzenie 46 oporo-
wej szyny prowadzacej do ksztaltownika podtrzymujace-
go, podtorze 47, walek 48, elastyczny klocek oporowy 49,
poszerzenie stopy szyny 50, kolo 51, o§ wzdluzna toru 52.

Przedmiot wynalazku przedstawiony na rysunkach do-
tyczy jedynie jednej strony toru. W rzeczywistosci urzadze-
nie jest symetryczne, ale stosowanie go po obydwu stro-
nach toru nie jest konieczne. Praktycznie istnieje mozli-
wos¢ skupienia przewazajacej ilosci podzespotéw po jed-
nej stronie toru. )

Na fig. 1 przedstawiono uklad, za pomoca ktérego do-
konuje sie po zmianie rozstawu kél, zaryglowania koét
w nowym polozeniu na osi, albo tezewentualnie sprawdze-
nie wynikéw zaryglowania. Czynnosci te wykonuje sig
zanim zestaw kolowy opusci stanowisko przed wyjazdem
na trasg. Zgodnie z rysunkiem pojazd zjezdza ze stanowi-
ska, przesuwajac sig do przodu od lewej strony ku prawej.
Pojazd opuszcza jedna lini¢ kolejowa, a nastepnie wjezdza
na drugg, ktéra ma tory o mniejszej szerokosci. Jest oczy-
wistym, ze wynalazek moze byé réwniez zastosowany
w przypadku odwrotnym.

Na fig. 1 przedstawiono trzy odcinki nieruchomej szyny
nosnej 2 oraz dwa odcinki ruchomej szyny nosnej 1 umiesz-
czone pomiedzy odcinkami nieruchomej szyny. Na stano-
wisku znajduje si¢ ponadto szyna prowadzaca 3, ktéra
opierajgc sie o 0§, albo o inng czes$é sztywno polaczong ze
skrzynig pojazdu ma na celu ustawienie osi, ktéraby za-
pewnila jej pozostanie posrodku toru, nawet wtedy, gdy
kola beda odryglowane i przesuwane w kierunku osiowym.
Na stanowisku znajduje si¢ ponadto szyna 4 sterujgca
odryglowanie kol, ktéra powoduje najpierw odryglowanie
kél, a nastepnie zaryglowanie k6t w kierunku osiowym,
w miejscu znajdujacym sie¢ pomiedzy potozeniami D i E.

Po uzyskaniu przez zestaw kolowy polozenia A przesu-
wa si¢ go do przodu od lewej strony ku prawej stronie (fig.
1), w ktérym nie jest jeszcze zakoriczona zmiana rozstawu
kél. W tym polozeniu mechanizm ryglujgcy jest odryglo-
wany, o jest prowadzona szyng prowadzacg 3, polozenie
kot jest ustalone nieruchomg szyng nosna 2. Na stanowisku
moze znajdowaé si¢ szyna oporowa 5 prowadzaca kola tego
samego rodzaju, jaki sie zwykle stosuje na skrzyzowaniach
i na rozjazdach zwyklych toréw kolejowych.

W polozeniu B, kola sg ustawione na nowy rozstaw, przy
czym mechanizm ryglujacy jest w dalszym ciagu odryglo-
wany. W polozeniu C zestaw kolowy opuszcza nieruchomg
szyne nosng 2, zeby przejs¢ na ruchomg szyne nosng 1.
Szyna 1 zezwala na male przemieszczenie powierzchni
tocznej przy uzyciu nie duzych sil. W polozeniu D szyna
sterujgca ryglowanie powoduje szereg czynnosci, w chwili
gdy zestaw przechodzi z polozenia D do potozenia E.
W czasie tych czynnosci oS jest w dalszym ciggu prowadzo-
na szyng 3. Kola, ktére przenosza obciazenie spoczywaja
naruchomej szynie, ktéra umozliwia boczne przemieszcze-
nie bez potrzeby uzycia duzych sit. Ten stopien swobody
ulatwia wprowadzenie rygla i poprawne jego umiejscowie-
nie, poniewaz rygiel w razie potrzeby moze spowodowaé
male przemieszczenie jednego kola bez Slizgania sie kola
po szynie. Wykonanie tej czynnosci jest trudne, gdy kolo
jest obcigzone. '

W wielu zestawach kolowych mechanizm ryglujacy
sklada sie z jednego lub kilku zeb6w stozkowych, ktére
wprowadza sie¢ do gniazda o odpowiednim ksztalcie.
Ksztalty mechanizméw ryglujacych mogg bardzo réznié¢
si¢ jedne od drugich. W istocie rygiel moze byé¢ wykonany
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w postaei wpustu przesuwajacego sie w rowku, lub w po-
staci pierscienia wchodzacego do wtoczenia.

W polozeniu F zestaw kolowy schodzi z ruchomej szyny
i przechodzi przez odcinek nieruchomej szyny pomocniczej
2. W polozeniu G zestaw kolowy opuszcza ostatni odcinek
szyny nieruchomej i wchodzi w nowy odcinek szyny rucho-
mej, gdzie moze byé prowadzony szyna 3. Szyna 4 sterujaca
czynnosciami ryglowania nie wspélpracuje. Kota sg zary-
glowane. Kiedy zestaw kolowy dojdzie do potozenia N,
zestaw 27 wywiera site osiowa dazaca do odsuniecia jedne-
go kola od drugiego. Ta sita moze by¢ dowolnej wielkosci,
w zaleznosci od wymagan. Ta czynno$é stanowi sprawdze-
nie, kontrole zaryglowania. Jezeli kazde kolo jest prawi-
dlowo zaryglowane, wéwczas nie powinien istnie¢ zaden
wyrazny luz w osadzeniach kél. Z tego powodu sita wywie-
rana przez zestaw 27 naciskajgca na kota w celu odsuniecia
jednego kota od drugiego umozliwia ujawnienie przy to-
czeniu si¢ kola na przynajmniej jednej ruchomej szynie
nosnej, powoduje zmiane rozstawu két, a wiec ewentualne
bledy ryglowania, co'uniemozliwia poruszanie sig zestawu
po linii kolejowej. Jezeli mechanizm ryglujacy jest Zle
zaryglowany, szyna przesunie sie w sposéb zgodny z kolem
i wykaze blad zaryglowania. Po zakoniczeniu tej czynnosci
sprawdzajgcej zestaw kolowy opuszcza stanowisko
w miejscu K po nieruchomej szynie nosnej odpowiadajgcej
linii kolejowej.

Na fig. 2a do 2f przedstawiono sze$é rozwiazan ruchomej
szyny nosnej. Konstrukcja wedlug fig. 2a sklada sie
z dwdch czesci ulatwiajgcych $lizg umieszczonych pomie-
dzy szyna i podtorzem stanowiska. Sg to czeSci plaskie,
ktérych powierzchnia jest wystarczajaco duza dla zmniej-
szenia nacisku i tarcia do dopuszczalnych granic. Tarcie
moze by¢ powaznie zmniejszone przez smarowanie powie-
rzchni §lizgu czlonu 10. Wystarczajace jest wtrysniecie
oleju, albo smaru pomiedzy czlony 11 i 12. W przypadku
pokazanym na fig. 2b jest zastosowana ta sama zasada
przesuniecia. W urzgdzeniu zastosowano kilka cylindrycz-
nych lozysk tocznych 14 czlonu tocznego umieszczonych
pomiedzy nieruchomg powierzchnia 15 tego czlonu spo-
czywajaca na podtorzu 6 i czescig przeciwlegla 16 przy-
twierdzong do ruchomej szyny. Urzadzenie to umozliwia
szynie ruch w kierunku poprzecznym.

Fig. 2¢c przedstawia urzadzenie, w ktérym szyna ma ruch
wahliwy na osi 17 umieszczonej w czesci 18, stanowigcych
przegub wahliwy, ktéra to czesé jest sztywno polgczona
z podtorzem. Szyna posiada elementy laczace ja z osig
wahliwg 17.

Rozwigzania wedlug fig. 2d, 2e i 2f wykorzystujg inng
zasade dla uzyskania tego samego skutku. Przesuniecie,
wzglednie kolysanie, jest zastgpione ruchem tocznym.

~ W tym celu do szyny przytwierdzono ruchomg powierzch-

nig toczng 22 czlonu tocznego. Ta powierzchnia przetacza
sig na nieruchomej czesci przeciwleglej 21 spoczywajacej
na podtorzu. Ksztalty czesci 21122 s3 odpowiednio wybra-
ne dla ulatwienia przetaczania sig, ktére to moze byé
wykonane za pomocg réznych powierzchni stykajacych
sig. Na przyklad czesé cylindryczna przetacza sie po piasz-
czyZnie, fig. 2d i 2f, albo na odwrét — fig. 2e. Powierzchnia
toczenia moze mie¢ jedng krzywizne, fig. 2d i 2f, lub kilka
promieni krzywizny - fig. 2e. Moga byé réwniez inne
postacie wykonania, na przyktad dwa zespoly czesei cylin-
drycznych, lub nawet stozkowych, toczacych sig ]edna na
drugich, albo jedne w drugich.

W przypadku pokazanym na fig. 2c¢ o§ wahliwa 17
znajduje si¢ w plaszczyZnie pionowej 20 przesunigtej
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o wielkos¢ A w stosunku do plaszczyzny pionowej 9
nacisku két pojazdu na powierzchnig toczng 7 szyny. Tak
samo w przypadku pokazanym na fig. 2d $rodek kota
okreslajacego zewnetrzng powierzchnie 22 walca znajduje
sie w plaszczyZnie pionowej 23 przesunigtej w stosunku do
plaszczyzny pionowej 9 nacisku k6l na powierzchnie tocz-
na szyny. W tych obu przypadkach to przesunigcie wywo-
luje nacisk osiowy proporcjonalny do przesunigcia i do
unoszonego ciezaru, dazacy do przesuniecia plaszczyzny
toczenia od lewej strony ku prawej. Na skutek tego dgzenia
powstaje sita dzialajaca na kola i dazaca do przesuniecia
ich w tym samym kierunku. Taki uklad moze byé¢ wyko-
rzystany albo w urzadzeniu kontrolujacym poprawnosé
zaryglowania, poniewaz ten uklad wywoluje sile osiows
proporcjonalna do nacisku przenoszonego przez o$, albo
tez dla przesuniecia k6l na koncu przebiegu ku mechanicz-
nym zderzakom wewnetrznym odpowiadajagcym najmniej-
szej wielkosci rozstawu.

Ten ostatni przypadek moéglby zachodzi¢ przy szynie
ruchomej 1 dzialajgcej miedzy polozeniami C i F (fig. 1),
lecz przed wprowadzeniem rygla, co pozwala na ustalenie
polozen na osi w stosunku do mechanicznych ograniczen
zewnetrznych osi, ustalenia polozen, ktére jest bardziej
dokladne, niz to, ktére wynika z dzialania bezposredniego
na kola.

Fig. 2f przedstawia inny przyklad wykonania rozwigza-
nia przedstawionego na fig. 2d. Srodek walca przetaczania
jest umieszczony w plaszczyZnie pionowej nacisku kél. To
urzadzenie posiada tasmy, ktdore sg przytwierdzone ele-
mentem 26 czlonu tocznego do ruchomej szyny nosnej i do
podtorza. W tym przypadku sprezyste tasmy posrednicza
w ruchu tocznym. Przy duzym wymiarze promienia powie-
rzchni 22 i sprezystosci tasmy, tasma moze by¢ wykonana
z cienkiego metalu tak, ze sily, ktére sa konieczne dla
dokonania przesuniecia ptaszczyzny toczenia szyny 53 ma-
le. Tasmy s3 tak rozmieszczone, ze zezwalajg na toczenie
sie szyny ruchomej po podtorzu 6 bez poslizgu.

Fig. 3 i 5 przedstawiajg zespél 27 w dwdch widokach,
wywolujgce sile konieczng dla sprawdzenia zaryglowania
kot w kierunku osiowym. To urzadzenie dziala w nastepu-

.jacy sposéb. W chwili kiedy zestaw kolowy wejdzie na

odpowiedni odcinek szyny, rolka 28 styka sie z kolem
zestawu. Poniewaz polozenie kél na osi powinno by¢é zary-
glowane, kola nie powinny przesuwaé¢ sie¢ w kierunku
osiowym nawet pod dziataniem duzej sily. Z tego powodu
rolka 28, ktéra ma ksztatt dwéch stozkow, dgzy do spowo-
dowania odchylenia dZwigni 29 wahajacej sie na osi 30
w kierunku obrotu wskazéwek zegara. Sprezyna 31 przeci-
wstawia si¢ temu ruchowi i wywoluje sile dociskajaca
rolke 28 do kola, powodujac poziomy nacisk osiowy na
kolo. Ta sila moze byé dowolnie duza, przy odpowiednich
wymiarach rolki, dZzwigni dwuramiennej 29, 32 i sprezyny
31. W przypadku, gdy rygiel znajduje si¢ w polozeniu,
w ktorym kolo nie moze przesungé si¢ w kierunku osio-
wym, odpowiednia szyna no$na ruchoma pozostaje w po-
przednim polozeniu. Jezeli rygiel Zle zaryglowal, kolo nie
jest przytrzymywane lub jest Zle przytrzymywane i przesu-
nie si¢ w kierunku osiowym, co pociagnie za sobg ruchomg
szyne no$ng. Jedno z urzadzeri dodatkowych 33 albo 34,
pozwala wykry¢ kazdy ruch ruchomej szyny nosnej prze-
kraczajagcy dopuszczalne odchylki, a drugie, zmierzy¢
wielko$§é przesunigcia szyny w bok. Calosé stanowi urza-
dzenie kontrolne stanu zaryglowania dzialajgce w sposéb
automatyczny, albo mechaniczny.

Konstrukcja przedstawiona na fig. 4 umozhw1a osig-



7

gniecie tegd samego celu. W tym przypadku ruchoma szyna »

nosna jest zamontowana na ukladzie dZwigni, w ktérym
.znajduje si¢ rolka 28 dzialajgca, jak poprzednio opisano,
i przenoszaca na szyne nacisk w kierunku osiowym.

Kazda z réznych postaci wykonania ruchomej szyny
nosnej wedtug fig. 2, moze by¢ wyposazona w niepokazane,
elementy uzupelniajgce ograniczajace ruch do wymaga-
nych granic. Réwniez koniec tych szyn moze byé z boku
wcigty w taki sposéb, ze nawet w przypadku bocznego
przesuniecia szyny ustawi si¢ ona w prawidlowym poloze-
niu umozliwiajacym przejscie zestawu kolowego. Ponadto
szyny ruchome moga mie¢ urzadzenia sprezyste lub me-
chaniczne, ktére daza do przesunigcia szyn do ich poloze-
nia srodkowego, w chwili gdy nie sg one obcigzone ze-
stawem.

W przypadku fig. 2c przyjeto, ze o§ wahliwa 17 szyny
ruchomej, jak réwniez o walca toczenia wedtug fig. 2d, 2e
i 2f s3 réwnolegle do osi wzdtuznej toru. Spelnienie warun-
ku réwnoleglosci nie jest konieczne, bo moznaby te osie
rozmiesci¢ w taki sposéb, azeby pozadany skutek byt
zalezny od polozenia zestawu na szynie. Wéwczas przesu-
niecie A osi byloby wielkoscig zmienng.

Ponadto przyjeto na fig. 1, ze szyny rozchodzace sie
w miejscu A sg nieruchomymi szynami nosnymi. Zmiana
rozstawu k6t dokonuje sig ruchem tocznym naktadajacym
si¢ na ruch slizgowy w kierunku osiowym. Sily potrzebne
dla pokonania tarcia wystepujacego miedzy kotami i szy-
nami sg uzyskiwane na przyklad przez oporowe szyny
prowadzace 5.

Rozchodzace sig szyny mozna wykona¢ w postaci szere-
gu ruchomych szyn nosnych rozmieszczonych dla u:zyska-
nia tego samego wyniku. Taka konstrukcja zmniejsza wy-
stepujace sily i powaznie przediuza zywotno$é stanowiska.

Okreslenie pojazd, obejmuje zar6wno wagony towarowe
jak réwniez i wagony osobowe toczgce sie na wézkach lub
na pojedyniczych zestawach kotowych.

W fig. 2a do 2f plaszczyzna symetrii szyny zbiega sig
z plaszczyzng 9 nacisku kél na powierzchnie toczng szyny.
Jednak taki uklad nie jest warunkiem koniecznym.

Fig. 1 dotyczy czynnosci przebiegajacych pod koniec
operacji zmniejszania rozstawu. Jest oczywistym, ze po-
dobr® czynnosci maja miejsce przy operacji zwigkszenia
rozstawu kél. W tym przypadku zesp6t 27 wywolujacy sile
powinien by¢ zamontowany w odwrotny sposéb, tak azeby
dazyt do zmniejszenia rozstawu két zamiast do jego zwie-
kszenia.

Urzadzenie wedlug fig. 1 przewidziane dla przebiegu od
lewej strony ku prawej dla zmniejszenia rozstawu k6t moze
by¢ réwniez wykorzystane dla przebiegu od prawej strony
ku lewej w przypadku czynnosci zwiekszenia rozstawu.
Czynno$ci wykonywane pomiedzy polozeniami J, H,
G i F sg wiec praktycznie nie uzyteczne. Odryglowania
dokonuje si¢ przy przejsciu z E do D: nastepnie w B zaczy-
na si¢ operacja zmiany rozstawu, a w A jest ona czesciowo
wykonana, a nastepnie przebiega w dalszym ciagu.

Rézne operacje, ktére nalezy wykonaé w czasie zmiany
rozstawu ko6l zostaly przedstawione i opisane tak, jak
gdyby nastepowaly jedne po drugich i byly oddzielone
jedne od drugich. Ten ostatni warunek nie jest bezwzgled-
nie wymagany, bowiem czynnosci moga si¢ naktadaé. Na
przyklad mozna zaczaé operacjg ryglowania przed zakon-
czeniem zmiany rozstawu két.

Na fig. 1 przedstawiono szyne prowadzaca zestaw jako
prostolinijng na calej dtugosci stanowiska. W niektérych
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przypadkach, w zaleznosci od odchylck, moze wystgpowaé
zmienny luz miedzy szyna i zestawem.

" Przedstawiona na fig. 3 sprezyna jest sprezyng spiralng,
Sprezyna moze by¢ na przyktad piérowa, lub tez wykonana
w postaci bryly kauczuku mniej lub wigcej odksztalconej.
Zadaniem elementu w tej czesci jest wywarcie sity zaleznej
od wielkosci odksztalcenia. Urzgdzenie 33 i 34 ujawniajace
polozenie szyny moga byé zamontowane na kazdej szynie
i ujawniaé jej przesuniecia. Urzadzenie wykrywajace 33
moze by¢ wykonane w postaci zwyklego styku elektryczne-
go zamykajacego na przyklad obwdd sygnatu alarmowego.
Urzadzenie 34 moze by¢ potencjometrem przekazujacym
polozenie szyny za pomocg sygnatu elektrycznego.

Zamiast mierzenia polozenia kazdej szyny lewejiprawej -
urzagdzeniami 33a i 33b, albo 34a i 34b mozna zastosowaé
dla obu szyn jedno urzgdzenie ujawniajgce, reagujgce na
zmiang rozstawienia szyn.

Na fig. 6 przedstawiono dwie eporowe szyny prowadza-
ce42i43 (wewnetrzna i zewnetrzna), ktére przytwierdzone
sg poprzez ksztaltowniki podtrzymujace 45 do podtorza
47. To przytwierdzenie jest wykonane za pomocg elemen-
téw Iaczacych, takich jak wkrety, sSruby, spaw punkto-
wy i podobnyéh. Szyna 41 spoczywa na podtorzu za
posrednictwem waltk6w 48 i elastycznych klockéw oporo-
wych 49 umieszczonych pomiedzy podtorzem 47 i elemen-
tami poszerzenia stopy szyny 41. W ten sposéb zespoét
skladajacy sie z szyny nosnej 41, walka waharn 48 i elasty-
cznych klockéw 49 tworzy szyne nosna, ktéra moze wyko-
nywacé ruchy kolyszace. Powierzchnia toczna szyny moze
wykonywa¢ ograniczone przesuniecia boczne, nawet gdy
obcigzone kolo spoczywa na szynie. Walek 48 przenosi
naprezenie pionowe, a poniewaz klocki oporowe 49 sg
elastyczne, szyna moze nieco kolysaé sie dookola tworzgcej
watka 48.

Przy przesuwaniu si¢ przez zespoél zestawu kolowego do
przodu, polaczonemu z bocznym przemieszczeniem na
skutek dzialania oporowej szyny prowadzacej 42 dgzacej
do zmniejszenia rozstawu két lub szyny oporowej 43 dgza-
cej do powiegkszenia rozstawu kol, kolo pocigga za sobg
w swoim ruchu poprzecznym szyne nosng 41, na ktorej
opiera sig to koto. W celu ograniczenia wielkosci kolysania
sie szyny nosnej korzystnym jest pociecie szyny nosnej na
kilka odcinkéw niezaleznych, przy czym odcinki sa usta-
wione w szeregi wedlug Zadanego ksztaltu. W ten sposéb sg
zmniejszone odchylenia boczne szyn ruchomych i na kaz-
dym odcinku dokonuje si¢ zmiany rozstawienia o odpo-
wiednig wielkosé. Poniewaz latwo wywoluje si¢ kolysanie
szyny, sily potrzebne dla uruchomienia szyny jak réwniez
wynikajace z tego zuzycie wystepujace na czolowej powie-
rzchni pracujgcej oporowej szyny prowadzacej sg nie duze. -

Poniewaz wyeliminowano réwniez §$lizg poprzeczny
miedzy kolem i szyng, nie wystepuje zuzycie tych czesci na
powierzchniach styku.

Na fig. 7 jest przedstawiona oporowa szyna prowadzgca
dzialajaca na obrzeze kola. Zespdl pracuje w ten sam
spos6b.

Na fig. 8 oporowe szyny prowadzace 42 i 43 sg przedsta-
wione jako réwnolegle do siebie i zbiezne wzglednie roz- -
biezne w stosunku do osi wzdluznej 52 toru. Szyna nosna
pocigta na odcinki 41a, 41b i 41¢ jest narysowana réwniez
jako réwnolegta do oporowych szyn prowadzacych. Mozna
je réwniez umiesci¢ réwnolegle do osi wzdluznej 52 toru,
tak, aby kazdy odcinek szyny byl przesunigty nieco w sto-
sunku do sgsiadujgcego. Zamiast watka 48 mozna zastoso-
wa¢ inne konstrukcje dla zapewnienia ruchu powierzchni
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tocznej szyny nosnej. Mozna zamontowa¢ szyne za pomocg
elementéw tocznych, elementéw slizgowych lub nawet
polaczenia przegubowego. W przedmiocie wynalazku za-
stosowano elementy kauczukowe dla wykonania klockéw
49, lecz oczywistym jest, ze te elementy moga by¢ wykona-
ne z innych materialéw, na przyklad ze stali w postaci
sprezyn srubowych lub podkladek.
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3. Urzadzenie wedhig zastrz. 1, znamienne tym, ze czlony
toczne majg nieruchomga powierzchnie toczna (21) do prze-
taczania po niej za posrednictwem powierzchni pomocni-
Gzej (22) stanowigcej wycinek walca, odcinka szyny nosnej
(1) z tym, ze przynajmniej jedna tasma (24, 25) czlonéw
tocznych jest przytwierdzona z jednej strony do ruchome;j
szyny (1), a z drugiej strony do podtorza (6), zapewniajac
ruch toczny, przeciwstawiajacy sie slizganiu odcinka szy-

" ny'(1) po podtorzu (6).
Zastrzezenie patentowe 10 4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze zesp6l
(27) jest umieszczony na odcinku toru (G-J), na ktérym
1. Urzadzenie do rozstawu két pojazdéw szynowych znajduje si¢ ruchoma szyna (1).
o zmiennym rozstawie kél, skladajace si¢ z co najmniej 5. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze uklad
dwéch szyn nosnych, znamienne tym, ze ma czlony umozli- (33) jest umieszczony na odcinku toru (G - J).
wiajgce ograniczone, poprzeczne przemieszczenia powie-. 15 6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze zesp6t
rzchni tocznej (7) szyny (1). réwniez po ol.ocu)iemu J€] (27) ma przynajmniej jedng oporows szyne prowadzaca
zestawem kolowym, w postaci przegubu wahliwego (17, 18, (44) ulozong wzdluz odcinka szyny (41).
19), czlom{ Slizgowego (10, 11, 12), .CZIOUOW tocznych (.13v 7. Urzadzenie wedlug zastrz. 6, znamienne tym, ze zesp6t
14, 1§, 16) 1 (21, 22,'24, _25’ 26), ma tez z'espé.l(Z’l)wywol.UJq- (27) ma dwie réwnolegle oporowe szyny prowadzace (42),
cy silg osiows dzialajaca na kolo i dazaca do Zmiany 20 (43), umieszczone po obydwu stronach kazdej szyny nosne;j
rozstawu két, oraz ma u.klad.(.%t), kox"zystme w postaci (41) z tym, ze szyny prowadzace (42), (43), umieszczone po
styku elektryf:znego do ujawniania zmian rozstawu zary- jednej stronie toru s3 rozbiezne wzglednie zbiezne w sto-
glowanych két, powodowanych dzialaniem zespotu (27), sunku do szyn oporowych, umieszczonych po drugiej stro-
jak tez element (34) do réwnoczesnego mierzenia vrielkosci nie toru. -
naporu wywieranego przez zesp6t (27). 25 8. Urzadzenie wedlug zastrz. 6, znamienne tym ze szyna
2. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze o$ (17) oporowa (44) ma rowek, w ktérym jest prowadzone obrzeze
przegubu wahliwego jest przesunieta w stosunku dc plasz- két (51) z tym, ze szyna oporowa umieszczona po jednej
czyzny pionowej, przechodzacej przez powierzchnig tocz-  * stronie toru jest rozbiezna wzglednie zbiezna w stosunku
ng (7) szyny (1), wywolujac moment obrotowy, wpravsiaja- do szyny oporowej oporowej umieszczonej po drugiej stro-
cy szyng w ruch wahliwy. 30 nie toru.
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