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(54) VERFAHREN ZUR ERNEUERUNG VON SCHADHAFTEN SCHWELLEN EINES GLEISES

(57)

Vor Erneuerung einer schadhaften Schwelle eines
Gleises wird in beide je an den SchienenfuB (52) einer
Schiene (23) angrenzende Abschnitte einer Basisplatte
(39) je ein Befestigungsmittel (35) mit einer zur
Auflage auf den SchiemenfuB (52)  vorgesehenen
Kontaktnase (51) in ein Befestigungsioch  (49)
eingefiinrt. AnschlieBend erfolgt eine VerschweiBung des
Befestigungsmittels (35)mit der Basisplatte (39), so
da diese wahrend der Schwellenerneuerung in ihrer
richtigen Position in bezug auf die Schiene (23)
verbleibt.
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Erneuerung von schadhaften Schwe
len eines Gleises, wobei zwischen Schienenfuld einer Schiene und Schwellg
positionierte, Befestigungslécher zur Durchfihrung von Befestigungsmitteln
aufweisende Basisplatten von der Entfernung der schadhaften Schwelle bis
zur Einbringung einer neuen Schwelle zur Herstellung einer Verbindung'am

Schienenfuf} fixiert werden.

Gemal US 5 617 795 ist eine zangenférmige Vorrichtung zum Ergreifen vomn

Basisplatten bekannt, die wéhrend des Schwellenwechsels gegen den

Schienenful} einer Schiene gepref3t werden. Eine ahnliche Vorrichtung wird
auch durch US 5 048 424 beschrieben, wobei die Basisplatten durch Magne
ten temporar fixiert werden, die auf einem durch Spurkranzrollen am Gleis

verfahrbaren Wéagelchen angeordnet sind.

AuBerdem ist es durch US 6 158 353 bekannt, die Basisplatten durch provi-
sorisches AnschweilRen von Schienennégeln mit dem Schienenful zu ver-

binden.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt nun in der Schaffung eines Ve
fahrens der gattungsgemafen Art, mit dem eine vereinfachte Durchfihrung

einer Schwellenerneuerung maéglich ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeman mit einem eingangs angefthrten
Verfahren dadurch gel6st, da vor Entfernung der schadhaften Schwelle in
beide je an den Schienenful? angrenzende Abschnitte der Basisplatte ein
Befestigungsmittel mit einer zur Auflage auf den Schienenful vorgesehenen
Kontaktnase in ein Befestigungsloch eingefiihrt und mit der Basisplatte

verbunden wird.
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Damit ist auf sehr einfache Weise eine Verbindung der Basisplatte mit dem
SchienenfuR herstellbar, die in besonders vorteilhafter Weise nach Einfuh-
rung der neuen Schwelle nicht entfernt werden mul. Dies ist deshalb mog-
lich, weil von insgesamt vier an jeder Schienenléngsseite vorgesehenen Be-
festigungsléchern eines nicht fur die Verbindung der Basisplatte mit der

Schwelle genutzt wird.

Die erfindungsgemaRe Aufgabe ist auch noch durch die in den Anspriichen 3
bis 5 angefithrten Merkmale 16sbar, wobei durch den Einsatz eines Magneten
zur Verbindung der Basisplatte mit dem Schienenful® eine rasche Verbindung
herstellbar ist, ohne daR das magnetische Befestigungsmittel durch einen
genauen Zentriervorgang in ein Befestigungsloch der Basisplatte eingefuhrt

werden mul}.

Weitere Vorteile und Ausbildungen der Erfindung ergeben sich aus den Un-

teransprichen und der Zeichnung.

Im folgenden wird die Erfindung anhand von in der Zeichnung dargesteliten

Ausfiihrungsbeispielen ndher beschrieben.

Es zeigen:
Fig. 1 und 2 eine Seitenansicht einer bzw. Draufsicht auf eine Maschine
zum Erneuern von Schwellen eines Gleises,
Fig. 3 einen Querschnitt durch eine mit einer Basisplatte verbundene
Schiene,
Fig. 4 eine Draufsicht auf die Basisplatte, und
Fig. 5 bis 7 Teilansichten weiterer Varianten von Befestigungsmitteln.

Eine in Fig. 1 und 2 dargestelite Maschine 1 zum Entfernen einzelner schadhafter
Schwellen 2 und Einschieben von neuen Schwellen 3 weist einen endseitig auf zwei
Schienenfahrwerken 4 abgestitzten Maschinenrahmen 5 auf. Fur die Maschinenvor-
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fahrt ist ein Fahrantrieb 6 vorgesehen, der ebenso wie die Ubrigen Antriebe der Ma
schine 1 durch eine zentrale Energieeinheit 7 beaufschlagbar ist. In einer fur eine
bessere Ubersicht auf die Arbeitsaggregate unmittelbar tiber diesen angeordneten

Arbeitskabine 8 befindet sich eine zentrale Steuereinrichtung 9.

T

Zwischen den beiden Schienenfahrwerken 4 befindet sich eine Gber Antriebe héhen-

und querverschiebbare Schwellenwechselvorrichtung 10, die mit Hilfe eines Antrie-

bes 11 auf einer mit dem Maschinenrahmen 5 verbundenen Langsfithrung 12 in MT-

schinenlangsrichtung verschiebbar ausgebildet ist. Zum Erfassen der alten Schwe
len 2 im Schwellenkopfbereich sind zwei in Maschinenlédngsrichtung zueinander

beistellbare Greifer 13 mit der Schwellenwechselvorrichtung 10 verbunden. Als we
tere Arbeitseinheit ist eine mit quer- und héhenverstellbaren Rdumorganen 14 aus-
gestattete Schotterraumvorrichtung 15 vorgesehen. Diese ist auf einem Werkzeug
rahmen 16 gelagert, der im Bereich der Schwellenwechselvorrichtung 10 mittels ei-
nes Schienenfahrwerkes 17 am Gleis 18 verfahrbar ist.

Der dem Schienenfahrwerk 17 gegeniiberliegende Endbereich des Werkzeugrah-

mens 16 ist im Bereich einer Anlenkstelle 19 gelenkig am Maschinenrahmen 5 abge-

stiitzt und mit einem Langsverschiebeantrieb 20 verbunden. Das am Werkzeugrah
men 16 gelagerte Schienenfahrwerk 17 und die unmittelbar benachbarte Schotter-
raumvorrichtung 15 sind zwischen der Schwellenwechselvorrichtung 10 und der Ar
lenkstelle 19 angeordnet, die auf mit dem Maschinenrahmen 5 verbundenen Langs
fihrungen 21 in Maschinenlangsrichtung verschiebbar gelagert ist. Im Bereich des
Raumorganes 14 ist eine ein seitlich an eine Schiene 23 des Gleises 18 anlegbare
Hebeorgan 24 aufweisen de Gleishebevorrichtung 25 am Werkzeugrahmen 16 ang

lenkt. Desweiteren ist an jeder Langsseite des Werkzeugrahmens 16 ein Hebean-

U7

e-

trieb 26 angelenkt, wobei ein oberes Ende dieses Hebeantriebes 26 mit einem Schit-

ten 27 verbunden ist, der auf einer Fithrung 28 des Maschinenrahmens 5 in dessen
Langsrichtung verschiebbar gelagert ist. Unterhalb der Arbeitskabine 8 befindet siq
im Bereich jeder Schiene 23 ein hohenverstellbares Stopfaggregat 29.

]
th
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Zur gemeinsamen Ablage sowohl der alten als auch der neuen Schwellen 2,3 ist eine
Schwellenablageeinrichtung 30 vorgesehen, die mittig in bezug auf die Maschinen-
querrichtung angeordnet ist. Der Maschinenrahmen 5 weist im Bereich der Schwel-
lenablageeinrichtung 30 eine Offnung zur Durchfiihrung eines Schwellengreifers 31
auf.

Am - beziglich einer durch einen Pfeil 40 angedeuteten Arbeitsrichtung vorderen
Ende der Maschine 1 befindet sich unterhalb einer Arbeitskabine 32 ein durch An-
triebe hohen-, langs- und querverstellbarer Schweilroboter 33, der fur eine Punkt-
schweiung geeignet ist. Dem SchweiBroboter 33 ist ein hohenverstelibarer Mag-
netgreifer 22 zugeordnet. In einem Behalter 34 befinden sich Befestigungsmittel 35.

Im Rahmen einer Schwellenerneuerung werden nun zwei Befestigungsmittel 35
durch eine in der Arbeitskabine 32 befindliche Bedienungsperson erfa3t und jeweils
pro Schienenlangsseite in ein freies Befestigungsloch 49 der Basisplatte 39 gesteckt
(s. Fig. 3 ), wobei die Kontaktnase 51 auf einer angrenzenden Kante des Schienen-
fukes 52 der Schiene 23 zu liegen kommt. Als néachster Schritt erfolgt durch den
SchweiBroboter 33 eine Punktschweilung 38 zum Anschweillen des Befestigungs-
mittels 35 an die Basisplatte 39. AnschlieBend werden Schienennégel 53 von einem
nicht naher dargesteliten Nagelziehgert aus der zu ermneuernden Schwelle 2 he-

rausgegezogen.

AnschlieRend wird mit Hilfe der Schwellenwechselvorrichtung 10 unter geringfiigigem
Anheben der Schienen 23 durch die Gleishebevorrichtung 25 die alte Schwelle 2
seitlich aus dem Gleis 18 gezogen. Die zugeordneten Basisplatten 39 bleiben dabei
infolge der Befestigungsmittel 35 - wie in Fig. 3 ersichtlich - in ihrer urspriinglichen
Lage auf den Schienen 23 haften. AnschlieBend erfolgt wiederum mit Hilfe der
Schwellenwechselvorrichtung 10 das Einschieben einer neuen Schwelle 3 unter die
freigelegten Basisplatten 39. Nach Unterstopfung der in das Gleis 18 eingeschobe-
nen neuen Schwelle 3 werden zur Herstellung einer endgultigen Schiene/Schwelle-
Verbindung Schienennagel 53 durch die freien Befestigungslocher 49 der Basisplatte

39 in die neue Schwelle 3 eingetrieben.
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Aus den Fig. 3 und 4 ist ersichtllich, daB pro Schienenlangsseite lediglich in einem
Befestigungsloch 49 der Basisplatte 39 ein nagelférmiges Befestigungsmittel 35 mi
einer auf dem Schienenful 52 aufliegenden Kontaktnase 51 steckt. Das Befesti-

gungsmittel 35 kann zweckméaRigerweise durch Abtrennen des an den Kopfteil an-
schlie®enden Abschnittes eines alten, unbrauchbaren Schienennagels hergestelit
werden. Die Lange des Befestigungsmittels 35 ist derart bemessen, dafd dessen ur

teres Ende 54 nicht Uber eine untere Ebene 50 der Basisplatte 39 vorragt.

Eine Variante eines Befestigungsmittels 35 gemaf Fig. 5 weist einen Diibel 55 auf,
der mitsamt dem Befestigungsmittel 35 in das Befestigungsloch 49 der Basisplatte

gungsmittels 35 sind sich nach unten verjiingend ausgebildet. Da der untere Ab-

schnitt 56 im Durchmesser geringfiigig gréRer als der Dubel 55 bemessen ist, kommt

es durch ein Eindriicken des Befestigungsmittels 35 automatisch zu einer kraft-

schliissigen Verbindung mit der Basisplatte 39.

Ein in Fig. 6 ersichtliches Befestigungsmittel 35 besteht aus zwei bezuglich der
Gleisquerrichtung voneinander distanzierten Magneten 57, die durch einen Handgr
58 miteinander verbunden sind. Zur Herstellung einer temporéren Verbindung zwi-
schen Basisplatte 39 und der Schiene 23 wird das Befestigungsmittel 35 durch die
Bedienungsperson derart plaziert, daR der eine Magnet 57 zwischen den Befesti-

gungslochern 49 bzw. den darin angeordneten Schienennégeln auf der Basisplatte
39 aufliegt, wahrend der zweite Magnet 57 auf dem Schienenful® 52 zu liegen

kommt. Nach der endgiiltigen Verbindung von Basisplatte 39 und der neuen Schwel

le werden die Befestigungsmittel 35 wieder entfernt.

Fig. 7 zeigt eine weitere Variante eines Befestigungsmittels 35 mit einem auf der B

sisplatte 39 positionierten Magneten 57, der mit einer zur Anlage auf dem Schienep-
ful 52 vorgesehenen Kontaktnase 51 verbunden ist. Ein Handgriff 58 erleichtert so

wohl das richtige Positionieren des Befestigungsmittels 35 als auch dessen Entfer-

nung.

39

eingefiithrt wird. Sowohl der Dibel 55 als auch ein unterer Abschnitt 56 des Befesti;

iff
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Anspriiche

1. Verfahren zur Erneuerung von schadhaften Schwellen (2) eines Glei-
ses (18), wobei zwischen Schienenfu® (52) einer Schiene (23) und Schwelle
(2,3) positionierte, Befestigungslocher (49) zur Durchfiihrung von Befesti-
gungsmitteln (35) aufweisende Basisplatten (39) von der Entfernung der
schadhaften Schwelle (2) bis zur Einbringung einer neuen Schwelle (3) zur
Herstellung einer Verbindung am Schienenfu® (52) fixiert werden, dadurch
gekennzeichnet, daB vor Entfernung der schadhaften Schwelle (2) in beide
je an den Schienenfuf? (52) angrenzende Abschnitte der Basisplatte (39) ein
Befestigungsmittel (35) mit einer zur Auflage auf den Schienenful} (52) vor-
gesehenen Kontaktnase (51) in ein Befestigungsioch (49) eingefﬂhrt und mit

der Basisplatte (39) verbunden wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf} das Befesti-

gungsmittel (35) mit der Basisplatte (39) verschweil3t wird.

3. Verfahren zur Erneuerung von schadhaften Schwellen (2) eines Glei-
ses (18), wobei zwischen Schienenful® (52) einer Schiene (23) und Schwelle
(2,3) positionierte, Befestigungslécher (49) zur Durchfithrung von Befesti-
gungsmitteln (35) aufweisende Basisplatten (39) von der Entfernung der
schadhaften Schwelle (2) bis zur Einbringung einer neuen Schwelle (3) zur
Herstellung einer Verbindung am Schienenfuf} (52) fixiert werden, dadurch
gekennzeichnet, daB vor Entfernung der schadhaften Schwelle (2) auf beide
je an den SchienenfuB® (52) angrenzende Abschnitte der Basisplatte (39) ein
Magnet (57) als Befestigungsmittel (35) zur provisorischen Verbindung der
Basisplatte (39) mit dem Schienenful® (52) aufgelegt wird.
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4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dal3 der Magnet
(57) mit einer zur Auflage auf den Schienenfuly (62) vorgesehenen Kontaki-

nase (51) verbunden ist.

5. Verfahren zur Erneuerung von schadhaften Schwellen (2) eines Glei-

W

ses (18), wobei zwischen Schienenfuld (62) einer Schiene (23) und Schwell
(2,3) positionierte, Befestigungslécher (49) zur Durchfiihrung von Befesti-

gungsmitteln (35) aufweisende Basisplatten (39) von der Entfernung der

schadhaften Schwelle (2) bis zur Einbringung einer neuen Schwelle (3) zur
Herstellung einer Verbindung am Schienenful} (52) fixiert werden, dadurch
gekennzeichnet, daB vor Entfernung der schadhaften Schwelle (2) auf den
an den Schienenfuld (562) angrenzenden Abschnitt der Basisplatte (39) und
den angrenzenden Schienenful (52) ein Magnet (57) als Befestigungsmitte]
(35) zur provisorischen Verbindung der Basisplatte (39) mit dem Schienenful3
(562) aufgelegt wird.
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