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MRiLEGEES)R A PAROIS DE CALAGE, POUR UNE
STRUCTURE D'UN  SOUBASSEMENT  DE
VEHICULE.

Un déflecteur (DA) équipe un véhicule comprenant un soubassement comportant une premiére face inférieure a la-
quelle est solidarisée fixement une structure (SB) logeant un équipement et comprenant une extrémité inférieure définie
par un premier bord transversal (BT1). Ce déflecteur (DA) comprend un second bord transversal (BT2) comportant N trous

(T1), traversés par N vis le solidarisant fixement au premier
bord transversal (BT1), au moins une paroi de calage (PC)
érigée vers le haut et entourant au moins partiellement 'un
des trous (T1) et un écrou (EC) solidarisé fixement a une se-
conde face inférieure (FI2) du premier bord transversal
(BT1) afin de permettre un calage longitudinal et/ou un ca-
lage transversal du second bord transversal (BT2) par rap-
port au premier bord transversal (BT1) lors du
E)é)éi)tionnement du déflecteur (DA) par rapport a la structure
Figure a publier avec l'abrégé: Fig. 5
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Description

Titre de I'invention : DEFLECTEUR A PAROIS DE CALAGE,
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[0003]
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POUR UNE STRUCTURE D’UN SOUBASSEMENT DE

VEHICULE

Domaine technique de I’invention
L’invention concerne les véhicules a roues comprenant une structure comportant un
soubassement, et plus précisément certains déflecteurs devant €tre solidarisés a ces

soubassements.

Etat de la technique

Certains véhicules a roues, généralement de type automobile, comprennent une
structure (ou caisse) comportant un soubassement s’étendant suivant des directions
longitudinale et transversale et comportant une face inférieure a laquelle est solidarisée
fixement au moins une structure logeant un équipement, comme par exemple une
batterie rechargeable alimentant en énergie €lectrique un groupe motopropulseur (ou
GMP), éventuellement de type tout électrique.

Cette structure est généralement masquée par un déflecteur qui est solidarisé
fixement a sa face inférieure et qui est généralement chargé de réduire la trainée aéro-
dynamique et donc la consommation d’énergie, et par conséquent fréquemment dit
« aéraulique ». Cette solidarisation fixe se fait par vissage de vis sur des écrous qui
pour au moins certains d’entre eux sont préalablement soudés ou collés, au-dessus de
trous, sur une face supérieure (ou interne) d’un premier bord transversal défini a une
extrémité inférieure de la structure et auquel doit tre solidarisé fixement un second
bord transversal du déflecteur.

Actuellement, avant de procéder a ce vissage un technicien doit commencer par saisir
un déflecteur, une visseuse et des vis, puis doit faire passer ce déflecteur au-dessus de
sa téte avec ses bras afin de le placer précisément a 1’endroit ou il doit étre vissé sur la
face inférieure de la structure afin que les trous de son second bord transversal soient
tous placés en regard des trous correspondants du premier bord transversal de la
structure, puis il doit introduire les vis au travers des trous qui se correspondent avant
de les visser avec la visseuse. Cette phase d’assemblage du déflecteur a la structure est
donc particulicrement difficile a réaliser du fait de la difficulté de la mise en corres-
pondance des trous précités compte tenu non seulement de I’encombrement et du poids
du déflecteur, mais aussi du fait qu’elle est réalis€e au-dessus de la téte du technicien.
On notera que cette phase d’assemblage non seulement est fatigante et trés peu er-
gonomique, mais aussi nécessite souvent que le technicien s’y reprenne au moins a

deux fois ce qui fait perdre du temps sur la chaine de montage.
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En outre, le soudage ou collage des écrous sur la face supérieure (ou interne) du
premier bord transversal de la structure n’est pas facile en raison de la difficulté de
I’acces a 'intérieur de la structure.

L’invention a donc notamment pour but d’améliorer la situation.

Présentation de I’invention

Elle propose notamment a cet effet un déflecteur, d’une part, destiné a équiper un
véhicule a roues comprenant un soubassement s’étendant suivant des directions longi-
tudinale et transversale et comportant une premicere face inférieure a laquelle est so-
lidarisée fixement une structure destinée a loger un équipement et comprenant une
extrémité inférieure définie par un premier bord transversal, et, d’autre part,
comprenant un second bord transversal comportant N trous destinés a étre traversés par
N vis propres a solidariser fixement le second bord transversal au premier bord
transversal, avec N > 1.

Ce déflecteur se caractérise par le fait que son second bord transversal comprend sur
une face supérieure au moins une paroi de calage érigée vers le haut, entourant au
moins particllement I’un des trous, et destinée a entourer au moins particllement un
écrou solidarisé fixement a une seconde face inférieure du premier bord transversal
afin de permettre un calage longitudinal et/ou un calage transversal du second bord
transversal par rapport au premier bord transversal lors du positionnement du dé-
flecteur par rapport a la structure.

Grace a ’invention, lorsqu’un technicien a positionné chaque paroi de calage autour
de I’écrou correspondant, il est stir que le second bord transversal est correctement po-
sitionn€ longitudinalement et/ou transversalement par rapport au premier bord
transversal, et donc qu’il va pouvoir introduire chaque vis dans le trou du second bord
transversal pour procéder a son vissage sur 1’écrou correspondant.

Le déflecteur selon I’invention peut comporter d’autres caractéristiques qui peuvent
étre prises séparément ou en combinaison, et notamment :

- il peut comprendre N parois de calage entourant au moins partiellement et respec-
tivement les N trous, et destinées a entourer au moins partiellement et respectivement
N écrous solidarisés fixement a la seconde face inférieure du premier bord transversal ;

- chaque paroi de calage peut entourer intégralement un trou du second bord
transversal afin de permettre un calage longitudinal et un calage transversal du second
bord transversal par rapport au premier bord transversal ;

- chaque paroi de calage peut étre définie a une distance d’un contour du trou associé
qui est comprise entre 4 mm et § mm ;

- le nombre N peut €tre égal a quatre (4).

L’invention propose également un véhicule a roues, éventuellement de type au-
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tomobile, et comprenant, d’une part, un soubassement s’étendant suivant des directions
longitudinale et transversale et comportant une premiere face inférieure a laquelle est
solidarisée fixement une structure destinée a loger un équipement et comprenant une
extrémité inférieure définie par un premier bord transversal comprenant une seconde
face inférieure sur laquelle sont solidarisés fixement N écrous, et, d’autre part, au
moins un déflecteur du type de celui présenté ci-avant et solidarisé fixement a la

structure.
Par exemple, cet équipement peut étre une batterie rechargeable alimentant en

énergie €lectrique un groupe motopropulseur, éventuellement de type tout électrique.
Egalement par exemple, la structure peut étre solidarisée fixement a une partie arricre

du soubassement.

Breve description des figures

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront a I’examen de la
description détaillée ci-apres, et des dessins annexés, sur lesquels :

[fig.1] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du coté de la face in-
férieure, une partie d’un exemple de soubassement d’une structure de véhicule au-
tomobile, apres la solidarisation fixe a sa face inférieure d’une structure mais avant la
solidarisation fixe d’un déflecteur selon 1’invention,

[fig.2] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du coté de la face in-
férieure, une partie du soubassement de la figure 1 apres le positionnement d’un dé-
flecteur selon 1’invention a la face inférieure de la structure,

[fig.3] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du coté de la face su-
périeure, une partie du déflecteur de la figure 2 avant sa solidarisation fixe a la face in-
férieure de la structure,

[fig.4] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du coté de la face su-
périeure, une paroi de calage érigée sur la face supérieure du déflecteur de la figure 3,
et

[fig.5] illustre schématiquement, dans une vue partiellement en coupe transversale et
partiellement en perspective du coté arriere, une partie de la structure et du déflecteur
de la figure 2.

Description détaillée de I’invention

L’invention a notamment pour but de proposer un déflecteur DA destiné a équiper un
soubassement SS d’une structure d’un véhicule a roues auquel a déja été solidarisée
fixement une autre structure SB destinée a recevoir un équipement, et facilitant son
montage.

Dans ce qui suit, on considere, a titre d’exemple non limitatif, que le déflecteur

(aéraulique) DA est destiné a équiper un véhicule de type automobile, comme par



[0026]

[0027]

[0028]

[0029]

[0030]

[0031]

[0032]

exemple une voiture. Mais I’invention n’est pas limitée a ce type de véhicule a roues.
Elle concerne en effet tout véhicule a roues comprenant une structure (ou caisse)
comportant un soubassement équipé d’une autre structure comprenant un équipement
et devant étre équipé d’un déflecteur. Ainsi, elle concerne aussi les véhicules uti-
litaires, les minibus, les cars, les camions, et les engins de voirie, notamment.

Par ailleurs, on considere dans ce qui suit, a titre d’exemple non limitatif, que le
véhicule comprend un groupe motopropulseur (ou GMP) tout électrique et donc
comprenant au moins une batterie rechargeable destinée a lui fournir de I’énergie
électrique (notamment pour provoquer des déplacements). Mais le GMP pourrait €tre
hybride (par exemple thermique et €lectrique) ou purement thermique, par exemple.

Enfin, on considere dans ce qui suit, a titre d’exemple non limitatif, que 1’équipement
qui est logé dans I’autre structure SB est une batterie rechargeable alimentant le GMP
en énergie €lectrique. Mais d’autres €équipements pourraient étre logés dans cette autre
structure SB.

Sur les figures 1 a 5 la direction X est la direction longitudinale du véhicule, laquelle
est sensiblement parallele aux c6tés longitudinaux (ou latéraux) comportant les
porticres latérales, la direction Y est la direction transversale du véhicule, laquelle est
perpendiculaire a la direction X, et la direction Z est une direction dite verticale,
laquelle est perpendiculaire aux directions longitudinale X et transversale Y.

On a schématiquement représenté sur la figure 1 une partie d’un exemple de sou-
bassement SS d’une structure (ou caisse) d’un véhicule (ici de type automobile), avant
la solidarisation fixe d’un déflecteur DA selon I’invention.

Comme illustré sur les figures 1 et 2, le soubassement SS s’étend suivant les di-
rections longitudinale X et transversale Y et comprend une premicre face inférieure
F11 destinée a €tre orientée vers la surface de roulage sur laquelle circule le véhicule et
bordée par deux longerons LS droit et gauche qui s’étendent suivant la direction longi-
tudinale X.

Ce soubassement SS comprend des premiere P1 et seconde P2 parties placées (ici)
sous ’habitacle du véhicule. Une structure SB, destinée a loger un équipement (ici une
batterie rechargeable), est déja solidarisée fixement a la premicre face inférieure FI1 de
la premiere partie P1 du soubassement SS, par exemple par vissage ou soudage. Cette
structure SB comprend notamment une extrémité inférieure définie par un premier
bord transversal BT1 et comprenant une seconde face inférieure FI2 a laquelle est
destiné a étre solidarisé fixement un déflecteur DA selon I’invention, comme illustré
sur la figure 2.

Dans I’exemple illustré non limitativement sur les figures 1 et 2, la premicre partie
P1 est la partie arriere du soubassement SS et donc le déflecteur DA est un déflecteur

arriere, et la seconde partie P2 est une partie avant du soubassement SS. Mais
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I’agencement inverse est aussi possible. On notera qu’un autre déflecteur similaire au,
ou différent du, déflecteur DA pourrait étre solidarisé fixement a la premiere face in-
férieure F11 de la seconde partie P2 du soubassement ou a la seconde face inférieure
FI1 d’une autre structure d’équipement.

La solidarisation fixe par vissage du déflecteur DA a la seconde face inférieure FI2
de la structure SB est réalisée facilement par un technicien grace a I’invention, comme
cela est expliqué ci-dessous.

Comme illustré partiellement sur les figures 2 et 3, le déflecteur DA comprend un
second bord transversal BT2 comportant N trous T1 destin€s a &tre traversé€s par N vis
propres a le solidariser fixement a la seconde face inférieure FI2 du premier bord
transversal BT1 de la structure SB, avec N > 1.

On notera que dans 1’exemple illustré non limitativement sur les figures 2 et 3, le
second bord transversal BT2 du déflecteur DA comprend quatre (N = 4) trous T1. Mais
le nombre N de trous T1 peut prendre n’importe quelle valeur supérieure ou égale a un
(D).

Comme illustré sur les figures 3 a 5, le second bord transversal BT2 comprend sur
une face supérieure FS, destinée a tre placée en regard de la seconde face inférieure
FI2 du premier bord transversal BT1 de la structure SB, au moins une paroi de calage
PC érigée vers le haut (et donc vers la seconde face inférieure FI2) et entourant au
moins partiellement ’'un des N trous T1. Comme illustré sur la figure 5, cette (chaque)
paroi de calage PC est destinée a entourer au moins partiellement un écrou EC qui a été
préalablement solidarisé fixement a la seconde face inférieure FI2 du premier bord
transversal BT 1. Cela permet avantageusement un calage longitudinal et/ou un calage
transversal du second bord transversal BT2 par rapport au premier bord transversal
BT1 lors du positionnement du déflecteur DA par rapport a la structure SB par le
technicien, alors-méme que la structure du véhicule est suspendue au-dessus du sol sur
une chaine de montage.

On comprendra que la direction du calage dépend de la forme de la paroi de calage
PC. Ainsi, lorsque la paroi de calage PC s’étend seulement sur au moins un c6té lon-
gitudinal (suivant X), c’est-a-dire a droite et/ou a gauche, elle ne permet qu’un calage
transversal (suivant Y). De mé€me, lorsque la paroi de calage PC s’étend seulement sur
au moins un c6té transversal (suivant Y), ¢’est-a-dire devant et/ou derriere, elle ne
permet qu’un calage longitudinal (suivant X). Enfin, lorsque la paroi de calage PC
s’étend non seulement sur au moins un coté longitudinal (suivant X), mais aussi sur au
moins un coté transversal (suivant Y), elle permet un calage transversal (suivant Y) et
un calage longitudinal (suivant X).

On entend ici par « c6té longitudinal » un c6té qui est parallele a la direction longi-

tudinale X, et par « coté transversal » un c6té qui est parallele a la direction
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transversale.

Ainsi, lorsqu’un technicien a saisi un déflecteur DA il peut facilement et précisément
le positionner longitudinalement et/ou transversalement en approchant la face su-
périeure FS du second bord transversal BT2 jusqu’a ce que chaque zone délimitée (au
moins partiellement) par une paroi de calage PC entoure I’écrou EC correspondant du
premier bord transversal BT 1. Ensuite, le technicien peut introduire une vis dans
chaque trou T1 du second bord transversal BT2 afin de procéder, a I’aide d’une
visseuse, a son vissage dans I’écrou EC qui est logé dans la zone délimitée (au moins
partiellement) par la paroi de calage PC entourant cet écrou EC et comportant ce trou
T1. Puis, le technicien pourra introduire d’autres vis dans d’autres trous du déflecteur
DA, pour finaliser la solidarisation fixe de ce dernier (DA) a la structure SB.

Cela facilite donc notablement le montage du déflecteur DA, mais aussi la solida-
risation fixe des écrous EC au premier bord transversal BT1 (puisque celle-ci se fait
désormais sur la seconde face inférieure FI2 de cette dernicre (BT1) et non pas sur sa
face interne. En outre cela évite d’avoir a définir dans le premier bord transversal BT1
des trous (traversants) permettant aux vis de rejoindre les écrous.

Cette solidarisation fixe des écrous EC au premier bord transversal BT1 dépend du
matériau dans lequel est réalisée la structure SB. Par exemple, si ce matériau est un
métal, les écrous EC peuvent, par exemple, étre soudés ou collés ou encore sertis sur la
seconde face infé€rieure FI2 du premier bord transversal BT1. En revanche, si ce
matériau est une matiere plastique, les écrous EC peuvent étre collés, ou peuvent faire
partie intégrante du premier bord transversal BT1 en étant moulés, sur la seconde face
inférieure FI2 du premier bord transversal BT1.

L’invention est déja particulierement utile pour le technicien lorsque le déflecteur
DA s’étend sur une partie de la largeur (transversale) du soubassement SS. Mais elle
est encore plus utile pour le technicien lorsque le déflecteur DA s’étend quasiment sur
toute la largeur (transversale) du soubassement SS, comme illustré non limitativement
sur la figure 2, car le poids et I’encombrement du déflecteur DA sont alors beaucoup
plus importants. Cet exemple de réalisation illustré est particulierement bien adapté,
bien que non limitativement, au cas ot I’équipement logé dans la structure SB est une
batterie rechargeable alimentant le GMP du véhicule.

On notera que dans 1’exemple illustré non limitativement sur la figure 3, le second
bord transversal BT2 comprend N parois de calage PC entourant au moins par-
tiellement et respectivement les N trous T1 et destinées a entourer au moins par-
tiellement et respectivement N €crous EC solidarisés fixement a la seconde face in-
férieure FI2 du premier bord transversal BT 1. Mais on n’est pas obligé de définir
autant de parois de calage PC qu’il y a (N) de trous T1 (et donc d’écrous EC). En effet

le nombre de parois de calage PC peut prendre n’importe quelle valeur comprise entre
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1 et N. Plus ce nombre est grand (proche de N), meilleur est le calage du déflecteur DA
par rapport a la structure SB. Il est cependant préférable qu’il y ait au moins une paroi
de calage PC (et le trou T1 associé) pour bloquer le déflecteur DA en translation et une
autre paroi de calage PC (et le trou T1 associé€) pour bloquer le déflecteur DA en
rotation.

Il est important de noter que les parois de calage PC entourant les différents trous T1
ne sont pas nécessairement identiques. Ainsi, on peut envisager qu’au moins un trou
T1 soit entouré partiellement d’une paroi de calage PC assurant un calage transversal,
et qu’au moins un trou T1 soit entouré partiellement d’une autre paroi de calage PC
assurant un calage longitudinal.

On notera également que dans I’exemple illustré non limitativement sur les figures 3
et 4, chaque paroi de calage PC entoure intégralement un trou T1 du second bord
transversal BT2 afin de permettre un calage longitudinal et un calage transversal du
second bord transversal BT2 par rapport au premier bord transversal BT1. On crée
ainsi une espece de fht cylindrique (pas forcément circulaire). Mais comme expliqué
plus haut cela n’est pas obligatoire. En effet, une paroi de calage PC peut n’entourer
que partiellement un trou T1.

De préférence, chaque paroi de calage PC est définie a une distance d’un contour du
trou T1 associé€ qui est comprise entre 4 mm et 8§ mm.

afin de tenir compte des variations dimensionnelles du second bord transversal BT2
et du premier bord transversal BT 1, mais aussi des variations de position par rapport a
des positions de référence des écrous EC sur le premier bord transversal BT1.

On notera également que dans I’exemple illustré non limitativement sur les figures 3
et 4, chaque paroi de calage PC est aussi, elle-méme, entourée intégralement par une
autre paroi de calage PC’ a laquelle elle est de surcroit rattachée par des liaisons
« radiales ». On crée ainsi une espece de f{it a double paroi (PC, PC’) entourant inté-
gralement un trou T1. Cette option permet de renforcer la solidité du fit pour qu’il
résiste mieux en cas de choc contre 1’écrou EC correspondant lors du positionnement
du second bord transversal BT2 par rapport au premier bord transversal BT1. Mais cela
n’est pas obligatoire.

On notera également que dans I’exemple illustré non limitativement sur les figures 3
a 5, la hauteur (suivant la direction verticale Z) de chaque paroi de calage PC est sen-
siblement égale a la hauteur de 1’écrou EC. Mais la hauteur de la paroi de calage PC

peut étre supérieure ou inférieure a la hauteur de 1’écrou EC.
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Revendications

Déflecteur (DA) pour un véhicule a roues comprenant un soubassement
(SS) s’étendant suivant des directions longitudinale et transversale et
comportant une premicre face inférieure (FI1) a laquelle est solidarisée
fixement une structure (SB) destinée a loger un équipement et
comprenant une extrémité inférieure définie par un premier bord
transversal (BT1), ledit déflecteur (DA) comprenant un second bord
transversal (BT2) comportant N trous (T1) destinés a €tre traversés par
N vis propres a solidariser fixement ledit second bord transversal (BT2)
audit premier bord transversal (BT1), avec N > 1, caractérisé en ce que
ledit second bord transversal (BT2) comprend sur une face supérieure
(FS) au moins une paroi de calage (PC) érigée vers le haut, entourant au
moins partiellement I’un desdits trous (T1), et destinée a entourer au
moins partiellement un écrou (EC) solidarisé€ fixement a une seconde
face inférieure (FI2) dudit premier bord transversal (BT1) afin de
permettre un calage longitudinal et/ou un calage transversal dudit
second bord transversal (BT2) par rapport audit premier bord transversal
(BT1) lors du positionnement dudit déflecteur (DA) par rapport a ladite
structure (SB).

Déflecteur selon la revendication 1, caractérisé en ce qu’il comprend N
parois de calage (PC) entourant au moins partiellement et respec-
tivement lesdits N trous (T1), et destinées a entourer au moins par-
tiellement et respectivement N €crous (EC) solidarisés fixement a ladite
seconde face inférieure (FI2) du premier bord transversal (BT1).
Déflecteur selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que chaque
paroi de calage (PC) entoure int€gralement un trou (T1) dudit second
bord transversal (BT2) afin de permettre un calage longitudinal et un
calage transversal dudit second bord transversal (BT2) par rapport audit
premier bord transversal (BT1).

Déflecteur selon 1’une des revendications 1 a 3, caractérisé en ce que
chaque paroi de calage (PC) est définie a une distance d’un contour du
trou (T1) associé comprise entre 4 mm et 8 mm.

Déflecteur selon 1I’une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce que N
est égal a quatre.

Véhicule a roues comprenant un soubassement (SS) s’étendant suivant
des directions longitudinale et transversale et comportant une premicre

face inférieure (FI1) a laquelle est solidarisée fixement une structure
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(SB) destinée a loger un équipement et comprenant une extrémité in-
férieure définie par un premier bord transversal (BT1), caractérisé en ce
que ladite structure (SB) comprend une seconde face inférieure (FI2) sur
laquelle sont solidarisés fixement N écrous, et en ce qu’il comprend en
outre au moins un déflecteur (DA) selon 1’une des revendications pré-
cédentes, solidarisé fixement a ladite structure (SB).

Véhicule selon la revendication 6, caractérisé en ce que ledit équipement
est une batterie rechargeable alimentant en énergie électrique un groupe
motopropulseur.

Véhicule selon la revendication 7, caractérisé€ en ce que ledit groupe mo-
topropulseur est tout électrique.

Véhicule selon I'une des revendications 6 a 8, caractérisé en ce que
ladite structure (SB) est solidarisée fixement a une partie arriere dudit
soubassement (SS).

Véhicule selon I'une des revendications 6 a 9, caractérisé en ce qu’il est

de type automobile.
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