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Wynalazek niniejszy dotyczy ulepszo-
nych pomp, zwlaszcza wtryskujacych pa-
liwo do silnikéw spalinowych, i ma na ce-
lu zapewnienie wigkszej niezawodnosci
pracy silnika oraz dokladniejszego daw-
kowania ttoczonej cieczy, w szczegélnosci
za§ wtryskiwanego w bardzo niewielkich
ilosciach paliwa..

W tym celu pompy wedlug wynalaz‘ku.’

zwlaszcza zas pompy do wtiryskiwania pa-
liwa, posiadaja dwa ruchome wzgledem
siebie ttoki, zawierajace migedzy soba wla-
~ $§ciwa komore¢ pompy, z ktérej tloczone
jest paliwo, przy czym powierzchnie czo-
lowe obu tych ttokéw, zamykajacych mie-
dzy sobg t¢ przestrzen pompowania, sa
wedlug wynalazku obrobione tak, ze przy

zetknieciu sie z soba przylegaja one do
siebie bez pozostawiania przestrzeni szko-
dliwej, wskutek czego przy zakoriczeniu
suwu tloczenia z przestrzeni pompowania
miedzy tlokami wytlaczane sa ostatnie
resztki paliwa. Dzigki temu zapobiega si¢
w pompie tworzeniu si¢ lub gromadzeniu
pecherzykow pary lub powietrza, ktére
w’ przeciwnym razie tworzylyby nodzaj
sprezystej poduszki, kurczacej i rozsze-
rzajacej si¢ wedlug rytmu ruchéw ttokéw,
co wplywaloby szkodliwie na tloczenie
cieczy albo w pewnych warunkach wogé-
le nawet uniemozliwialoby przetlaczanie
jej. Dokladne dopasowanie do siebie obu
czolowych powierzchni tlokéw jest bar-
dzo wazne, zwlaszcza z tego powodu, ze



resztka paliwa, pozostajaca miedzy tloka-
mi w razie istnienia choéby nawet bardzo
malej przestrzeni szkodliwej, posiada
sklonno$é do tworzenia pary, ktéra unie-
mozliwialaby niezbedna w pompach, wtry-
skujacych paliwo, .dokladnosé wtryskiwa-
nia. ’ ‘

Najlepiej jest przy tym polaczy¢ ze so-
ba rzeczone tloki przy wspélnym przeno-
szeniu sily za pomoca spreiyn, przy czym
np. jeden z tloké6w napedzany jest wow-
czas w spos6b przymusowy, drugi za$ ob-
cigzony jest jedna lub kilkoma spreiyna-
mi. W ten sposéb uzyskuje si¢ pewnosé,
ze po wypchnigciu resztek cieczy po-
wierzchnie czolowe obu tlokéw rzeczywi-
$cie $cisle przylegaja do siebie.

" Najlepiej jest przy tym zastosowaé
wzrastajace stopniowo sily sprezyste, a
mianowicie tak, aby calkowity nacisk
sprezysty zaczal dzialaé dopiero w pobli-
zu suwu tloczenia. W tym celu mozna np.
wykonaé pompe tak, aby po zamknigciu
otworu wlotowego paliwo, znajdujace sie
w przestrzeni pompowania, bylc. pedzone
z poczatku pod stosunkowo niewielkim
naciskiem sprezystym i aby bylo ono pod-
dawane stosunkowo wysokiemu nacisko-
~ wi sprezystemu dopiero z chwila zblize-
" nia si¢ tlokéw' do tych potozZeri, w ktérych
zostaje otwarty otwér wylotowy. W ten
sposéb osiaga sie dalsze podwyzszenie
niezawodnosci dzialania i dokladnosci pra-
cy dzigki oszczedzaniu czesci pompy oraz
zmniejszenie strat wskutek przeciekania,
a zarazem tez uzyskuje sie ulatwienie ru-
chéw nastawczych, ktérym w pewnych
warunkach nalezy poddaé czesci pompy.

Ponadto wedlug wynalazku pompy opi-
sanego wyzej rodzaju zaopatruje si¢ w ra-
zie potrzeby w odpowiedni przewéd od-
cigzajacy, stuzacy do naglego przerwania
czynno$ci tloczenia, tak aby unikngé wy-
plywania dodatkowych kropel paliwa z dy-
szy wtryskujacej, co mogloby wystepowaé
szczegblnie latwo w przypadku dlugich

przewﬁdéw. w tym celu po zakoriczeniu
przebiegu tloczenia wzglednie w celu za-
koficzenia tego przebiegu komore pompo-
wania albo tez przewédd tloczenia laczy
si¢ ze wspomnianym przewodem odciaza-
jacym; tak iz czolowe powierzchnie tlo-
kéw zblizaja si¢ ku sobie w sposéb przy-
$pieszony, wytlaczajac z pomiedzy siebie
pozostale tam ewentualnie jeszcze reszt-
ki paliwa. Przewéd odcigzajacy moze byé
przy tym rozrzadzany jednym z tlokéw,
np. za pomoca osobnego, niezaleznego od
komory pompowania zlobka rozrzadcze-
go, wytwarzajacego polaczenie wylotu .
pompy z przewodem odciazajgcym. Odcia-
zenie moze zachodzié¢ przed zakoriczeniem
lub tez po zakoriczeniu suwu tltoczenia tto-
ka pompy, napedzamego w sposéb przy-
musowy. W pierwszym razie najlepiej jest
wykonaé zlobek rozrzadczy w ttoku, na-

‘pedzanym w sposéb przymusowy, w dru-

gim za$ przypadku do rozrzadu moze stu-
2yé drugi z rzeczonych flokow.

W celu zmniejszenia ilosci paliwa,
wtryskiwanego na jeden suw przy wyz-
szych liczbach obrotéw, ktére to zmniej-
szenie jest pozadane ze wzgledu na osia-
gniecie ‘mozliwie ﬂiezmiennego momentu
obrotowego, dobrze jest wykonaé prze-
wod tloczenia pompy tak wzglednie umie-
§ci¢ w nim narzad dlawiacy tak, aby pali-
wo moglo dochodzié jedynie czesciowo
podczas skutecznego suwu tloczenia do
dyszy wtryskujacej i aby nadmiar paliwa
pomiedzy powierzchniami czotowymi tto-
kow byl z poczatku przytrzymany, naste-
pnie za$, np. po sporzadzeniu polaczenia
z przewodem odciazajacym, byl usuwany
z przesitrzeni pompowania.

Narzad dlawiacy moze mie¢ np. postaé
dajacej si¢ wymieniaé lub nastawiaé plyt-
ki z otworkiem.

Na rysunku przedstawiono kilka przy-
ktadéw wykonania przedmiotu wynalazkuy,
przy czym fig. 1 przedstawia pompe o po-
jedyriczym wlocie i wylocie, dwéch spre-



zynach, obciazajacych tlok, mie napedza-
ny bezposrednio, i nastawnym oporku dla
tegoz tloka, fig. 2 — postaé¢ wykbnania
podobng do fig. 1, z ta jednak réznica, ze
tlok, obciazony sprezynami, rozrzadza
. przewodem odciazajacym, fig. 3 — postaé
wykonania, w ktérej przewéd odcigzajacy

jest rozrzadzany tlokiem, napedzanym w.

sposéb przymusowy, a w przewodzie tlo-
czenia znajduje si¢ narzad dlawiacy, fig. 4
— odmiane pompy wedlug fig. 2 lub 3
z zastosowaniem sprezyny o wzrastajacej
charakterystyce jej sily sprezystej i w koni-
cu fig. 5 — odmian¢ wykonania, zaopa-
trzona w ustawiona przed nia pompe spre-
Zajacy oraz zawér zwrotny, umieszczony
przed wlotem pompy.

Na fig. 1 przedstawione sa dwa tloki 2
i 3, poruszajace si¢ naprzeciwko siebie
wspélosiowo w cylmdryezne] oslonie.
Tlok 2, ktéry przedstawiony jest na rysun-
ku w swym dolnym polozeniu martwym,
napedzany jest przez tarcze kciukowa 4,
uksztaltowana odpowiednio do potrzebne-
go przebiegu - wiryskiwania cieczy, oraz
przez sprezyne cofajaca 5. Ttok 3 obcia-
" Zony jest w przedstawionym  na rysunku
przykladzie slabg stosunkowo sprezyna 6,
ktora przyciska 'go za posrednictwem je-
go nasady 7 do dajacego si¢ przestawiaé
za pomocyg gwintu oporka pierscieniowe-
go 8, przy czym druga, mocniejsza sprezy-
na 9 zaczyna dzialaé na tenze tlok 3 do-
piero wtedy, gdy zostanie on uniesiony

w gére na wysokosé x, tak iz podkladka

10, stuzaca jako oparcie sprezyny, bedzie
dalej podnoszona przez nasade 7 tloka
i bedzie odsuwana od ostony cylindrycz-
. nej 1. Sprezyny 6 i 9 opieraja sie swymi
gérnymi koricami o wierzch 11 osfony, po-
laczony sztywno z cylindryczna ostona 1.
Wedtug rysunku oporek pierscieniowy 8
nastawiony jest tak, ze utworzona pomie-
dzy czotowa powierzchnia 12 dolnego tlo-
ka 2 a czolowa powierzchnia 13 gérnego
ttoka 3 przestrzen pompowania 14 posia-

da w dolnym polozéniu martwym tloka 3
wysokosé y. Przewéd ssawny wzglednie
wlotowy oznaczony jest liczba 15, prze-
woéd tloczny za$, wzglednie przewod wy-
lotowy — liczba. 16; przewodéw tych mo-
ze by¢ wigcej niz jeden. Do nsiowego prze-
stawiania oporka pierscieniowego 8 stuzy
np. przesuwna zebatka, zazebiajaca sie
z tym pierscieniem odbojowym.

.Opisana wyzej pompa deziala w sposob
nastepujacy. Gdy thok 2 porusza si¢ w gé-
r¢ pod dzialaniem tarczy kciukowej 4, to
przyciska on po przejéciu obok wylotéw
jednego lub kilku kanaléw ssawnych 15
zawarta w komorze 74 mase¢ paliwa do
czotowej powierzchni 13 tloka 3. Rucho-
wi w gore tloka 3 przeciwdziala w tej
chwili jedynie skierowany przeciwnie na- -
cisk sprezyny 6. Na krétko przed odsto-
nieciem kanalu, wzglednie kanatéw tlocz-
nych 16 przez poruszajacy sie w gore tlok
3 odsada 7, w ktora zaopatrzony jest ten

" ttok 3, wchodzi po przesunieciu si¢” tego

tloka o odcinek x w zetknigcie z podklad- .

ka 10, znajdujaca si¢ pod dzialaniem spre-

zyny 9.  Podczas dalszego ruchu w gore
tloka 2 musi z poczatku wzrosnaé ciénie-
nie paliwa do wartosci takiej, przy ktérej
przeciwdzialanie obu sprezyn 6 i 9 moze
byé przezwyciezone. Po przezwyciezeniu
tego dziatania tfok 3 porusza si¢ znowuz
w gore, odslaniajac w koricu kanal, wzgle-
dnie kanaly tloczne 16, do ktérych wply-.

*wa wéwczas paliwo, znajdujace si¢ pod

osiggnigtym wlasnie w tej chwili najwyz-
szym ci$nieniem. To najwyzsze ciénienie,
dzialajace ma paliwo, zalezy od napiecia
obu sprezyn 6 i 9, tak iZ mozna je zmie-
nia¢ w bardzo szerokich granicach, zmie-
niajac te sprezyny wzglednie ich napiecie.
Najlepiej jest mastawié gérne polozenie
martwe tloka 2 tak, aby jego czolowa po-
wierzchnia 12 osiagnela wlasnie w tym
miejscu martwym poziom ,kanalu tloczne-
go 16.

Koniec tloczenia nastepuje w chwili,



gdy tlok 3 wyciénie ostatnie resztki pali-
wa, znajdujacego sie pomiedzy powierzch-
niami czolowymi 12 i 13, do kanahlu tlocz-
nego 16. Aby mieé pewnos$é, ze rzeczywi-
$cie nawet ostatnie krople paliwa zostana
wypchnigte do tego kanatu oraz ze pom-
pa istotnie nie posiada przestrzeni szko-
dliwych, powierzchnie czotowe 12 i 13 do-
szlifowuje si¢ do siebie. Przy wzajemnym
zetknieciu si¢ ich przy koricu suwu thocze-
nia pecherzyki pary lub powietrza zostaja
wtloczone — niezaleznie od tego w jakiej
ilosci wystepuja — do przewodu tloczne-
go, tak iz nastepujace pézniej przebiegi
podczas pompowania nie sa juz zaklécone
przez obecnosé takich petherzykéw pary
lub powietrza. Zbedne jest przeto np. sto-
sowanie dodatkowej pompy zasilajacej, jak
rowniez stosowanie §$rub odpowietrzaja-
cych, bez ktérych jednak w znanych do-
tychczas pompach nie udaje sie usuniecie
pecherzykéw pary wzglednie powietrza.

" Podczas ruchu w dét ttoka 2, nastepu-
jacego po jego suwie roboczym, tlok 3 po-
rusza si¢ réwniez w dét pod dzialaniem
sprezyn 6 i 9, tak dlugo, péki najpierw
podkladka 10 nie oprze si¢ o ostone 1 cy-
lindra, a po pewnym dalszym przesunie-
ciu x nasadka 7 ttoka 3 nie oprze sie o da-

jacy sie wprawdzie nastawiaé w kierunku

wysokosci, ale wumieruchomiony oporek
pierscieniowy 8. Podczas dalszego ruchu
w dét tloka 2 tlok 3 nie moze juz podazaé
dalej za tym ruchem, wobec czego po-
wierzchnie czolowe 13 i 12 oddzielaja sie
znowu od siebie, tworzac pomiedzy soba
najpierw proéznie¢ bezwzgledna, niezaklé-
‘cong nawet przez obecnos¢ par, poniewaz
uprzednio usuniete zostaly wszelkie reszt-
ki paliwa. Jezeli podczas dalszych ruchéw
w dot kanal ssawny 15 zostanie pdstonigty

przez tlok 2, to przez kanal ten wplywaja .
do przestrzeni 14 nowe iloéci paliwa pod:

dzialaniem pelnego cisnienia atmosferycz-
nego. Jak juz wyzej wyjasniono, wyso-
kos¢ y przestrzeni 14, a przeto tez i ilosé

naplywajacego paliwa uzalezniona jest od
polozZenia oporka pierscieniowego 8. Zmie-
niajac polozenie tego pierscienia w kie-
runku wysokos$ci w znany w zasadzie spo-
s6b, np. za pomoca gwintéw $rubowych,
klinéw lub narzadéw podobnych, mozna
przeto regulowaé w sposéb prosty i nie-
zawodny ilosé paliwa, tloczonego przy
kazdym suwie. Dzigki okolicznosci, ze
narzad, rozrzadzajacy kanalem tloczenia
16, a mianowicie ttok 3, dziala poadobnie
jak zawér suwakowy, nie moze on —
w przeciwstawieniu do zaworéw grzybko-
wych — braé udziatu w szkodliwych drga-
niach rezonansowych przewodu tloczenia.
Okolicznosé ta jest szczegélnie - wazna
w przypadku bardzo wielkich liczh obro-
tow (5000 do 10000 wtryskiwan na minu-
te). Oprécz tego pompa wedlug wynalaz-

ku nadaje si¢ dzigki takiemu wykonaniu
szczegélnie dobrze do tloczenia cieczy po-.

przez dysze otwarte.

Stopniowany wzrost obciazenia spre-
zystego tloka 3 za pomoca dodatkowego
wlaczania drugiej sprezyny 9 na krétko
przed odslonigeciem kanalu tlocznego 16
posiada zalety nastepujgce. Po pierwsze
catkowita sila sprezyny, potrzebna do
osiggnigcia sily najwyzszego cisnienia, nie
dziala nigdy na sluzgcy do regulowania
oporek 8, dzieki czemu unika si¢ utrud-
nienia regulacji. Ponadto to stopniowane
wzrastanie nacisku zmniejsza tez do mini-

mum straty wskutek przeciekania cieczy.

migdzy tlokami pompy a $cianka cylindra,
poniewaz podczas wigkszej czesci suwu
ttlokéw ciecz wzglednie paliwo, zawarte
w przestrzeni 14, znajduje si¢ pod niskim
ciénieniem, odpowiadajacym sile slabej
sprezyny 6. Dopiero w ostatniej chwili cis-
nienie tej cieczy osiaga swa warto$é naj-
wyzsza, dzieki czemu szkodliwe dzialanie
przeciekania nie ma juz czasu wystapié
tak wyraznie, jak to ma miejsce w innych
znanych dotychczas pompach. '

Na fig. 2—6 czgsci jednakowe wzgled-



nie odpowiadajace czesciom wedlug fig. 1,
oznaczone sa tymi samymi liczbami.
Wykonanie wedlug fig 2, na ktérej
pompa przedstawiona jest w polozeniu, od-
powiadajacym pierwszej czesci ruchu w
dét obu jej ttokéw, jest w zasadzie takie
same, jak wykonanie wedlug fig. 1. Roz-
ni sie ono od tego ostatniego jedynie tym,
ze gérny tlok 3 jest zaopatrzony w szyj-
kowate zwezenie wzglednie w zlobek od-
ciagzajacy 17, ktére po przebyciu przez
tlok 3 krétkiego odcinka drogi w dél
stwarza polaczenie miedzy przewodem
ttocznym 16 a przewodem odciazajacym
18, prowadzacym najlepiej z powrotem do
zbiornika paliwa, tak iz nadmiar paliwa,
wystepujacy ' w  przewodzie tlocznym
wskutek sprezystosci przewodu i scisliwo-
$ci paliwa, moze byé usunigty na zewnatrz
jak najkrétsza droga, odciazajac w ten
spos6b natychmiast przewéd tloczny 16.
Fig. 3, na ktérej ttoki narysowane sa
W goérnym polozeniu martwym, przedsta-
wia inny rodzaj odciazenia, polegajacy na
tym, ze dolny tlok 2 posiada przewezenie
19 w miejscu, ktére podczas suwu w gore
nie wchodzi w zetknigcie z przewodem
ssawnym, ktére wigc oddalone jest od czo-
towej powierzchni 72 dolnego ttoka 2 wie-
cej, niz 0 wysokos§é suwu, przy czym prze-
wezenie to odstania na krétko przed osia-
gnigciem goérnego martwego polozenia
dolnego tloka 2 przewéd odcigzajacy - 20,
wytwarzajac w ten sposéb polaczenie
przewodu tlocznego 16 z przewodem od-
cigzajacym 18, prowadzacym z powrotem
do zbiornika paliwa, w wyniku czego
przewéd tloczny 16 zostaje mnatychmiast
odcigzony. Ten sposéb odcigzania posia-
da w poré6wnaniu ze sposobem wedtug
fig. 2 te zalete, ze odciazenie, a przeto tez
i koniec wtryskiwania nastepuje na krét-
ko przed osiagnieciem gérnego polozenia
- martwego przez dolny tlok 2, wskutek
czego odpada ta cze$é wtryskiwania, kté-
ra wskutek zwolnionego juz ruchu tloka

dalaby wtryskiwanie przewlekle i spowo-
dowalaby -wystapienie z dyszy zapéznio-
nych kropel paliwa.

Ponadto w przewodzie tlocznym 16
mozna umiescié, jak to przedstawiono na
fig. 3, wymienna najlepiej ptytke dlawia-
ca 22 za odgalezieniem przewodu 20.
Dzialanie jej jest nastepujace.

Gdy do przestrzeni; utworzonej mie-
dzy ttokami 2 i 3 wplynie juz przewodem
ssawnym 15 odpowiednia ilo§é paliwa, to
paliwo to, przechodzace do przewodu tlo-
cznego 16 podczas nastepujacego poédzniej
ruchu w goére ttoka 2 i pozostajace wow-
czas pod cisnieniem wtryskiwania, zostaje
zmuszone do przejécia przez waski kana-
lik ptytki dlawiacej 22, poniewaz droga ,
poprzez przewdd odciazajacy 20 jest jesz-
cze zamknigta przez tlok 2. Przy niewiel-
kiej liczbie obrotéw jest jeszcze dosyé
czasu na to, aby cale paliwo, zawarte mie-
dzy powierzchniami czolowymi 12 i 13
i pozostajace pod naciskiem, wywieranym
przez spreiyny 6 i 9, moglo byé przetlo-
czone przez przekr6j plytki dyszowej 22.
Na krétko przed osiagnigciem przez tlok 2
gornego polozenia martwego szyjkowate
przeweZenie 19 odslania odciazajacy ka-
nal lacznikowy 20, wskutek czego naste-

~ puje natychmiastowe - odciazenie przewo-

du ttocznego. Przy wielkich liczbach obro-
tow natomiast rozporzadzalny czas nie
wystarcza do tego, aby paliwo moglo prze-
plynaé przez plytke 22, tak iz pomiedzy
czolowymi powierzchniami 12 i 13 obu
tlokéw pozostaje pewna resztka paliwa.
Jednakze wskutek odciazania, nastepuja-
cego zaraz po tym przebiegu, paliwo, znaj-
dujace si¢ miedzy tymi czolowymi po-
wierzchniami 12 i 13, zostaje calkowicie
usunie¢te pod dzialaniem sprezyn 6 i 9 po-
przez kanal lacznikowy 20, przewezenie
19 i przewéd odciazajacy 18 tak, iz po-
wierzchnie .czolowe 12 i 13 moga znowuz
przylegaé do siebie bez pozostawiania
miedzy soba przestrzeni szkodliwe;j.

—_—



Plytke dlawiaca mozna tez zastosowaé
z powodzeniem i w przykladzie wykona-
nia wedlug fig. 3, wedlug ktérej przewod
odcigzajacy rozrzadzany jest przez gorny,
obcigzony sprezynami tlok 3, a przebieg
wtryskiwania rozciaga si¢ poza gorny
punkt martwy napedzanego tloka dolne-
go 2.

" Zamiast sprezyn 6 i 9 mozna tez zasto-
sowaé¢ we wszystkich przykladach wyko-
nania, jak to przedstawiono na fig. 4, spre-
zyne naciskowa 23 o wzrastajacej stopnio-
wo charakterystyce sily sprezystej, co
mozna osiaggnaé np. w ten sposéb, ze spre-
zynie tej nadaje sig¢ ksztalt stozkowy.
W ten sposéb zapobiega sie tez drganiom
okresowym, wystepujacym np. w sprezy-
nach cylindrycznych, poniewaz poszcze-
golne czesci takiej rozszerzajacej si¢ spre-
zyny, drgajace z niejednakowymi czesto-
tliwosciami wlasnymi, zaklécaja nawzajem
swe drgania. Sprezyna taka posiada tez
i te zalete, Ze nie wymaga stosowania
przedstawionej na figurach 1—3 czesci 10,
stuzacej jako oparcie dla sprezyny dodat-
kowej.” Jest to korzystne z tego powodu,
ze cze$é ta moze wskutek uderzed powo-
dowaé niepozadane halasy.

W przykladzie wykonania wedlug fig. 5
w przewodzie ssawnym 15 umieszczony
jest obcigzony sprezyna 24 zawér wloto-
wy 25. Wykonana w odpowiedni sposéb
dodatkowa pompa,
wlasciwa pompa wedlug wynalazky,
wprowadza doplywajace paliwo pod cis-
nieniem, pod ktérym wplywa ono do prze-
strzeni pompowania. Zawér wlotowy jest
przy tym wykonany jako zawér zwrotny
i jest umieszczony tak, Ze paliwo moze
przeplywaé z przewodu ssawnego do prze-
strzeni miedzy tlokami, ale nie na odwrét.
‘Aby uniemozliwi¢ parowanie nisko wrza-
cych gatunkéw paliwa, wylotowi 26 ka-
nalu ssawnego .nadaje si¢ odpowiednio
wielki przekréj i wykonywa sie go tak, ze
powierzchnie czolowe 12 i 13 tlokéw 213

umieszczona przed,

oddzielaja si¢ od siebie na poczatku suwu
ssania, a wigc w chwili przylegania nasadki
7 do oporka 8, w obszarze tego wylotu.
W ten sposéb unika si¢ powstawania préz-
ni, przy czym paliwo, doplywajace pod ci-
$nieniem, wchodzi do przestrzeni miedzy
tlokami, podnoszac zawér 24 (np. kulko-
wy lub talerzykowy), pozostajacy pod
dzialaniem sprezyny 24. Podczas nastepu-
jacego potem suwu w gore tloka 2 zawér
wlotowy 25 zamyka si¢ i zapobiega cofa-
niu si¢ wstecz paliwa do przewodu ssaw-
nego, dzieki czemu unika sie wszelkiego
pulsujacego ruchu cieczy, ktéry méglby
powodowaé powstawanie pecherzykéw.

Stosowanie dodatkowej pompy zasila-
jacej wskazane jest przede wszystkim w
przypadku paliwa o niskiej temperaturze
wrzenia. Poniewaz w przewodzie ssaw-
nym wzglednie wlotowym panuje pewne
ci$nienie, przeto i 'temperautra wrzenia
zawarte) w nim cieczy wzrasta. Pompe

_mozZna przy tym nastawi¢ na pewne naj-

wyzsze cisnienie tloczne, dobrane tak, ze
temperatury, wystepujacej podczas pracy,
sq niisze niz temperatura wrzenia paliwa
pod wspomnianym cisnieniem, wskutek
czego powstawanie pary w przewodzie
ssawnym jest niemozliwe. W razie zasto-
sowania takiej dodatkowej pompy zasila-
jacej dobrze jest tez stosowaé i zawoér
wlotowy 25, w celu zapobiezenia pulsowa-
niu cieczy w przewodzie ssawnym; mozna
tez jednak w razie potrzeby oby¢ si¢ bez
tego zaworu ze wzgledu na prostote kon-
strukcji pompy.

Zastrzezenia patentowe.

1. Pompa do cieczy, w szczegélnosci
wtryskujaca paliwo do silnikéw spalino-
wych o dwéch poruszajacych si¢ naprze-
ciwko siebie tlokach, zawierajacych mie-
dzy swymi powierzchniami czolowymi
przestrzeri pompowania, znamienna tym,
ze tloki te sa tak napedzane i ich po-



wierzchnie czolowe sa tak obrobione, 12
~ przy uderzeniu o siebie moga one zetknaé
sie, nie wytwarzajac szkodliwej przestrze-
ni, wypychajac wskutek tego z przestrzeni
pompowania przy zakoficzeniu suwu ro-
boczego wszelkie pozostalosci cieczy tto-
czonej. :
2. Pompa wedlug zastrz. 1, zna-mienna’
tym, ze czolowe powierzchnie obu tlakéw
sa ograniczone ostrymi krawedziami po-
wierzchni cylindrycznych tych tlokéwisa
do siebie doszlifowane, a nailefpliei tez i po-
lerowane,

3. Pompa wedlug zastrz, 1-i 2, zna-
mienna tym, Ze wzajemne zblizanie sig tto-
kéw wspomagane jest przez dzialanie sity
sprezyste;j.

4, Pompa wedlug zastrz. 1—3, __jzna-
mienna tym, zZe jeden z tlokéw pompy na-
pedzany jest co najmniej w jednym kie-
runku w sposéb przymusowy, podczas gdy
drugi tlok znajduje si¢ pod dzialaniem si-
ty sprezystej, ktora stara sig poruszyé go
w kierunku ku pierwszemu tlokowi, przy
czym ten drugi tlok jest zatrzymywany
w tym ruchu przez nasadke, najlepiej na-
stawna, ktéra podczas zwrotnego suwu
pierwszego tloka powoduje wzajemne od-
dalanie si¢ obu tlokéw, a przeto tez i za-
sysanie cieczy do przestrzeni pompowa-
nia. - ’ )

5. Pompa wedlug zastrz. 1—4, zna-
mienna tym, ze tloki pompowe shiza do
‘rozrzadzania przewodu ssawnego i tlocz-
nego najkorzystniej tak, aby jeden z obu
tlokéw rozrzadzal kanat ssawny, drugi za$
kanat tloczny, przy czym suw tego ostat-
niego tloka daje si¢ regulowaé za pomoca
nastawnego oporka w celu regulowania
ilosci cieczy pompowane;.

6. Pompa wedlug zastrz. 1—S5, zna-

mienna tym, Zze otwory, wlotowy i wylo-

towy, przestawione sa wzgledem siebie na
cylindrze pompy tak, iz powierzchnia czo-
towa pierwszego z rzeczonych tlokéw na-

sunigta jest w jednym 2z jego polozen.

martwych na zewnetrzna krawedz otworu
wlotowego, w drugim za$ polozeniu mart-
wym. tego tloka jest nasunigta na wewne-
trzng krawedz tego otworu wlotowego lub
tez przechodzi nieco dalej poza te kra-
wedz,

7. Pompa wedlug zastrz. 1—6 o sprze-
zonych ze sobg przy przenoszeniu sily tto-
kach, znamienna tym, ze sprzetenie to
uskuteczniane jest przez stopniowo dzia-
lajace narzady sprezyste tak, iz catkowi-
ty nacisk sprezysty zaczyna dziataé do--
piero w poblizu skutecznego suwu tlocze-

- 8. Pompa wedlug zastrz. 7, znamienna
tym, Zze po zamknieciu otworu wlotowego
paliwo, znajdujace si¢ w przestrzeni pom-
pow’hma, prowadzone jest z poczatku pod
niewielkim stosunkowo' naciskiem sprezy-
stym, a zostaje poddane dzialaniu stosun-
kowo wysokiego nacisku spreiystego do-
piero z chwilg zblizenia si¢ do tego poto-
zenia tlokéw, przy ktérym otwarty zosta-
je otwér wylotowy. :

.9. Pompa wedlug zastrz. 7 i 8 Zna-
mienna tym, ze tlok, napedzany za po-
Srednictwetn drugiego tloka, jest obcigzo-
ny dwiema sprezynami, z ktérych jedna,
najlepiej za$ sprezyna staba, dziata na tto-
ki podczas calego ich suwu, druga zas§ —
mocmniejsza dziala dopiero podczas suwu
ttoczenia, przy czym najlepiej jest, aby by-
la ona wprowadzana w dzialanie na krot-

ko przed rozpoczeciem tloczenia.

10. Pompa wedlug zastrz. 7 i 8, zna-
mienna tym, ze tlok, napedzany za posre-
dnictwem drugiego ttoka, znajduje si¢ pod
dzialaniem sprezyny o wzrastajacej stop-
niowo charakterystyce dzialania sprezy-
stego, np. sprezyny stozkowe;.

11. Pompa wedlug zastrz. 1—10, zna-
mienna tym, Ze posiada przewéd odciaza-
jacy, ktéry Iaczy si¢ z przestrzenia pom-
powania wzglednie z przewodem tlocz-
nym po zakoficzeniu przebiegu tloczenia
wzglednie w celu zakoriczenia tego prze-



biegu,' wobec czego czotowe powierzchnie
sprzezonych ze soba tlokéw posuwaja sie
wowczas ku sobie z wigksza szybkoscia
i wypychaja przy tym resztki paliwa, znaj-
dujace sie jeszcze migdzy tymi powierzch-
‘niami.

12, Pompa wedlug zastrz. 11, znamien-
na tym, Zze polaczenie przewodu odcigza-
jacego z przewodem tlocznym uskutecz-
nia sie przed osiggnigciem lub po osiag-
nigciu gérnego martwego polozenia nape-
dzanego tloka.

13. Pompa wedlug zastrz. 11 i 12, zna-
mienna tym, ze polaczenie przewodu od-
ciazajacego z przewodem tlocznym jest
rozrzadzane przez tloki pompy, np. za po-
$rednictwem zlobka rozrzadczego, wyko-
nanego w jednym z tych tlokéw.

14. Pompa wedlug zastrz. 11—13, zna-
mienna tym, ze polaczenie przewodu od-
cigzajacego z przewodem tlocznym jest
rozrzadzane przez tlok, napedzany w spo-
s6b przymusowy bezposrednio od narzadu
napedowego.

15. Pompa wedlug zastrz. 11—13, zna-
mienna tym, Ze polaczenie przewodu od-
ciazajacego z przewodem tlocznym jest
rozrzadzane przez tlok, wprawiany w ruch
za posrednictwem drugiego tloka.

16. Pompa wedlug zastrz. 11—15, zna-
mienna tym, Ze przewdd tloczny pompy
posiada umieszczony w nim dajacy si¢ wy-
mieniaé lub nastawiaé narzad dlawiacy,

wzglednie ten przewéd jest wykonany tak,
iz paliwo moze doplywaé do dyszy wtry-

‘skujacej podczas skutecznego suwu tlo-

czenia jedynie czesciowo, nadmiar za$ pa-
liwa gromadzi si¢ w przestrzeni miedzy
powierzchniami czotowymi tlokéw, skad
zostaje nastepnie usuniety, np. po polacze-
niu tej przestrzeni z przewodem odciqia-
jacym,

17. Pompa wedlug zastrz. 1—16, zna-
mlenna tym, ze jest zaopatrzona w umie-
szczona przed nia pomocnicza pompe za-
silajaca, wprowadzajaca zassane paliwo
pod podwyzszonym cisnieniem do gltéwnej
pompy.

18. Pompa wedlug zastrz. 17, znamien-
na tym, Zze pomiedzy pompa pomocnicza
a rozrzadzanym przez ttoki glé6wnej pom-
Py uj$ciem wlotowym umieszczony jest za-
wor zwrotny, ujScie wlotowe zas§ wykona-

- ne jest tak, iz w chwili oddzielania sie od
_siebie czolowych powierzchni obu tlokéw

powstajaca przy tym szczelina jest pola-
czona z tym ujéciem wlotowym, umozli-
wiajac wplywanie paliwa natychmiast ‘do
przestrzeni miedzy powierzchniami tlo-
kéw, zanim zdazy wytworzyé sie ledZY
nimi préznia.
Daimler - Benz
Aktiengesellschaft

Zastepca: inz, W. Zakrzewski
rzecznik patentowy
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