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Niniejszy wynalazek dotyczy karbura-
tora, szczegdlnie do silnikéw samolotowych,
i ma na celu ulepszenia go, dajac moznosé
lotnikowi dowolnego nachylania samolotu
bez uszozerbku dla biegu silnika.

Rysunek przedstawia sposéb wykonania
wiynalazku, ‘

 Fig. 1 przedstawia rzut poziomy karbu-

ratora, fig. 2 daje przekr6j pionowy we-
dlug linji B-B na fig. 1, fig. 3 przedstawia
w wiekszej skali rozpylacz cieczy, fig. 4
jest przekrojem pionowym wedtug linji A-A
na fig, 1.

Zbiornik ptywakowy (fig. 4) posiada
kulowy plywak b, obracajacy sie ma osi ¢
i obciazony kolec d z szyjka e. Normalnie
plywak swym cigzarem podnosi kolec, i
paliwo doplywa, poki nie podniesie ptywa-

ka, Zbiornik plywakowy jest tak uksztal-
towany, ze wskutek kulcwego ksztattu pty-
waka b staly poziom paliwa bedzie zawsze

‘przechodzil przez érodek plywaka, bez

wizgledu na nachylenie karburatora.
Wystarczy wigc umiescié otwér dysz
wiryskowych w ptaszczyznie C-C (fig. 1),
przechodzacej przez srodek pltywaka, by
caty przyrzad byl wi pewnych granicach nie-
wrazliwy na pochylania go od przodu ku
tytowi, to znaczy przy nachyleniach dckotla
osi, réwnolegtej do osi C-C, czyli dysze
wtryskowe beda, wtedy stale na tej samej
wysoko§ci wzgledem stalego poziomu cie-
czy. Karburator wigc jest nieczuly na
podluzne przechylenia samolotu. Gdy kar-
burator jest przewtécony o 180°, ptywak b
opiera sig o tloczek u (ktéry mormalnie stu-



zy do recznego zasilania silnika), a kolec d,
majac dostatecznie dluga szyjke e, opada

pod wlasnym ciezarem i przepuszcza swo-

bodnie ciecz do komory karburatora, ze-
zwalajac w ten sposéb na dalszy ruch sil-
nika w dobrych warunkach, gdy si¢ odpo-
wiednio reguluje reczny kurek w przewo-
dzie cieczy.,

Gdy sig chce, aby doplyw cieczy usta-
wal, gdy samolot jest przewrécony, mozna
nadaé¢ szyjce e tylko dlugeéé, odpowiada-
jaca koficowil dzwigni ptywaka. W ten spo-
s6b, g¢dy karburator jest przewrécony, ply-
wak b wfas:nym ciezarem powoduje za-
i loem doptywu cieczy. Przewéd

nno'dolbrmnem miejscem dla pobierania po-
wietrza, pozwala utrzymywaé w komorze
state ciénienie powietrza, wchodzqceg’o do

komory.

Z komory ciecz przechodzi z jednej stro-
ny do wyréwnywacza X, ktéry dostarcza
cieczy do dyszy dla powolnego biegu y, a
przy pelnym biegu dostarcza cieczy do ka-
nalu o, ktory zasila rure Venturi'ego p,
przedstawiona kreskowanemi linjami na
fig. 1. Z drugiej strony ciecz dazy otworem
} do wiryskiwacza n, ktéry przedstawia
szczeg6lne urzadzenie. Ten wiryskiwacz, a
raczej rozdzielacz cieczy n, nakrywa kra-
wedz tulejki g, ktéra jest polaczona z trzo-
nem h, obracajacym si¢ réwnoczeénie z
przepustnica, a to dzieki uktadowi dzwigni
R 1 L, polaczonych drazkiem j, Dzwignia L
stuzy do kierowania przepustnica, obraca-
jaca sie okolo i (fig. 1).

Tulejka g posiada szczeling m, znajdu-
jaca si¢ przed trapezowym otworem a roz-
dzielacza n, ktéry pozostaje nieruchomy,
gdy tulejka g obraca si¢. Mniejsza lub
wigksza dlugoéé¢ szczeliny m pozostaje za-
tem wolna dla przejécia cieczy, stosownie
do potozenia przepustnicy. Mozna wiec, za-
chowujac pod kazdym wzgledem samo-
czynno$é, dzieki urzadzemiu wyréwnywa-
cza, dawaé¢ (dla kazdege polozenia prze-

taczy komore z odpowied-

pustnicy) zmienny otwér rozdzielacza,
przyczem otwor ten jest oznaczony szere-

_giem préb, wykonanych z kazdym typem

silnikéw. Ciecz, ktéra przeszta przez wolna
przesirzeni szczeliny, wchodzi do wnetrza

. tulejki g i trzonu h, a stad przechodzi otwo-

rami w i przewodem o (fig. 1 i 2) do rury
Venturi'ego p, umieszczonej w dyfuzorze V.

Aby dalej méc recznie uzupetnié ulatnia-
nie stosownie do wzniesienia, tulejka s, na-
stawiana diwignia M, umozliwia przepu-
szczanie powietrza z komory statego pozio-
mu do przewodu H, a stad do przewodu o,
majacego wylot w rurze Venturi'ego p. Nie-

- doprezno§¢ nad otworem wiryskowym m

zalezy z jednej strony od niedopreznosct,
panujacej w rurze Venturi'ego p, a z dru-
giej strony od przekroju otworu t, ktory
przepuszcza powietrze do przewodu H oraz
0. Pewnem jest, ze im wickszy bedzie otwor

-~ w przewodzie, taczacym rur¢ Venturi'ego z

wtryskiwaczem, tem bardziej zmniejsza sie
niedoprezno$é nad tym ostatnim. Posiada
si¢ zatem spos6b bardzo prosty i bardzo
skuteczny do dowolnego zmniejszania od-

plywu cieczy,
Zastrzezenia patentowe,

1. Karburator do silnik6w: samoloto-
wych, znamienny tem, ze plywak (b) ma
ksztalt kulowy i porusza zapomoca dZwigni
obciazony kolec (d) z szyjka (e), posiada-
jaca odpowiednia, ditugoséé, ktora umozliwia
przy odwréceniu karburatora, pozostawanie
zaworu iglicowego otwartym wskutek dzia-
tania ciezarka obciazajacego.

2. Karburator wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze dysze umieszczone sy bar-
dzo blisko osi ptywaka, tak, aby przy na-
chyleniu si¢ samolotu w kierunku podtuz-
nym tworzyly réwnolegly linje do wspo-
mnianej osi, przez co uzyskuje sig stata wy-
sokcéé dyszy wizgledem stalej wysokosci
poziomu cieczy,

3. Karburator wedtug zastrz. 1 i 2, zna-



mienny tem, ze w polaczeniu z regulacja
powiietrza zapomoca przepustnicy uzyskuje
si¢ regulacje paliwa zapomoca rozdzielacza
(n), ktérego otwér przestawia sie odpo-
wiednio do pofozenia regulatora powietrz-
nego.

4, Karburator wedlug zastrz. 3, zna-
mienny tem, ze przeplyw paliwa do jednej
z dysz odbywa si¢ przez szczeling (m), u-
rzadzona w obrotowej tulejce (g), obraca-
jacej sie w rozdzielaczu, zaopatrzonym w
trapezowy otwér, ktéry mniej lub wiecej
uwalnia szczeling i w ten sposéb umozli-
wia zmienianie iloéci przeplywajacego pa-
liwa,

5. Karburator wedlug zastrz. 3, zna-
mienny tem, ze obrotowa tulejka jest po-
taczona zapomoca dzwigni z osia przepu-
stnicy, wskutek czego nastepui~ réwnocze-

sne regulowanie doplywu powietrza i ilosci
paliwa,

6. Karburator wedlug zastrz. 3, zna-
mienny tem, ze poza wspélng, regulacja pa-
liwa i powietrza doplyw paliwa mozna re-
gulowa¢ recznie w ten sposéb, iz ciénienie
przy otworze dyszy reguluje si¢ zapomoca
nastawiania szerokos$ci otworu (), dopro-
wadzaljacego powietrze do kamatu, laczace-
go wiryskiwacz z rura Venturi'ego.

7. Karburator wedlug zastrz. 6, zna-
mienny tem, ze dodatkowa regulacje usku-
tecznia sie réwniez zapomoca luzno osadzo-
nej tulejki obrotowej (s), umieszczonej po-
wyzej tulejki obrotowej, stuzacej do miar-
kowania paliwa.

Société du Carburateur
Zénith.
Zastepca: M, Kryzan,
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