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(84}  HUELSENSPANNVORRICHTUNG FUER MEHRFACH-SPULENTRAEGER

(67)Die Erfindung betrifft eine Huelsenspannvorrichtung fuer Mehrfach- Spulentraeger, welche die Huelsen mit Hilfe von .
Spannkonen auf demSpulentragger zentriert und spannt.Zur Anwendung kommt diese Erfindung an Aufspulmaschinen fuer
synthetische Faedan.Die bei den seusserst hohen Aufspulgeschwindigkeiten bestehende Unfallgefahr,die bei Bruch eines
Spannelementes entstehen kann,wird durch die Erfindung beseitigt und die Qualitaet der gesamten .
Huelsenspannvorrichtung verbessert.Mit der erfindungsgemaessen Huelsenspannvorrichtung wird eine wirksame radiale
Sicherung der Einzelspannelemente sowie eine hohe Rundlaufgenauigkeit und Funktionssicherheit bei verhaeltnismaessig
einfachem Aufbau gewachrleistet. Die Einzelspannelemente werden von zylindrischen Durchbrechungen eines Tragrohres
aufgenommen. Von zwei Sicherungsringen sind die Durchbrechungen teilweise ueberdeckt, so dass die Nocken der
Einzelspannelemente in dem entstandenen Ringspalt gegen Abschleudern und Verdrehung gesichert-sind. Am Tragrohr und
Distanzring befindet sich eine Fuehrungsbahn zur Aufnahme flacher Zugstangen. Diese sind mittels justierbarer
Zugsteine mit den Spannkonen verbunden. Ein Auslenken der Zugstangen durch die Fliehkraftwirkung bei hohen
Aufspulgeschwindigkeiten ist somit vermieden worden, - Figur 1 -
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Titel der Exfindung:
Hillsenspannvorrichtung fiir Mehrfach—Spulentriger.

Anwendungsgebiet der Erfindung:

Die Erfindung betrifft eine Hilsenspanavorrichtung fir Mehr-
fach-Spulentriger, welche die Hiilsen mit Hilfe von Spannkonen
auf dem Spulentriger zentriert und spannt. Anwendbar ist die-
se Erfindung an Aufspulmaschinen fur syrthetische Fddene.

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen:

Spulentriger mit mechanischen Spannmitteln zum Zentrieren und
Spannen der Hilsen fir die Durchfiihrung des Aufspulprozesses
sind in verschiedensten Ausfilhrungen bekannt geworden. Eine
dieser Hiilsenspannvorrichtungen ist so ausgefilhrt, dal mehre-
re Hillsen gleichzeitig gespannt werden, indem mehrere in
Axialrichtung hintereinander liegende, nach dem Kellprinzip
arbeitende Gliedergruppen durch eine konzentrisch im Spulen-.
triger befindlichte Kupplungsstange verschoben werden. Jede
Gliedergruppe besteht dabel aus zwel zueinander korrespondie~
renden und koaxial ineinanderschiebbaren Rotationskorper mit
im Inneren keilartigen Spannflichen. Diese Gliedergruppen
sind langsbeweglich von einem Rohr aufgenommen, welches auch
die Kupplungsstange auvinimmi. Der jewells Hulere Rotatlons-
“kérper ist am Umfang mit Iingsschlitzen verssghen, die dem Ro-
tationskdrper Eigenelastinitdl verleihen nach Art von Spann-
bichsen bzw. Spannzangen o. de Bine in Verschieberichtung
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-2- 219174
arbeitende Kraftquelle bewirkt iiber den inneren, konischen
Rotationskbrper ein Aufspreizen des spanhbuchsenartig ge-
schlitzten, auBeren Rotatlonskorners und scmit ein Spannen
~dexr auf den Spulenkorper aufoesohobenen Hilsen. Das Entspan-
nen erfolgt durch Verschieben der Kupplungsstange entgegen
’ der Kraftquelle, wobei die inneren Rotationsktrper aus den

duBeren, geschlitzten Rotationskirpern gezogen werden und die
bewickelten Hiilsen freigeben.

Eine solche Hillsenspannvorrichtung zentriert und spannt die

Hiilsen zwar exakt, jedoch ist der Mangel zu verzeichnen, dall
die geschlitzten, Huferen Rotationskdrper trotz der knrzen,

seitlichen Sicherungsansitze, bedingt durch die ZuBierst hohe
Drahzahl des Spulenkdrpers, zu Bruch gehen konnen und somit
eine Gefahrenquelle darstellen.

7iel dex Erfindung:

 Ziel der erindung ist es, die bel zZuberst hohen Aufspulge-
schwindigkeiten bestehende Unfallgefahr, die bel Bruch eines '
Spannelementes entstehen kann, zu béseitigen und darliber hinaus
die Qualitét dex gesamten Hillsenspannvorrichtung zu verbessern.

Darlegung des Wesens der Erfindune:

Der Erfindung 1iegt die Aufgabe zugrunde, eine Hillsenspannvor-—
richtung fuxr Mehrxach—SpuLentrager zu entwickeln, die bei hohen
Aufspulgeschwindigkeiten eine wirksame, radiale Sicherung der
Binzelspannelemente sowie eine hohe Rundlaufgenauigkeit und
Tunktionssicherheit bei verhiltnismiéBig einfachem Aufbau be-.
sitzt.

Merkmale der Erfindung:

Die Aufgabe ist gel®st worden, indem das Tragrohr zur Aufnahme
und Sicherung der Einzelspannelemente zylindrische Durch-

.-..3-.



-5 - 219174

" brechungen aufweist, die von auf dem Tragrohr befestigten
Sicherungsringen tellweise Uberdeckt sind und zur Aufnshme
flacher'Zugstangen das Tragrohr und der Distanzring nit einer
Fihrungsbahn versehen sind.

Vorteilhaft sind dabei die flachen Zugstangen durch justier—
- bare Zugsteine mit den Spannkonen verbunden. Die auf dem Trag;
rohr befestigten Sicherungsringe weisen im Bereich der Einzel-
Spannelemente Gewindeltcher auf. Alle Einzelspannelemente und
Spannkonen sind mit einem Rickfithrkonus versehen,

Ausfihrungsbeispiel:

Anhand der ein Ausfihrungsbeispiel darstellenden Zeichnungen -
wird die Erfindung niher erliutert. Es zeigen:

Fig. 1: die Seitensicht des Spulentrégerkopfes, geschnitten
dargestellt,

Fige. 2: die Draufsicht zu Fig, 1y

Fige 3: den Spulentrigerschaft mit der Betétivungseinrichtung,
~ teilweise geschnitten, entspannt und gespannt darge-
stellt, '

Fige 4: den Schnltt A - A aus Fige 30

Afuf der Spulentrigerachse 4 sind die sich wiederholenden Eingel-
teile der Hﬁlsenépannvorrichtung angeordnet, so daf ein Spannen
von mehreren Spulenhiilsen hintereinander ermoglicht wird. Bei
léngeren Spulenhiilsen spahnen mehrere Elemente eine Spulenhiilse.
Eine Hillsenspannvorrichitung besteht aus_dem Spannkonus 2, wel-
cher auf der Spulentrigerachse 1 verschiebbar ist. Der Spann-
conus 2 ist mit den Spannflichen 3 versehen. Die Einzelspann-
elemente 4 besitzen entsprechende Gegenfléohen 5. Diese Einzele-
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spannelemente 4 sind von den zylindrischen Durchbrechungen 6

© des Tragrohres 7 aufgenommen und somit lagegesichert. Auf dem
Tragrohr 7 sind die Sicherungsringe 8 so befestigt, dal die
Durchbrechungen 6 bon beiden Seiten hexr gieichméﬁig,vteilweih
se lberdeckt werden. Der sich dabei bildende Ringspalt 9 wird
von den Nocken 10 der Einzelspannelemente 4 durchgriffen zum
direkten Spannen der Spulenhiilse 41, Die einzelnen Spannein-
richtungen sind durch Distanzringe 12 ebenfalls in ihrer Iage
gesichert und von dem Tragrohr 7 in Abstand gehalten. Von den
Druckfedern 13, die sich im Distanzring 12 abstiitzen, wird der
Spannkonus 2 mit seinen Spannflichen 3 an die Gegenfléche 5

~ der Eingelspamnelemente 4 gedrlickt, und diese bewirken mit
ihren Nocken 10 ein exakt zentrisches Spannen der Spulenhiil-
se‘11a_Die Drehmomentiibertragung erfolgt von der Spulentri-~
_gerachse 1 Uber den Distanzring 412 und die Spannelemente auf
die Spulenhiilse 11+ Am Tragrohr 7 und Distanzring 12 sind zur
Aufnehme flacher Zugstangen 14 entsprechende Fithrungsbahnen 415
eingearbeitet. Die Zugstangen 14 sind einerseits mit dem Kupp-—
lungsteil 16, andererseits mit einem justierbaren Zugstein 17
verbunden, der mit dem jeweiligen Spannkonus 2 verschraubt
ist. Das Entspannen zum Zweck des Abnehmens der bewickelten
Spulenhiilse 11 geschieht durch Betdtigung des Kupplungstei-
les 16 iiber nicht mit dargestellte Mittel in beliebiger Weise
ménuell, pneumatisch oder elektromagnetisch. Dabei wird das

- Kupplungsteil 16 eine kurze Strecke nach rechits in Pfeilrich-
tung (Fig. 3) vewegt und von den mit dem Kupplungsteil 16
verschraubten flachen Zugstangen 14 werden Uber die Zugstei-
ne 17 alle Spannkonen 2 mit den Spannflichen 3 aus dem Bereich
der Gegenflichen 5 der Einzelspannelemente 4 gebracht, wobei
sich dle Druckfedern 13 entspannen. Gleichzeitig erfolgt durch
diese Bewegung des Spannen der im Distanzring 412 befindlichen
Druckfeder 18 durch den im Xupplungsteil 16 verankerten Bund-
bolzen 19. Ebenso kommen die Riickfihrkonen 20 in Eingriff und
zmiehen die Eingelspannelemente 4 zwangsliufig zuriick. Die be-
wickelten Spulerhiilsen 11 kdnnen nun ﬁngehindert abgezogen
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werden. Ist dexr Spulentriger wieder mit leeren Spulenhiilsen 11
- bestlickt, wird das Kupplungsteil 16 freigegeben und von der
Federkraft der Druckfedern 18 in die Ausgangsstellung gebracht,
wnd die im Distanzring 12 gefilhrten Druckfedern 13 driicken die
Spannkonen 2 zum erneuten Spannen der Spulenhiilsen 41 mit ihren
Spannflichen 3 gegen die Einzelspannelemenfe 4, Zur Gewdhrlei-
stung eines genauven Rundlaufes werden mdgliche Fertigungstole~
ranzen nach der Montage beseitigt, indem die Einzelspannele— '
mente 4 im gespannten Zustand von den Gewindestiften 21 in den
Gewindeldchern 22 der Sicherungsringe 8 fest gegen die Spann-
fléchen 33 5 gedriickt und die Nocken 10 iiberdreht bzw. fber—
schliffen wexrden.

Die Gewindestifte 21 werden danach wieder entfernt. Von den
Sicherungsringen 8 wird zuverlissig ein Wegschleudern der
Einzelspannelemente 4 vermieden, zumal sie durch die im Ring-
spalt 9 gefﬁhrten Hocken 10 gegen Verdrehung gesichert sind.
‘Infolge der in den Fiihrungsbahnen 15 gestitzten Zugstangen 14
kann vorteilhafterweise keinerlei Auslenkung bzw. ein Aus-
bauchen derselben bei hohen Aufspulgeschwindigkeiten durch
Fliehkrdfte auftreten. Auch die Kraf ftaufteilung auf veide
Zugstangen 14 ist glelchmaﬁig einstellbar, da sich mittels
der ZLgsteine 17 bavliche Abweichungen ausgleichen lassen,
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Erfindungsansnruchs

1.

2e

3e

Hillsenspamnvorrichtung fir MehrfachQSpulentréger, welche

~die Hiilsen mit Hilfe wvon Spannkonen und Einzelspannelemen-

ten auf dem Spulentriger zentriert und spannt, gekennzeich-
net dadurch, daB das Tragrohr (7) zur Aufnahme und Siche- '
rung der Einzelspannelemente (4) zylindrische Durchbre-
chungen (6) aufweist, die von auf dem Tragrohr (7) be-
festigten Sicherungsringen (8) teilweise liberdeckt sind

und gur Aufnahme flaoh‘ausgefuhrter Zugstangen (14) das
Tragrohr (7) und der Distanzring (12) mit einer Fihrungs-
bahn (15) versehen ist.

Hilsensvannvorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet da-
durch, daf8 die flachen Zugstangen.(14) durch justierbare
Zugstéine (17) mit den Spannkonen (2) verbunden sind.

Hilsenspannvorrichiung nach den Punkten 1 und 2, gekenn-
zeichnet dadurch, daf die auf dem Tragrohr (7) befestigten

" Sicherungsringe (8) im Bereich der Einzelspannelemente (4)

4o

druckmittelaufnehmende Gewindeldcher (22) aufweisen.
Hillsenspannvorrichtung nach den Punkten 1 bis 3, gekenn—

geichnet dadurch, daB die Eingzelspannelemente (4) und die
Spannkonen (2) mit einem Riuckfithrkonus (20) versehen sind.

Hierzu_% _Seiten Zeichnungen
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