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(54) FAHRSTEIG FUR DEN PERSONEN- UND GUTERTRANSPORT

(57) Fahrsteig flr den Personen- und Gltertransport mit
einem endlosen Trittplattenband horizontalachsiger Um-
lenkung sowie entweder einer frei- oder einer rollenge-
tragenen Traktionskette und Trittplatten mit Je zwei
ecknahen, in jeweiliger Gegenstellung angeordneten Zug-
und Schleppbolzen, die systemunterschiedlich entweder
sich direkt abstiitzend, Rollen und die Zugbolzen zu-
sdtzlich die Traktionskette frei tragen oder sich'indi-
rekt abstitzend, Zugbolzen in Traktionsketten mit Zwi-
schenrollen gelagert und ibergreifende, gabelftrmige,
durch Schleppbolzen befestigte Trittplattenabstiitzel-
emente aufweisen, wobei die Bolzen bei einer selbsttra-
gend ausgefihrten, systemunabhingig identen Trittplatte
als gegenseitig auswechselbar angeordnete, systemange-
palte Zug- bzw. Schleppbolzen vorgesehen sind.
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrsteig fiir den Personen- und Giitertransport mit einem endlosen
Trittplattenband horizontalachsiger Umlenkung sowie entweder einer frei- oder einer rollengetragenen Traktions-
kette und Trittplatten mit je zwei ecknahen, in jeweiliger Gegenstellung angeordneten Zug- und Schleppbolzen,
die systemunterschiedlich entweder sich direkt abstiitzend, Rollen und die Zugbolzen zusitzlich die Traktionskette
frei tragen oder sich direkt abstiitzend, Zugbolzen in Traktionsketten mit Zwischenrollen gelagert und iibergrei-
fende, gabelformige, durch Schleppbolzen befestigte Trittplattenabstiitzelemente aufweisen.

Bei den bisher iiblichen Fahrsteigausfiihrungen haben sich fiir die Traktionsteile zwei unterschiedliche
Systeme herausgebildet. Bei dem einen stiitzte sich jede Trittplatte auf zwei durchgehende Stangen mit insgesamt
vier Rollen direkt ab, und es wurden zusitzlich die beiderseits der Trittplatte vorgesehenen Traktionsketten von
einer der Stangen, der sogenannten Zugstange, frei getragen. Bei dem anderen System waren in jeder Traktions-
kette zwischen den Kettenlaschen Rollen vorgesehen, und es waren die Stangen in der Kette gelagert.

Bei einer derartigen Ausfiihrung konnten die Stangenenden sowohl Kettenbolzen als auch gleichzeitig
Rollenachse sein (DE-AS 22 23 823).

Die vorbeschriebenen unterschiedlichen Ausgestaltungen der Fahrsteige hinsichtlich ihrer Traktionselemente
bedingten nun ebenfalls zwei unterschiedliche Ausfiihrungsformen der Trittplatten.

Die Aufgabe der Erfindung besteht nun darin, eine einzige, universell fiir beide Systeme verwendbare Tritt-
platte zu schaffen.

Eine Losung der vorstehenden Aufgabe wird fiir einen eingangs erwihnten Fahrsteig darin gesehen, daB die
Tragstangenteile bei einer selbsttragend ausgefiihrten, systemunabhiingig identen Trittplatte als gegenseitig
auswechselbar angeordnete, systemangepaBte Zug- und Schleppbolzen vorgesehen sind.

SystemangepaBt sind dabei in dem einen Fall die an sich bekannten Trittplattenlastiibertragungselemente,
Trittplattenrollen bzw. gabelftrmige Trittplattenabstiitzelemente, wie sie z. B. in der DE-AS 2 346 266 beschrie-
ben werden, zwischen den Trittplattenseitenwinden und den Traktionsketteninnenlaschen angeordnet. Insbesondere
sind sie untereinander fluchtend, parallel zu der Trittplattenbandrichtung zwischen den Trittplattenseitenwiinden
und den Traktionsketteninnenlaschen vorgesehen. Es weisen die Kettenbolzen darstellende Zugbolzen dabei ein
Zwischenzinkenauflager fiir ein gabelférmiges Abstiitzelement auf, wobei das Auflager auf jedem Zugbolzen
zwischen Trittplattenseitenwand und dem Traktionselement Ketteninnenlasche des Rollsteiges vorgesehen ist.
Weiterhin ist durch jeden Schleppbolzen der Stiel eines zweizinkigen, gabelformigen Abstiitzelementes an der
Trittplattenseitenwand befestigt. Eine zusétzliche Sicherung der Befestigung des Abstiitzelementes an der Tritt-
plattenseitenwand erfolgt durch einen, in seinen Stiel hineingreifenden Gegenbolzen.

Die zwei Zinken jedes gabelférmigen Abstiitzelementes der einen Trittplatte sind iibergreifend gekuppelt in
das Zwischenzinkenauflager des nichsten Zugbolzens der benachbarten Trittplatten.

AngepaBt an das andere System der Traktionselemente mit Kettenbolzen darstellende Zugbolzen weisen die
Zugbolzen, Zugrollen und die Schleppbolzen Schlepprollen auf.

Vorteilhafterweise ist die Trittplatte durch ein einteilig hergestelltes Formstiick dargestellt. Anhand der
Zeichnung sei ein schematisches Ausfithrungsbeispiel der Erfindung erl4utert. Es zeigt die Fig. 1 eine Draufsicht
auf die Trittplatte im Schnitt und es veranschaulichen die Fig. 2 und 3 jeweils Seitenansichten.

In der Fig. 1 ist die Trittplatte (1) bzw. jeweils eine ihrer Hilften mit je einem System hinsichtlich der
Traktionselemente ausgeriistet. Es wird damit die universelle Verwendbarkeit der Trittplatte (1) verdeutlicht. Der
Fall der sich indirekt abstiitzenden Trittplatte (1) in der rechten Hilfte der Fig. 1 zeigt die an dieses System
angepaBten Zugbolzen (2a) und Schleppbolzen (3a). Der Zugbolzen (2a) ist zwischen der Trittplattenseiten-
wand (4) und der Traktionsketteninnenlasche (5) mit einem Zwischenzinkenauflager (6) versehen, und es ist
durch den Schleppbolzen (3a) der Stiel eines zweizinkigen, gabelfrmigen Abstiitzelementes (7) desweiteren und
zusétzlich durch den Gegenbolzen (8) an der Trittplattenseitenwand (4) angelenkt. Durch die Figur wird erkenn-
bar, daB die zwei Zinken jedes gabelférmigen Abstiitzelementes (7) einer Trittplatte iibergreifend in das Zwische-
nzinkenauflager (6) des n#chsten Zugbolzens der benachbarten Trittplatte gekuppelt sind.

Die an sich bekannte Traktionskette, in der sich der Zugbolzen (2a) einschlieBlich ihrer Kettenrolien
abstiitzt, ist lediglich zur Deutlichmachung dargestellt und bedarf keiner néheren Erlduterung.

Durch Montage geeigneter Zugbolzen (2b) und Schleppbolzen (3b) ist die gleiche Trittplatte (1) zuriistbar
auf das weitere System mit Traktionselementen, bei dem die Zugbolzen (2b) die Trittplatte (1) auf Zugrollen
(9) und die Schleppbolzen (3b) diese auf Schlepprollen (10) direkt abstiitzen. Dabei wird die nicht niher
bezeichnete Traktionskette von den Zugbolzen (2b) frei getragen und es sind vergleichbar der Anordnung des
gabelf6rmigen Trittplattenstiitzelementes die Trittplattenrolien, Zugrollen (9) und Schlepprollen (10), zwischen
der Trittplattenseitenwand (4) und den Traktionsketteninnenlaschen (5) vorgesehen.

Es veranschaulicht die Fig. 1 eine Trittplatte (1), die durch ein einteilig hergestelites Formstiick dargestellt
ist. Die Fig. 2 zeigt die Anordnung der Fig. 1 in Seitenansicht mit Blickrichtung von rechts nach links. Deutlich
ist dabei die zweizinkige, gabelformige Ausbildung des Abstiitzelementes (7) einschlieflich seines Stiels erkenn-
bar.

Die Fig. 3 zeigt eine Seitenansicht der Anordnung der Fig. 1 mit Blickrichtung von links nach rechts.
Deutlich erkennbar sind die Zugrollen (9) und die Schlepprollen (10).

Die den Elementen der Fig. 1 entsprechenden technischen Teile sind mit gleichartigen Bezugsziffern versehen.

Die Zeichnung 148t letztlich erkennen, daf8 die Trittplatteniibertragungselemente Trittplattenrolien (Zugrolle
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(9) und Schlepprolle (10)) und die gabelférmigen Trittplattenabstiitzelemente (7) untereinander fluchtend,
parallel zu der Trittplattenbandrichtung angeordnet sind.

PATENTANSPRUCHE

1. Fahrsteig fiir den Personen- und Giitertransport mit einem endlosen Trittplattenband horizontalachsiger Umlen-
kung sowie entweder einer frei- oder einer rollengetragenen Traktionskette und Trittplatten mit je zwei ecknahen,
in jeweiliger Gegenstellung angeordneten Zug- und Schileppbolzen, die systemunterschiedlich entweder sich direkt
abstiitzend Rollen und die Zugbolzen zusitzlich die Traktionskette frei tragen oder sich indirekt abstiitzend,
Zugbolzen in Traktionsketten mit Zwischenrollen gelagert und iibergreifende gabelfSrmige, durch Schleppbolzen
befestigte Trittplaticnabstiitzelemente aufweisen, dadurch gekennzeichnet, da8 die systemangepaBten Zug-
(2a; 2b) und Schleppbolzen (3a; 3b) bei systemunabhiingigen identen Trittplatten (1) gegenseitig auswech-
selbar angeordnet und wie an sich bekannt, die Trittplattenrollen (9, 10) oder gabelférmigen Trittplatienab-
stiitzelemente (7) aller Trittplatten (1) untereinander fluchtend, parallel zu der Trittplattenbandrichtung zwischen
den Trittplattenseitenwinden (4) und den Traktionsketteninnenlaschen (5) vorgesehen sind.

2. Fahrsteig nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichmet, daB jeder Zugbolzen (2a) ein Zwischenzinken-
auflager (6) fiir ein gabelférmiges Trittplattenabstiitzelement (7) aufweist.

3. Fahrsteig nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da durch jeden Schleppbolzen (3a) der Stiel eines
zweizinkigen gabelf6rmigen Trittplattenabstiitzelementes (7) an der Trittplattenseitenwand (4) befestigt ist.

4, Fahrsteig nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, da die Befestigung des Trittplattenabstiitzelementes
(7) an der Trittplattenseitenwand (4) durch einen, in seinen Stiel hineingreifenden Gegenbolzen (8) zusitzlich
gesichert ist.

5. Fahrsteig nach den Anspriichen 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, da die z»;'ei Zinken jedes gabelftrmi-

gen Trittplattenabstiitzelementes (7) der einen Trittplatte (1) iibergreifend gekuppelt sind in das Zwischenzinken-
auflager (6) des nichsten Zugbolzens (2a) der benachbarten Trittplatte (I).

Hiezu 1 Blatt Zeichnung
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