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(57) Abstract: The invention relates to a parking brake modulator (1) for controlling a parking brake mode of brakes of a vehicle,
to the use of a brake modulator as a parking brake modulator (1) and a to a brake system comprising said parking brake modulator
(1). The parking brake modulator (1) comprises at least one compressed air inlet (2) via which compressed air is supplied to the
parking brake modulator (1). The parking brake modulator (1) further comprises at least one electromagnetically operated valve
element (23), a second electromagnetically operated valve element (24) and a third electromagnetically operated valve element
(25). A pneumatic pressure in a compressed air line (30, 34) can be controlled via the first valve element (23) and is made availa-
ble at a first compressed air outlet (3) of the parking brake modulator (1). A pneumatic pressure in a compressed air line (31, 35)
can be controlled via the second valve element (24) and is made available at a second compressed air outlet (4) of the parking bra-
ke modulator (1). In the non-energized state of the first valve element (23) and in the non-energized state of the second valve ele-
ment (24), the first compressed air line (30, 34) can be bled via the first valve element (23) and the second compressed air line
(31, 35) can be bled via the second valve element
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(24). When the first valve element (23) is non-energized and the second valve element (24) is non-energized, too, while the third
valve element (25) is energized, the first compressed air line (30) can be bled via the first valve element (23) and the second com-
pressed air line (31) can be bled via the second valve element (24).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Feststellbremsmodulator (1) zur Steuerung einer Feststellbremsfunktion von
Bremsen eines Fahrzeugs, eine Verwendung eines Bremsmodulators als derartigen Feststellbremsmodulator (1) und eine Brems-
anlage mit diesem Feststellbremsmodulator (1). Der Feststellbremsmodulator (1) weist wenigstens einen Drucklufteingang (2) auf,
iiber welchen dem Feststellbremsmodulator (1) Druckluft bereitgestellt wird. Ferner weist der Feststellbremsmodulator (1) we-
nigstens eine erste elektromagnetisch betdtigbare Ventileinrichtung (23), eine zweite elektromagnetisch betdtigbare Ventileinrich-
tung (24) und eine dritte elektromagnetisch betitigbare Ventileinrichtung (25) auf. Uber die erste Ventileinrichtung (23) ist ein
pneumatischer Druck in einer Druckluftleitung (30, 34) aussteuerbar, welcher an einem ersten Druckluftausgang (3) des Feststell-
bremsmodulators (1) bereitgestellt wird. Uber die zweite Ventileinrichtung (24) ist ein pneumatischer Druck in einer zweiten
Druckluftleitung (31, 35) aussteuerbar, welcher an einem zweiten Druckluftausgang (4) des Feststellbremsmodulators (1) bereit-
gestellt wird. Bei unbestromter erster Ventileinrichtung (23) und unbestromter zweiter Ventileinrichtung (24) ist die erste Druck-
Iuftleitung (30, 34) iiber die erste Ventileinrichtung (23) und die zweite Druckluftleitung (31, 35) {iber die zweite Ventileinrich-
tung (24) entliiftbar. Bei ebenfalls unbestromter erster Ventileinrichtung (23) und unbestromter Ventileinrichtung (24) bei gleich-
zeitig bestromter dritter Ventileinrichtung (25) ist hingegen die erste Druckluftleitung (30) iiber die erste Ventileinrichtung (23)
und die zweite Druckluftleitung (31) {iber die zweite Ventileinrichtung (24) beliiftbar.
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