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Bt skib indeholder et rerledningssystem, som med forudbestemte
afstande i langsgdende og/eller tvargdende retning er underop-
delt langs tvar- henholdsvis langsgéende skilleplaner (11°*,
11"; 12', 12") i enkelte rorledningsblokke. Disse er anbragt
p4 paletter (15), som aftageligt er fastgjort pd den indven-
dige bund eller et indvendigt gulv (14). Mundingerne pa til
hinanden herende rer (16a-16g) pid narliggende rorledningsblok-
ke (13) er anbragt ved skilleplanerne (11', 11", 12', 12").

De til hinanden herende rer (16a-16g) er her fluidumtzt for-
bundet med hinanden ved hjzlp af aftagelige rerforbindelses-

organer (17°, 17").

Herved lettes bide rerledningssystemets montering og senere
vedligeholdelse og reparation.
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Opfindelsen angdr et skib, isar et kampskib med i det mindste
ét pd et i det indre varende dzk, is®r den indre bund, anbragt

rorledningssystem til transport af fluida, sdsom vand, olie,

luft, damp,o0sv..

s&danne rerledningssystemer anbringes ved konventionelle byg-
ningsmetoder meget tat pakket oven pd indre bunde i skibe.

P4 grund af den betydelige pakningstethed for de enkelte ror-
ledninger under ganggulvet og i kimingen er det ofte ikke
muligt uden enkeltvis fjernelse af rorledningerne at ren-
gere og konservere de indre bunde. Ogsd reparation af be-
skadigede rer eller fjernelse af rust fra disse, er som

fplge heraf forbundet med betydelige vanskeligheder. Dette
problem kan kun lgses ved, at hele rergrupper udskares af
rorledningssystemet for at tilvejebringe den nedvendige ad-
gang. Denne fremgangsmadde er forbundet med betydelige omkost-
ninger og har endvidere den ulempe, at ved den efterfolgende
genfastsvejsning af rorstykkerne kan foreligge utatheder

og indbrazndes farveanstreg, si at der senere opstdr yderligere

vanskeligheder.

Formalet med opfindelsen er at tilvejebringe et skib af den
indledningsvis navnte type, ved hvilket rerene samt den indre
bund kan geres tilgangeligt, forholdsvis let, og ved hvilket
ogsd rerledningssystemets montering ved skibets nybygning
forenkles i betydelig grad. Derudover skal der veare mulighed
for en hurtig omudrustning af skibet med et andet regrlednings-
system, hvilket f.eks. er en fordel, hvis skibet far en anden

drivkraft, f.eks.omdrustes fra gasturbinedrivkraft til diesel-

motordrivkraft.

Dette opnds ved, at opfindelsen er ejendommelig ved, at reor-
ledningssystemet er underopdelt i enkelte rgrledningsblokke
i forudbestemte afstande i langderetningen og/eller tvarret-
ningen langs lodrette tvergdende- eller langsgdende skille-

planer, hvilke reorledningsblokke er anbragt oven p& paletter,
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som lesbart er fastgjort pd dazkket eller bunden, og at til

hinanden herende rers mundinger pa narliggende rerlednings-
blokke er anbragt pa skilleplanerne pd til hinanden svarende
koordinater og de til hinanden herende ror pd dette sted er
fluidumtat forbundet med hinanden ved hjazlp af lesbare ror-

forbindelsesorganer.

Opfindelsestanken kan altsd ses i, at rorledningssystemet

" pd blokagtig m&de underopdeles, og at de enkelte blokke for-

holdsvis let kan indbygges og fjernes. Herved er det muligt
ved fjernelse af én eller flere rerledningsblokke at tilveje-
bringe uhindret adgang til dzkket eller den indre bund 09
ogsad til rerledningerne, sdledes at nedvendige rengerings-,

male- og/eller reparationsarbejder kan foretages problemlgst.

Szrligt fordelagtigt er den opfindelsesmassige indretning,

ndr det drejer sig om bygningen af skibet, da rerledningsblok-
kene pa paletterne kan fremstilles parallelt med fremstilling-
en af skibsskroget i dertil egnede verksteder uden for skibet.
Efter fremstillingen af de med rerledningsblokke udstyrede
paletter skal disse blot anbringes inden i skibsskroget via
egnede montagedbninger og fastgeres pa plads og derefter for-

bindes med nzrliggende reorledningsblokke ved hjzlp af rerfor-

En yderligere betydelig fordel ved skibet ifeslge opfindelsen
bestar i, at hele rorledningssystemet problemfrit kan udskif-
tes ved omudrustningen af et skib, f.eks. til et andet driv-
kraftsystem, idet de ikke lzngere benyttede reorledningsblokke
fjernes sammen med paletterne og udskiftes med pd forhand

fremstillede andre opbyggede rorledningsblokke med paletter.

Derudover kan enkelte defekte rerledningsblokke udskiftes

.med pa forhand fremstillede_lignende rerledningsblokke, hvor- -

ved den tid skibet skal ligge stille med henblik pa repara-
tion,kan reduceres i betydelig grad. Et p& havet varende skib

kan, nar det drejer sig om en defekt i en rerledningsblok,
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allerede over radioen bestille en pd en lignende palette an-
bragt udskiftningsrerledningsblok, som s& ved skibets ankomst
til havnen allerede star klar til indbygningen og pa kortest
mulige tid kan udskiftes med den defekte rorledningsblok.

Som rorforbindelsesorganer til de til hinanden herende reor

pd naerliggende rerledningsblokke anvendes der fortrinsvis
s&danne organer, som allerede er forskydeligt fastgjort pa

én af rerenderne og derpd ved hjzlp af et egnet enkelt verk-
tej kan skydes hen. til den over for liggende rorende for at
realisere en fluidumtat forbindelse. Eventuelt kan der hertil
ogsd anvendes automatisk virkende indretninger, som forskyder
samtlige rorforbindelsesorganer, for efter enske at til- eller

frakoble til hinanden herende rer pad fluidumtzt made.

Alle paletter har fortrinsvis samme vandrette, rektangulzre,

iser kvadratiske tvarsnit.

Alt efter behov, f.eks. i snavre maskinrum, kan det imidler-
tid ogsd& vere nedvendigt at tilpasse palettens dimensioner

til skibsformen.

Serlig fordelagtigt kan paletternes vandrette dimensioner

vere tilpasset til en vandret enhedsraster, ved hjzlp af hvil-
ken skibets grundplan er overtrukket, og i overensstemmelse
med hvilken alle langsgdende- og: tvargdende bzreelementer,
skotter, langsgdende vagge og fortrinsvis ogsa fundamenter,
luger, montage- og/eller ferdselsabninger er rettet ind eller
anbragt. Opfindelsen er ogsd szrlig god at anvende ved et
enhedsrastersystem, sdsom det, der er beskrevet i den sam-
tidigt indleverede patentansegning fra ansegeren med benzvnel-
sen "skib med flere dzk og langs dazkkewe forlgbende langs-

og tvergaende bareelementer.

For at opnd en hgj stabilitet ved paletterne samtidigt med
en ikke alt for hej vagt kan ifslge en yderligere udferelses-
form for opfindelsen paletterne ogsd bestd af korsformet an-

bragte tver- og langdedragere, som er fast forbundet med hin-
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anden ved krydsningspunkterne og fortrinsvis har samme afstan-
de i langde- henholdsvis tverretningen. Tver- og lazngdedrager-

ne er fortrinsvis I-dragere.

Paletterne har endvidere fortrinsvis en 1lidt mindre kontur
end rerledningsblokkene, hvorved der abnes mulighed for en
mdlnejagtig fastgerelse i skibets rastersystem, uafhengigt

af ved siden af hinanden verende paletter.

Til ind- og udleftningen af paletterne er der pa disse anbragt
hensigtsmezssige loftesjer. Dette er fortrinsvis sket pa siden

af rorledningsblokkenes kontur.

Til kersel inden i skibet kan paletterne fortrinsvis veare

udstyret med hojdeindstillelige ruller.

For at opnd en mere sikker fastgerelse af paletterne pa dzkket
eller skibsbunden findes der ifglge en yderligere udferelses-
form for opfindelsen ldsedbninger fordelt rundt om paletten,
men fortrinsvis over paletten, isar ved krydsningspunkterne

for tver- og langdedragerne.

Til fastgerelsen af rerene-pd paletterne kan der p& paletterne,

fortrinsvis ved tvar- og langdedragernes krydsningspunkter,
vare anbragt fastgerelsessojler. Hojden af fastgorelsessgjler-

ne skal derved svare til hegjden af rerledningsblokkene.

Oven pa féstg@relsessgjlerne er der hensigtsmessigt fastgjort

et ganggulv, hvorpa man kan ga.

Hensigtsmessigt kan segjlerne vare rerformede og pa deres
nedre ender bzre lasemekanismen. Pa denne made kan palettens
fastldsning foregd igennem s@jlerne med et passende varktej.
I dette tilfazlde tjener-fastgerelsessojlerne ikke blot til
bazring af et ganggulv, men ogsd til fastgerelsen af paletten
p& det underliggende indre gulv eller den underliggende bund.

Derudover kan der til fastgerelsen af rerene pa paletterne
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vere anbragt holdestetter, som er tilpasset til hejden af

de enkelte ror.

For at opnd en s& vidt mulig ordnet, kompakt og overskuelig
opbygning skal alle rer udmunde vinkelret p& de tver- eller
langsgdende planer. Derudover er det hensigtsmessigt, hvis
rorene pd paletterne kun har parallelt med ét af skilleplaner-
ne forlgbende reorstykker og retvinklede rerbgjninger. Derud-
over er det fordelagtigt, hvis rerene, i det mindste delvis,
leber i oven over hinanden anbragte vandrette planer. For

at opnd en milret fremstilling af de enkelte oven pa palet-
terne anbragte rerledningsblokke, er en yderligere udferelses-
form for opfindelsen ejendommelig ved, at skilleplanerne er
underopdelt i en orthogonal koordinatraster, og at rerene

kun udmunder ved koordinatkrydsningspunkterne.

Hvis der inden i skibet anvendes et vandret énhedsrastersy-
stem med en afstand pa 50-70 og iser 60 cm imellem raster-
linierne, udger de vandrette eller lodrette afstande imellem
koordinatkrydsningspunkterne hensigtsmessigt 10 til 14 og
is@r 12 cm. Herved inddrages rerledningssystemet tvangsfrit

i enhedsrastersystemet.

Til lettelsen af montagen skal der pa paletternes hjerner
vare bibeholdt montagefrie rum. Ogsa inden for paletterne
kan der efter behov vare bibeholdt rerfrie montagerum, som

er tilpasset til koordinatrasteren.

Opfindelsen forklares nedenfor under henvisning til tegningen,

hvor

fig. 1 skematisk viser en rerledningsblok ifelge opfindelsen

anbragt oven pad en palette, set ovenfor,

fig. la en til fig. 1 svarende afbildning. af paletten, set

ovenfra,
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fig. 2 skematisk et snit efter linien II-II i fig. 1,

fig. 3 en til fig. la svarende afbildning af paletten, set

ovenfra, og som anskueligger tilstedevarende frie rum,

fig. 4 en palette ifelge opfindelsen, set fra enden med et
koordinatrastersystem til brug ved anbringelsen af rerene

oven pa paletten,

fig. 5 en yderligere udferelsesform for paletten, set fra

enden med en herpd anbragt rerledningsblok, og

fig. 6 et snit igennem en lasemekanisme til en palette ifelge

opfindelsen anbragt oven pd et skibs dzk, set i sterre mal-

“rforhold.

Den i fig. 1, la og 2 viste palette 15 ifglge opfindelsen

bestdr af tre med samme indbyrdes afstand anbragte I-tvar-

‘dragere 18 og I-langdedragere 19, som krydser hinanden. Ved

krydsningspunkterne 28 er der tilvejebragt passende forstark-

nlnger Derudover er der pa krydsnlngspunkterne 28 anbragt

7 lodret forl@bende laseabnlnger 21, ved hijelp af hvilke palet-

ten 15 kan fastgeres mdlret oven.pd et indre gulv eller den -~
indre bund 14 i et skib. .

Ifelge fig. 2 er der ved krydsningspunkterne 28 tilvejebragt
rerformede sejler 22, som strakker sig lodret opad ind til
niveauet for et ganggulv, som ikke er vist pa tegningen, men
som er tilvejebragt hvilende oven pa de reorformede sojlers

22 ovre ender og fastgjort hertil.

P4 enderne af den forreste og den bageste tverdrager 18 er
der fastgjort fastgerelsessjer 20, ved hjzlp af hvilke palet-
terne inklusiv de Rérpd anbragte. bygningselementer, f.eks.
kan loftes ved hjzlp af en kran eller kan fastgores under

transport. Ifelge fig. 1 og la er paletten indpasset i et
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rasterkvadrat 29, hvis sider har en lzngde pa 180 cm. Raster-
kvadratet 29 kan ogsd have andre dimensioner. Paletten 15

kan ogsd have et multiplum af en rasterenhedsdimension.

Det er vigtigt, at dragerne 18, 19 har en vis afstand fra
rasterkvadratets sider, sa at der f.eks. i det herved opstéen-
de mellemrum ogsd kan findes plads til fastgeorelsespjerne

20. Det er imidlertid en fordel, hvis der oven p& de rorforme-
de sgjler 22 findes lgftesjer, da sddanne er betydeligt let-
tere tilgmzngelige pa dette sted. Disse fastgerelser befinder
sig i sa fald i ganggulvshgjden. Det er i sd fald under alle
omstendigheder nedvendigt, at de rorformede sojler 22 fast-
gores sdledes pa paletterne, at de ogsa kan overfore leofte-
krafterne til paletterne. Ifelge fig. 2 er der pa paletterne
anbragt forskellige i alt vesentligt lodrette holdestetter

24 imellem fastgerelsessojlerne 22. P4 disse holdestetter

22 er der fastgjort rer l6a, 16b, 16c, 16d, l6e, 16f og lég
pd den i fig. 1 og 2 viste made, f.eks. ved hjelp af fast-
spandingskraver 30. Roret 16f er fastgjort pa de midterste

fastgerelsessejler 22 ved hjelp af lasker 31l.

Rorene 16a til 16g udmunder hver for sig vinkelret pd tvar-
gdende skilleplaner 11', 11" og langsgaende skilleplaner 12°',
12", som er rejst oven pa rasterkvadratets 29 sider. Rermund-
ingerne er beliggende i en lille afstand fra disse skillepla-
ner. Senere dannes der bro over disse afstande ved hjslp af

rerforbindelsesorganer, tetningsskiver eller lignende elemen-

ter.

I1fglge fig. 2 ligger hvert ror 16a til 16g i alt vesentligt
i et vandret plan, hvorved dog de enkelte vandrette planer
ligger med forskellig indbyrdes afstand oven over hinanden,
men dog inden for et givet koordinatsystem. De enkelte reor-—
stykker strakker sig parallelt med rasterkvadratets 29 sider,
og inden for rerene verende reorbesjninger er ifelge fig. 1

retvinklet tildannede.
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Rorene 1l6a til 16 g danner saledes tilsammen en kasseformet

rerledningsblok 13.

De narliggende rerledningsblokke opbygges pd tilsvarende til-
dannede paletter 15, sdledes at nar to til hinanden herende
rorledningsblokke anbringes ved siden af hinanden, er ror-
mundingerne rettet nejagtigt op i forhold til hinanden, sé&-
ledes at til hinanden herende ror l6a til 16g pd ved siden

af hinanden verende paletter kdn forbindes fluidumtat med
hinanden, f.eks. ved hjzlp af rerforbindelsesorganer 17' (fig.
1) eller flanger 17", som via en tatning ligger an imod hin-

anden.

Fig. 3 viser endnu en afbildning af paletten 15 ifelge opfindel-
sen, hvor dog legftegjerne 20 er anbragt pd enderne af den
midterste tvaer- henholdsvis langdedrager 18 henholdsvis 19

og de ydre dragere 18, 19 ikke rager uden for hjernekryds-
ningspunkterne 28. Her bibeholdes der ifglge opfindelsen i

alt vasentligt kvadratiske montagefrie rum 26. Disse mohtage—

frie rum holdes frie for rorledninger.

Fig. 4 viser skematisk en palette 15 set fra enden med en
herpd anbragt orthogonal koordinatraster 25, som bestdr af
lodrette koordinatlinier 32, som har ens indbyrdes afstand,
samt vandrette koordinatlinier 33, som ligeledes har ens ind-
byrdes afstand. I det viste eksempel udger afstanden imellem
koordinatlinierné 32, 33 12 cm. Dette mal egner sig isar til
opbygningen af rerledningssystemet ifeslge opfindelsen i et
skib med et enhedsrastersystem, ved hvilket grundrastermilet

udger 60 cm.

Ved det i fig. 4 viste arrangement, anbringes rerledningerne
kun med deres akser langs koordinatliniernes 32, 33 kryds-

~.ningspunkter 34.

Ifglge fig. 4 er der pd hver side af paletten p& blokagtig
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m&de anbragt to koordinatraster 25 med hver fire lodrette
koordinatlinier 32 og syv vandrette koordinatlinier 33. Imel-
lem de to koordinatraster 25 befinder der sig montagerum 27,

som holdes frie for rerledninger.

Afbildninger af paletten 15 med det herpd anbragte koordinat-
raster, set fra venstre eller fra hejre i fig. 4, er identisk

med den, der er vist i fig. 5.

Fig. 5 viser skematisk, hvorledes f.eks. de enkelte ror kan
fastgores i rerklemmer i det koordinatrastersystem, der er
vist i fig. 4. Alle rerklemmer er hensigtsmessigt tildannet
som lige store kasser, sa at sddanne rerklemmer 35 ved an-
bringelse oven pd hinanden kan indeholde det koordinatraster-
madl, der er vist i fig. 4. Koordinatkrydsningspunkterne 34,
ved hvilke der ikke findes nogen rorledninger, er der dannet

bro over ved hijzlp af tilsvarende dimensionerede tomme blokke

34'.

Alle oven pa hinanden anbragte blokke 34' eller reorklemmer
35 kan f.eks. vere spandt fast til hinanden og imod paletten
15, f.eks. ved hijzlp af bolte 36.

De forskellige reordiametre kan der tages hejde for ved hijzlp

af tilsvarende forskelligt dimensionerede dbninger 37 i ror-

klemmerne 35.

P4 paletterne 15 kan der ogsd vare anbragt yderligere rerklem-
mespjler 34', 35 pa egnede steder. Derudover er der ogsa til-
vejebragt rorklemmesegjler 34', 35, som er drejet 90° omkring
lodrette akser, set i forhold til fig. 5. Antallet og placer-
ingen af reorklemmesgjlerne 34', 35 retter sig efter antallet

og'placeringen af de ror, der skal fastholdes.

I fig. 6 ses en mulighed for en praktisk udferelsesform for

en lasemekanisme 23, ved hjelp af hvilken en palette 15 kan
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fastgeres oven pa dzkket eller et indre gulv 14 i et skib

inden for omraddet af et krydsningspunkt 28.

P4 krydsningspunkterne for en til skibet egnet enhedsraster,
langs hvilken de langsgdende og tvargdende bazreelementer er
anbragt, er der fortrinsvis fastgjort fastgerelseskonsoller
38 p&d det indre gulv 1l4. Disse fastgorelseskonsoller 38 er
indrettet til at blive fast forbundet med paletten 15 ved
krydsningspunkterne 28.

Ifplge fig. 6 foregdr dette ved, at de rerformede fastgorel-
sessgjler 22 er forsynet med lasedbninger 21, ved hvis bund
der befinder sig en lasemekanisme 23 af bajonetldsetypen.
Denne l&semekanisme 23 kan aktiveres via en bolt 17, som for-
oven har en aksialt udragende firkant 39, ved hijzlp af et
aflangt verktej, som ovenfra kan fores ind i sgjlens indre
rum. Bolten 17 er foroven forsynet med gevind, hvorpd der

er skruet en mgtrik 16. Forneden pd bolten 17 befinder sig
sig en aflang tvargdende lasedel 40, som er indrettet til

at samvirke med en spalteagtig &bning 41 i en plade 45, som

via en konsol“38 er fastgjort pad det indre gulv 14 eller den

‘indre bund. I den i fig. 6 viste lasestilling er den tvargden-—

de lésedel 40 anbragt vinkelret pd den spalteformede &bning
a1.

Bolten 17 strazkker sig igennem en fastgerelsesblok 44 p& den
nedre ende af s@jlen 22. Ved antrzkning af metrikken 16 tryk-

kes den tvaergdende lasedel 40 nedefra an imod pladen 45.

Bolten 17 bibringes en forspaznding i retning opad ved hijzlp

af en skruetrykfjeder 42, som strzkker sig imellem bunden

46 af blokken 44 og en flange 47 pa bolten 17. Som vist er
sgjlen 22 inden for det nedre omrdde forsynet med et udvendigt
gevind, pd hvilket der er pdskruet en megtrik 43, som begren-
ser palettens 15 bevagelse i retning opad i forhold til soj-
len 22. Ved hijelp af en passendé>an£f&kning af motrikken 43

kan paletten 15 spzndes fast nedadtil .ind til bersringen med
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konsollens 38 plade 15. Da paletten 15 har et sterre antal
af krydsningspunkter og hertil herende fastgerelsessgjler
22, kan det forekomme, at der enkelte steder imellem under-
siden af paletten og pladen 45 efterlades en spalte 48, sa-
ledes som vist i fig. 6. P4 de fleste steder md paletten 15

dog ligge an oven pa pladen 45 og dermed det indre gulv 1l4.

Imellem metrikkerne 16, 43 og de hermed samvirkende klemfla-

der kan der vare indlagt underlagsskiver 49, 50.
Den i fig. 6 viste l&semekanisme losnes pd folgende mdde:

Forst lesnes kontramegtrikken 16 ved hjalp af et varkte], som
ovenfra feres ind i den rerformede sgjle 22. Derpa kan der
anbringes et andet verktej pd firkanten 39, ligeledes ovenfra.
P& grund af lesgerelsen af klemvirkningen som felge af metrik-
ken 16, kan firkanten 39 nu drejes, indtil den tvargdende
ladsedel 40 er rettet ind efter den spalteformede &bning 41.

P4 grund af en tilsvarende dimensionering af den tvargdende
del 40 i forhold til den spalteformede &bning 41, kan den
tvergdende del 40 nu uden besver passere ind i den spalte-
formede &bning 41 i retning opad under pavirkningen af skrue-
trykfjederen 42, ndr varktejet fjernes fra firkanten 39. Sa-
snart alle ldsemekanismerne 23 ved krydsningspunkterne er
losnet, kan paletten 15 leftes op. Safremt dette skal ske

ved hijzlp af leftesjer, som er anbragt pd sejlerne 22, skal
fastgorelsesblokkene 44 forbindes med paletterne 15 pa en
sddan mdde, at ogsd leftekrazfter kan overferes til paletten

15 via s@jlerne 22.

Fastldsningen foregdr i omvendt rakkefplge, dvs., at ferst
s@nkes paletten sdledes ned oven pad konsollerne 38, at de
tvargdende lésedele 40 passerer ind i de spalteformede ab-
ninger 41. Derpd kan ved anbringelsen af et varktej pad fir-
kanten 39 bolten 17 presses nedad imod virkningen af fjederen
42, indtil den tvargdende lasedel 40 er feort helt ud af den

spalteformede &bning 41. Derefter drejes varktejet 90° for
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dernast at blive fijernet. Derefter trakkes kontrametrikken
16 an. Den i fig. 6 viste ldsetilstand er herefter pd ny ind-
tradt.

Medens det ved den i fig. 6 viste udferelsesform foretrékkes
forst kun at fastg@ré sojlerne 22 pd pladerne 45 pd den
beskrevne mdde, hvorpad paletterne 15 anbringes og fastgeres
ved hjzlp af metrikkerne 43, kan paletterne 15 i princippet
0gsa vere fast forbundet med spjlerne 22, sdledes at de hand-

teres sammen med disse.

Ganggulvene kanwggsé bzres af holdeorganer, som er fastgjort

pd rerledningerne.

Derudover skal det bemzrkes, at de rerformede sojler 22 ikke
absolut skal vere tilstede. Hvis brugen af sejlerne undlades,
skal der pé& disse steder vare fri plads til stede til akti-
veringen af den stadigt tilstedevarende lasemekanisme ved
krydsningspunkterne.

Fastgerelsessjerne er fortrinsvis demonterbart fastgjort.
Til demonteringen af fastgerelsessjerne eller til den periode-
vise anbringelse af heojdeindstillelige kereruller, findes

der frie rum ved hjernerne.

Patentkrayv.

1. Skib, isar kampskib, med i det mindste ét rerledningssy-
stem til transport af fluida, sdasom vand, olie, luft, damp
osv., og som er anbragt oven pa et i det indre verende dzk,
is®r den indre bund, k end e t egnet ved, at reor-
ledningssystemet er underopdelt i enkelte regrledningsblokke
(13) i forudbestemte afstande i langderetningen og/eller

tvarretningen langs lodrette tvergaende- eller langsgdende
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skilleplaner (11' 11"; 12', 12"), hvilke regrlednings-

blokke (13) er anbragt oven pd paletter (15), som lesbart er

fastgjort pa& dzkket eller bunden (14), og at til hinanden
herende rors (l6a-169) mundinger pa nerliggende rerlednings-
blokke (13) er anbragt pd skilleplanerne {11', 11"; 12°%, 12")

pd til hinanden svarende koordinater og de til hinanden

horende rer (l6a-16g) pa dette sted er fluidumtat forbundet

med hinanden ved hjzlp af lgsbare rerforbindelsesorganer

(17', 17").

2. Skib ifslge krav 1, k en detegnet ved, at alle

paletter (15) har samme vandrette, rektangulere, fortrinsvis

kvadratiske tversnit.

3. gkib ifelge krav 1 eller 2, kendetegmne t ved,

at paletterne med hensyn til deres dimensioner er indpasset

i et rasterenhedssystem.

4. Skib ifelge krav 3, kendetegnet ~ved,
at paletternes (15) vandrette dimensioner er indpasset i en
vandret enhedsraster, med hvilken skibets grundplan er optruk-

ket og i overensstemmelse med hvilket alle langs-— eller tvar-

gaende bzreelementer, skotter, langsgdende vagge 09 fortrins-

vis ogsd fundamenter, luger, montage- og/eller ferdselsabning-

er er rettet ind henholdsvis anbragt.

5. gkib ifeslge et eller flere af kravene 1-4, kend e -

t egnet ved, at paletterne bestar af korsformigt anbragte
tvar- og langdedragere (18 henholdsvis 19), som er fast for-
pundet med hinanden ved krydsningspunkterne og fortrinsvis

har samme afstande i langde- henholdsvis tvarretningen.

6. Skib ifelge krav 5, kend et egnée £t ved, at tver-
og lezngdedragerne (18, 19) er I-dragere.
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7. Skib ifelge et eller flere af kravene 1-6, k en d e -
tegnet ved, at paletterne (15) har:en lidt mindre kon-
tur end rerledningsblokkene (13).

8. Skib ifslge et af kravene 1-7, k endetegnet
ved, at der pd paletterne (15) er anbragt leftesjer (20) ved

siderne og/eller hgjdeindstillelige keoreruller.

9. 8kib ifglge krav8, k endetegnet ved, at
loftegjerne (20) og/eller de hgjdeindstillelige kereruller
er anbragt pa palétternes (15) sider inden for rerlednings-

blokkenes (13) omrids eller kontur.

10. Skib ifglge et af kravene 1-9, k endetegnet
ved, at der i det mindste rundt omkring pa paletten (15),
men fortrinsvis fordelt hen over paletten (15) og iszr ved

tvaer- og langdedragernes (18, 19) krydsningspunkter findes

»léseébninger (21).
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