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(54) UNTERPODESTBETT

(57) Die vorliegende Esfindung bietet neue Mdglichkeiten,
die Aus- und Einfahrbewegung von Umwandlungsmobel,
wobei es sich dabei um Unterpodestbetten handelt, zu voll-
ziehen, um damit sowoh! dem Hersteller, als auch doem Ver-
braucher, eine groBere, abervor allem eine individuell
wirtschafilich giinstige Auswahl zu erleichtem.

Eine Variante, die Bettbewegung mit einer Zugspindel
und Zugmutter zu vollzishen, ist vergleichbar mit der Sup-
portbewegung der weithin bekannten Mechanikerdrehbank.

Die Variante, bei der die Bettbewegung mittels Zahn-
rad und Zahnstange erfolgt, entspricht dem Prinzip der all-
seits bekannten Zahnradbahn.

Der dritten Variante, die Bettbewegung mit einem End-
loslaufwerk und Mitnehmem 2zu gestalten, fiegt das Prinzip
des Schifahrerschleppliftes zu Grunde. N

Diese drei genannten Methoden garantieren eine
exakte und schlupfireie Bewegung.

Die hier als letzte angefthrte Variante, bei der auf
einen automatischen Antrieb verzichtet wird, da die Bettbe-
wegung ausschlieBfich handisch erfoigt, bietet die preisgan-
stigste Maglichkeit.
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Die vorliegende Erfindung betrifft neue Mdglichkeiten, die Aus- und Einfahrbewegung von Umwand-

lungsmdbel, wobei es sich dabei um Unterpodestbetten handelt, zu vollziehen.
Die bekannten Bettantriebsformen haben den Vorteil, daB ihre Ausfiihrung als sehr kostenglinstig angese-
hen werden kann und ihr Aufbau unkompliziert ist.
Eine bersits bestehende Variante, die Aus- und Einfahrbewegung des Bettes mit einem Elektromotor, der
eine Welle antreibt, auf der zwei Zugelemente auflaufen (Seile, Riemen 0.4.), durchzuilihren, kann den
Nachteil haben, daB ein Zugelement rei8t und somit die Funktion gestdrt wird. Dieser Fall kann nach
einigen Jahren oder Betriebsstunden eintreten.
Eine zweite bestehende Variante, die Aus- und Einfahrbewegung des Bettes mit einem Elektromotor, der
ein Laufrad antreibt, zu vollziehen, garantiert keine schlupf- und rutschireie Bewegung.
Um diese eventuellen Nachteile zu umgehen, sind folgende Mdglichkeiten in Betracht zu ziehen:
a) Die Aus- und Einfahrbewegung des Bettes wird von einem Elektromotor vollzogen, der eine
Zugspinde! antreibt. Eine Zugmutter sitzt auf der Zugspindel und ist fest mit dem FuBende des Bettes
verbunden. (Prinzip: Supportbewegung der Drehbank)
b) Die Aus- und Einfahrbewegung des Bettes wird von einem Elektromotor vollzogen, der ein Zahnrad
antreibt, das in eine Zahnstange unter dem Bett greift.
¢) Die Aus- und Einfahrbewegung des Bettes wird von einem Elektromotor volizogen, der ein Endlostauf-
werk in Form einer Kette und 2wei Kettenrddern antreibt. An der Kette ist ein Mitnehmer und an der
Bettunterseite sind Mitnehmerbolzen (0.4.) angebracht. Daraus entsteht ein dem Schilift verwandtes
Prinzip.
d) Die Aus- und Einfahrbewegung des Bettes wird ausschiieBlich hdndisch mit Griffen oder dgl
Ausnehmungen oder Vorrichtungen vollzogen.

Die Zeichnungen sollen in schematischer Weise die Funktionsprinzipien ndherbringen.

Fig.1 stellt den eingeschobenen Zustand, Fig.2 den ausgeschobenen Zustand des Bettes dar, wenn dieses
von einer Zugspindel bewegt wird.

Dementsprechend in Fig.3 eingeschobener Zustand, Fig.4 ausgeschobener Zustand des Beties unter
Verwendung des Prinzipes Zahnrad mit Zahnstange. Die Figuren 5, 6 und 7 zeigen das Endloslaufwerk,
wobei in Fig.5 der eingeschobene Zustand am Beginn der Ausfahrbewegung dargestellt ist. In Fig.6 wird
der ausgeschobene Zustand vor Beginn der Einfahrbewegung, in Fig.7 der Einfahrvorgang gezeigt.

In Fig.1 und Fig.2 wird die Mdglichkeit dargestellt, die Aus- und Einfahrbewegung des Bettes 6 mit
einem Elektromotor 1, der {iber ein Getriebe oder direkt, je nach Auslegung und {ber eine Kupplung 2 eine
Zugspinde! 3 bewegt. Deren Lange muB entsprechend der Ausfahriinge des Bettes 6 bestimmt und unter
diesem montiert werden, wodurch ein Lager 5 erforderlich wird. Die Zugmutter 4, die fest mit dem Bett 6
verbunden ist, greift in die Zugspindel 3 und sorgt so fiir eine konstante Bewegung des Bettes 8. Die
Zugspindel selbst wird durch das Gewicht des Bettes 6 nicht auf Durchbiegung beansprucht, da dieses von
Rollen getragen wird.

In Fig.3 und Fig.4 wird die Mdglichkeit dargestellt, die Aus- und Einfahrbewegung des Bettes 6 mit
einem Elektromotor 1, der Uber ein Getriebe oder direkt, je nach Auslegung, ein Zahnrad 7 treibt. Dieses
greift in eine Zahnstange 8, die fest am Boden unter dem Bett 6 angebracht ist und deren Linge der
Ausfahriinge des Bettes 6 entsprechend bestimmt wird. Der Motor 1 ist fest mit dem Bett 6 verbunden,
deshalb muB das Stromkabel konstant nachgefiihrt werden. Dies geschieht mit einer Federkabslrolle 9, da
sich das Kabel beim Einfahrvorgang von selbst aufrollen muB. .

In den Figuren 5, 6 und 7 wird die Mdglichkeit dargestellt, die Aus- und Einfahrbewegung des Bettes 6

mit einem Elektromotor, der iiber ein Getriebe oder direkt, je nach Auslegung, ein Kettenrad 10 bewegt. Der
E-Motor 1 bedarf keiner Richtungsumschaltbarkeit, d.h. ein einfacher Wechselstrommotor kann fest unter
dem Podest eingebaut werden. An der vorderen, also offenen Podestseite, sitzt ein zweites Kettenrad 11
am Boden. Uber die Kettenrider 10 und 11 lduft eine Kette, hier als Ausfahrtrum 12 und Einfahrtrum 13
dargestellt. Auf dieser Kette ist ein Mitnehmer 14 montiert, ebenso sind Mitnehmerbolzen 15 und 16 o.A.
am FuBende des Bettes 6 angebracht.
Alle vorher behandelten Formen, sowoh! die bereits bekannten, als auch die zuerst angeflhrten, bedingen
entweder besdndere Achtsamkeit wihrend der Aus- bzw. Einfahrbewegung, d.h. die Abschaltung nach
volizogener Bewegung muB durch Zustandsbeobachtung selbst abgeschitzt werden, oder es missen End-
Ausschalter vorhanden sein.

Die Funktion der in den Figuren 5, 6 und 7 dargesteilten Mdglichkeiten besteht nun darin, daB beim
Ausfahrvorgang der Mitnehmer 14 auf dem Ausfahrtrum 12 sich am Mitnehmerbolzen 16 einhakt und so
das Bett 6 ausgefahren wird. Dort wo das zweite Kettenrad 11 sitzt, klinkt der Mitnehmer 14 aus und das
Bett 6 steht fiir kurze Zeit still, bis der Mitnehmer 14 am zweiten Mitnehmerbolzen 15 einhakt und sogleich
das Bett 6 wieder eingefahren wird. Somit ergibt sich nach einmaligem Einschalten ein Endloslaufwerk,
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wobei die Ausfahriinge des Bettes 6 durch festgelegte Kettenldnge bestimmt ist. Der Vorteil dieser
Konstruktion liegt darin, daB eine Zerstdrung aus Uhachtsamkeit oder durch eine Fehifunktion eines End-
Ausschalters unmdglich ist.

Die einfachste aller bisher genannten Varianten wird zweifellos jene sein, bei der auf den automatischen

Antrieb verzichtet wird und die Aus- und Einfahrbewegung ausschiieBlich hdndisch mit angebrachten Griffen
oder dgl. Ausnehmungen oder Vorrichtungen vollzogen wird.

Patentanspriiche

1.

2.

Umwandlungsmdbel, gekennzeichnet dadurch, daB es sich dabei um ein Unterpodestbett handelt,
dessen Aus- und Einfahrbewegung von einem Elekiromotor vollzogen wird, dessen Motorwelle mit einer
Zugspindel { 3 ) gekoppelt ist, deren Linge mindestens der Ausfahrldnge des Bettes (6) entspricht und
auf der Zugspindel { 3 ) eine Zugmutter ( 4 ) sitzt, die fest mit dem FuBende des Beites ( 6 )
verbunden ist. [ Fig. 1 und 2 ]

Umwandiungsm3bel, gekennzeichnet dadurch, daB es sich dabei um ein Unterpodestbett handelt,
dessen Aus- und Einfahrbewegung von einem Elektromotor vollzogen wird, auf dessen Wellenende ein
Zahnrad ( 7 ) sitzt, welches in eine Zahnstange ( 8 ) greift, deren Lénge mindestens der Ausfahrldnge
des Bettes ( 6 ) entspricht, wobei eine Federkabelrolle { 9 ) o. &. am Podest befestigt ist. [ Fig. 3 und 4

]

Umwandlungsmé&bel, gekennzeichnet dadurch, daB es sich dabei um ein Unterpodestbett handelt,
dessen Aus- und Einfahrbewegung von einem Elekitromotor vollzogen wird, der nur in eine Richtung
[Fuft { z.B. Wechselstrommotor ) und dabei eine Kette { 12, 13 ) antreibt, deren Lange die Aus- und
Einfahrlinge des Bettes bestimmt und die Uber ein Kettenrad ( 11 ) duft, welches am Boden an der
Frontseite des Bettes ( 6 ) montiert ist, wobei an der Kette ( 12, 13 ) ein Mitnehmer { 14 ) und an der
Bettunterseite Mitnehmerbolzen ( 15, 16 ) o. 4. montiert sind. [ Fig. 5, 6 und 7 ]

Umwandlungsmabel, gekennzeichnet dadurch, daB es sich dabei um ein Unterpodestbett handelt, das
mit Griffen oder / und Ausnehmungen versehen ist, die das hdndische Aus- und Einfahren ermdglichen.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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