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Titel der BErfindung
Akustische Warnvorrichtung fiir Kraftfahrzeuge
Anwendungsgebiet der Brfindung

‘Die Erfindung bezieht sich auf eine akustische Warnvor-
richtung flir Kraftfahrzeuge. Sie betrifft alle
akustischen Signalgeber, die nach dem Prinzip des
"Wagner'schen Hammers" arbeiten und ist dariiber ainaus
bei allen Ahnlichen Anwendungsfillen einsetzbar, '

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen

Die AnschluBenden der Spule beziehungsweise andere
AnschluBdrihte werden meist in geeigneten Kabelschuhen
oder AnschluBblechen eingelttet oder angequetscht und
dann in der Warnvorrichtung weiter montiert, Dabei sind
besondere MaBnahmen erforderlich, die Spulenenden vor
Schwingungen zu schiitzen, damit keine Drahtbriiche auf-
treten, Daraus resulfierend sind bereits Verbindungen
bekannt geworden, bel denen das Spulenende direkt
zwischen die ?erbindungsstelle geklemmt wird, Hierbei
wird das Spulenende auf kiirzestem Weg meist auf einer
isolierenden Unterlage fest aufliegend direkt zum Be-
festigungspunkt gefiihrt, wobei es dort in eine ent-
sprechend dimensionierte Nut eingelegt wird.
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Nachteilig ist dabei, daB diese Nut und somit das
gesamte Isolierteil, Zum'Beispiel‘derASpulénkﬁrper,
auf einen ganz bestimmten Drahtdurchmesser ausge-
legt werden muB und deshalbinicht‘universell einsetz~-
bar ist., Das bedingt die Arfertigung unterschied-
licher Spulenkorper fiir die auf die entsprechenden
Nennspannungen ausgelegten Drahtdurchmesser,
schwierige Lagerhaltung und besondere Obacht in der
Fertigung, “

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, einen Weg zu finden; der
die Verwendung unterschiedlicher Drahtdurchmeser zu-
188t und somit die genannten Schwierigkeiten wie

| unterschiedliche Teile,’schwiérige lagerhaltung und

-~ g0 welter ausschaltet, ohne Spezielle Bautelle einzu=-
setzen.“

Darlegﬁng des Wesens de;_Erfindung
Die Aufgabe der Erfindung bestéht'darin, die'bel den
bisher angewendeten Losungen genannten Ausfﬁhrungen
dahlngehend zu verbessern, daB einmal spezielle Bau-
teile nicht eingesetzt zu werden brauchen und der ,
SpulenkSrper so ausgebildet wird, daB er den Anschluﬁ
unterschiedlicher Drahtdurchmesser zuldBt,
Erfindungsgems wird die Aufgabe dadurch geltst, daB
eine Nut mit den Abmessungen des groBten zum Einsatz
kommenden Drahtdurchmessers im Klemmbereich des
Spulenktrpers angeordnet wird, in der mehrere, vor-
zugsweise drei Rippen voréesehen sind, die von der
Spannflache soweit zurilickstehen, da8 der ‘diinnste zur.
- Anwendung kommende Draht noch 51cher geklemm wird,
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Bel der Verwendung starkerer Drahte drucken gich

‘,Adlese in die Rippen ein, daB eine sichere Klemmung

des Drahtes gewdhrleistet ist, ohne daB die daruber
angeordneten Bauteile schief stehen oder von der er-
forderlichen Montagehthe abweichen,

Augfithrungsbeispiel
Die Erfindung wird anhand des in den Zeichnungen dar- .

gestellten Ausfiihrungsbeispiels niher erldutert.
Es zeigen: - '

Figur 1 ' einen Schnitt durch eine vollstdndige
| , ‘ Warnvorrichtung |
Figur 2 eine Ansicht in das Geh&use
CFigur 3 | eine erfindungsgemdBe Ausbildung des
Spulenkorpers ' .
- Figur 4 eine Darstellung des erfindungsgemaﬁen'

Details des Spulenkorpers _ : B

Die akustische Warnvorrichtung besteht aus dem Gehiuse 1
und- dem schwingenden System 2, welche mittels eines

| Bordelringes 3 miteinander verbunden sind., Im Gehduse 1
ist die Spule 4 egeordnet, die auf einem Spulenkdrper 5
aufgebracht ist und mittels einer Platte 6 im Gehiduse 1
gehalten wird, Die Spulenenden 7 werden in Nuten 8 ein=

' gelegt und durch nachgebende Rippen 9 gegen die Kontakt-
feder 10 gedriickt, wobei die Spulenenden 7 tm am
Spulenkdrper 5 bedarfsweise angeordnete Haken 11 ge-
knickt werden ktnnen, Die Nuten 8 werden so dimensioniert,
daf der maximal anzuwendende Drahtdurchmesser der

Spule 4 darin Platz findet., Die Oberkanten 12 der Rlppen 9
gtehen gegenuber der Spannfliche 13 soweit zuriick, daB der
diinnste zur Anwendung kommende Draht noch sicher ge-
klemmt wird.
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Besonders vdrteilhaft efweist sich ein Querschnitt der
Nuten 8 von 1,2 x 1,2 mm, wobei die Rippen 9 zur
Spannfliche 13 ca. 0,2 mm zuriickstehen sollten, |
Die Spulenenden 7 ktnnen durch Zusammenstauchen der

- Dome 14 gegen Schwingungen zusitzlich gesidhert werden,

./



- Brfindungsansprliche

1.

Akustische Warnvorrichtung fiir Kraftfahrzeuge,
bestehend aus einem Geh#use und einem schwingenden -
System mit einem Btrdelring beziehungsweise Schall=-

‘trichter, o e

gekennzeichnet dadurch, |
daB die Spulenenden 7 in Nuten 8'eingelegt und v
mittels Rlpnen 9 gegen die Kontakt;eder 10 oder ein

anderes Kontaktierungselement gedruckt werden.

Akustische Warnvorrichtung nach Punkt 1,

‘gekennzeichnet dadurch,

 daB die Nuten 8 einen quadratischen Querschnitt von

3.

4.

5,

vorzugsweise 1,2 x 1,2 mn besitzen.i

Akustische Warnvorrichtung naéh'Punkt H,
gekennzeichnet dadurch, '

daB in der Nut 8 mehrere, vorzugsweise 3 Rlppen 9
angeordnet gind,

Akugtische Warnvorrichtung nach Punkt 1,
gekennzeichnet dadurch, ‘

da die Rlppen 9 gegen die Spannflache 13 zurﬁckge-’
setzt s1nd : |

Akustische Warnvorrlchtung nach Punkt 1,
gekennzeichnet dadurch, 4

daB die Spulenenden 7 durch Zusammenstauchen der
Dome 14 zusdtzlich gegen Schwingungen gealchert
werden.
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