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Cidlové ustroji je tvofeno proporcionalné pra-
cujicim &idlem /11/ drahy, které je ovladatel-
né axidlnim pohybem pohyblivé stény /21/
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ma vystupni signal pfimo imérny draze pohy-

bu pohyblivé stény /21/, jenZ je v elektronic-
ké fidici jednotce /8/ podroben casové di-
fernecovanému zpracovani, pficemZz ¢idle
/11/ drahy je vytvofeno jako linedrni potenci-
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Hydraulické brzdové zaFizeni pro motorové vozidla

— " — —

. Vyndlez se tykd hydraulického brzdového zabizenl pro moto-
rové vozidla s ovladaci jednotkou, sestédvajici z hlavniho brzdo-
vého vélce a z k n¥mu .pPedPazeného, pedédlem brzdy ovladatelnéhe
podtlskového zesilovale brzdici sily, s kolovymi brzdami, . kte-

' 7é jsou pFipojeny na tlakové prostory hlavniho brzdového vélce
pfes mezilehle zapojeny hydroagregét protiblokovactho systému,
se spinaem brzdového svétla spolupisobicim s pedédlem brzdy,

s elektrickym spinacim uUstrojim, které umo¥nuje identifikaci
poZadavku Pidite ve smyslu odvoléni brzdiciho ulinku, s éldlo—
vym.dstro jim pro zgls{ovéni ovlddaci rychlosti peddlu brzdy,
jakoZ i s elektronickou ovlédact jednotkou, do které jsou p¥i-
védény elektrické signaly spinale brzdového svdtla, elektrické-
ho spinaciho ustro ji’ a &idlového ustrojf, a prostiednictvim je-
ji% vystupnich signdll je ektivovatelny narist pneumatického
diferen®niho tlaku ve .skiini podtlakovy zesilovad brzdici si-
1y OVléd&JlClhO pneumatického Ventllu nezéV1sle na ovléddni ¥i-
dige ve smyslu uplného zabrzdént,
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Takové brzdové zaPizeni je znimé napiikled z DE-PS
42 08 496. Prostfedky pro zjisténi.rychlosti ovldddni jsou u
tohoto zndmého brzdového zabizeni p¥ifazeny k brzdovému pedé.
lu a s vyhodou jsou tvofeny &idlem polohy pedalu, vytvolenym
jako uhlové &idlo, zatimco uvedend spinaci dstrojf jsou uspo-
f4ddna v oblasti piikloubeni ovlddaci tyle na brzdovém pedélu
a jsou tvofena ¢idlem relativniho pohybu. UspoPadéni obou gid-
lovyeh ustroji v podlahovém prostoru Fidife vi3ak vyzaduje vy-
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soké. montdZni naklady, kterd vyplyvaji zejména z toho, Ze ve
zmindném prostoru je tPeba poloZit hlavni kabelovou formu.
Mimoto vzniké nebezpedi, Ze funkce zndmych &idlovych dstroji
bude nepffznivé ovlivnina napPiklad ne¥istotami nebé vlhkosti,
které se vytvérejl v podlahovém prostoru ridile.

——— " ——— —— o ——— -

Vynelez si proto klade za dkol zdokohalit hydraulické
brzdové zabizeni v tvodu uvedeného druhu v tom, aby se ‘dosdh-
lo podstétného sniZeni zejména s montéZi spojenych montéZnich
nékladd p¥i souéasném zvydeni provozni spolehlivosti, .

Vytéenj tkol se Fedi hydraul{ékjm;brzddvym~éafizenimupof1 L
dle vyndélezu tim, Ze &idlové ustroji je tvofenc -analogicky . . %
pracujicim idlem dréhy, které je ovladatelné axidlnfm pohy- =
bem pohyblivé stény podtlakového zesilovade brzdici sily a je-
hoZ vystupni signdl je pfimo uim¥rny dréze pohybu.pohyblivé
stény a je v elektronické ovlédaci Jednotce podroben Casové
‘diferencovandmu zpracovéni. Pritom Je. ZvVIEEtE uéelne, kdyZ je j;;
gidlo dréhy Vytvoreno jako llnearni potenclometr. ey

Zv1asté kompaktni uspofédéni-vynélezu‘spoéivé v iom, Ze o
pneumaticky ventil je tvofen prost¥ednictvim peddlu brzdy ovla- e
datelnym ovlddacim ventilem podtlekového zeSilovéEe brzdici
sily, ktery je pfidavn¥ oviadatelny elektromechanickymi, pro-
stPednictvim elektronické ovlddaci jednotky nastavitelnymi
prostfedky.

Elektromechanické prostfedkijsou u vyhodného dalsiho vy-
tvoFeni prfedmétu vyndlezu tvoFeny elektromagnetem a s elekiro-
magnetem spoluplsobicim t¥snicim sedlem ovlédaciho ventilu, pfi-



tem? elektromagnet je vytvofen jako souést ventilové vloZky,
kterd je upravena v silu pPendSejicim spoji s peddlem brzdy.
Prostiednictvim tdchto opatfeni se dosdhne toho, Ze k &idlu
dréhy vedouci. elektrické vedeni miZe bt integrovéno ke kabe-
lu, ktery je poloZen k elektromagnetim, ZimZ se zajisti opti-

mdlni vyuziti prostoru.

Dodle daldiho,. ekonomicky vyhodnd zhotovitelného vyhodné-
ho provedeni predm¥tu vynélezu se pPedpoklédd, Ze elektrické
spinaci dstroji je uspofdddno v ovlddaci skiini, ve ktéré.je
ulozen ovlédaci ventil. Spinaci ustroji pfitom s vyhodou se-
stévé z mikrospinale, uspoPddaného na ventilové vloice, a z
ovladaciho elementu, ktery je posuvnd veden v ovlddac{ sk¥ini
a ktery v klidové poloze podtlakového zesilovaée.brzdici.siiy,w
dosedd na doraz, pevné upraveny. na sk¥ini zesilovafe brzdici
sily.

Pro spolehlivou funkei cizi silou pedporovaného brzdového
zarizenl podle vyndlezu je dileZiié rozpozndni poloby brzdové-
ho pedalu, protoZe s narlstajici drshou brzdového. peddlu se mé-
ni préh vybaveni ciziho ovl&dani. Aktudlni poloha brzdovéhe
peddlu je vBak zévislé na podtlaku, ktery panuje ve skfini
podtlakového zesilovale brzdové sily a ktery md za nasledek
'dopredny pohyb pohyblivé stdny vytvéfejici zesilovaci 511u,
jakoZ i.na stupni odvétrdni brzdového za¥{zeni. 7 hlediéka
dfleZitosti absolutni peddlové dréhy musi byt &idlo dréhy ka-
librovéno, to znamené; te musi byt pevn¥ stanoven jeho nilovy,
pPipadnd vychozi bod. Jediné kalibrovdni v pribehu montéze
dstroji vdak nestadi, protoZe v disledku opotlebeni v prabéhu
provozni doby systému mdZe dojit k posuvim. Mimoto nelze pro-
strednlctv1m jednoho jediného kalibrovéni &idle drdhy roz-
poznat zm&nu polohy upevnéni &idla dréhy v jeho upevnéni.



Proto mé elektronickd ovliddaci. jednotka u dald8fho vyhodného
uspoPédén{ vyndlezu prost¥edky, které umoZnuj{ kontinudlni ka-
librovani &idla dréhy. UloZeni zjidtované Kalibrovaci hodnoty,
to je nulového bodu ¥idla dréhy do pamdti se uskutednuje s vy-
hodou v zévislosti na stavu zapojeni spinale brzdového svétla
a elektrického spinaciho ustroji, pPFipadn& jen tehdy, kdyZ je
jak spinal brzdového svdtla, tak i elektrické spinaci dstrojfi
v neovlddaném stavu.

Dal8iho zvy3eni funkéni spolehlivosti brzdového za¥iZent
podle vynélezu se dosahuje také.tim, Ye elektronickd ovlédaci
jednotka m& prostifedky, které umoZnuji rozpoznéni provéd&ni
kalibrace. -
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Dald1 podrobnosti, znaky a vyhody vyndlezu vyplyvaji z
néstedujiciho popisu prikladu provedeni ve spojeni s vykreso- _
vouﬂéésti; ve které jsou pro navzédjem si odpovidajici jednot-.
livé souldsii pouZity shodné.vztahové znaky . o

Na obr. 1 je schematicky zndzornéno provedeni brzdového
za¥izeni podle vynédlezu. |

Na obr. 2 je znédzornéro provedeni zesilovale brzdici sily .
vlioZitelného do brzdového zaPizeni podle obr, 1, a to v axiél-
nim Fezu a ¢dsteénd rozloZeném stavu,

Na obr., 3 a na obr. 4 Jsou zndzorndna dvé blokovd schemata,
kterd zndzornuji funk&ni chody, které se uskutednujf v elek-
tronické ovlddaci Jednotce pfi kalibrovani.
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Na obr. 1 zndzorn&né brzdové zafizeni pro motorové vozid-
la podle vyﬁélezu sestsvé v podstaté z ovlddaci jednotky 1,
elektronické - »Ffdic! jednotky 8, kolovych brezd 12, 13, 14, 15,
z mezi kolovjmi brzdami 12, 13, 14, 15 a mezi ovlddaci jednot-
kou 1 uspoiddanym hydroagregétem 9 protiblokovaciho systému,
jakoZ i s elektronickou Fidici jednotkou § ppoluplsobicim re-
gulédtorem | protiblokovaciho systému/protikluzového systému, -
ktery vytvaPi ¥idic{ signsly pro hydroagregét § protiblokova-
ciho systému. Ke kaZdému nezrnézornénému kolu vozidla je prira-
zeno &idlo 16, 17, 18, 19 kola, jehoZ Fidici signdl, ktery od-
povidd rychlosti kola, se privadi do regulétoru.l_protibldko-
vacino éystému/prdtikluzového“sysfému. Ovlédaci jednotka l se-
stévéd ze zesilovale 2 brzdici sily, ktery je ovladatelny pe-
délem 4 brzdy, s vyhodou z podtlakového zesilovale 2 brzdict
sily, za kterym je pfipojen hlavni brzdovy vélec 3, s vyhodou
tandemovy hlavni vélec, jehoZ neznézornéné tlakové prostory
jsou prostiednictvim hydraulickych potrubi 25, 26 spojeny s
_hydroagregétem 9§ protiblokovactho systémuz Na pedél 4 brzdy
je pPipojena ovladaci tyd gz; kterd umo¥fuje ovlddéni jen sche-
maticky znézorndného ovlddaciho véntilu.i,.kterj'ovlédé vytvo-
feni pneumatického diferen&niho tlaku ve skPini podtlakového
zesilovale 2 brzdicf sily. Prost¥ednictvim Fidicich signéla
elektronické ¥idici jednotky 8 ovladatelny elektromagnet 22,
viz obr. 2, pPitom umofiuje cizi oviddani ovliddaciho ventilu 5
nezévisle na ovlddéni vivolaném peddlem 4 brzdy. |

Spinal 6 brzdového svétla, ktery je ve funk&nim spojeni
s peddlem 4 brzdy, umoinuje rozpoznini ovléddni, které je vy-
tvdfeno na pedél 4 brzdy, zatimeo rychlest tohoto ovléddni je



zaznamendvdna $idlovym ustro jim, které je s vyhodou tvoFeno
analogicky pracujicim &idlem 11 dréhy, které je pfilazenc k
podtlakovému zesilova¥i 2 brzdicl sily. Cidlo 11 dréhy, jehoZ
vystupni signdly jsou pYivéddny do elektronické Fidief jednot-
‘ky 8.2 v ni jsou v prib&hu prvaiho.Zasového Useku ovlédani .
brzdy vyhodnocovény jako rozhodujici zéklad pro aktivni zdbér
brzdéni; miZe pfitom byt s vyhodou vytvo¥eno. jako lined¥ni
potenciometr. Vyhodnocovéni gradientl peddlového vstupu se
uskutedfiuje v elektronické ¥idici jednotce 8, zatimco se vytvé-
fejl %asové zmdny analogickych signéld potenciometru. Pokud
takto zjiZt&nd hodnota pfekrodi dfive stanovenou prahovou hod-
notu, vyds fidici jednotka § ¥{dici signél pro uvedeni elektro-
magnetu 22 do Zinnosti, ktery ovlédd ovlddaci ventil 3.

Aby se zajistilo, Ze elektromagnet 22 je po ukonZeni ci-.
z1 silou podporovaného brzdiciho procesu také spolehlivé odpo-
jen, je upraveno elektrické spinaci udstroji 10, které je na

obr. 1 znézorndno jen schematicky.

. Jak Jje to znézornéno Zejméha na obr. 2, je sk¥in 20 ze-
silovade.2, ktery je na obr.-1 znézorndn. jako podtlakovy ze-
silovad g‘brzdici sily, rozdlena axidlnd pohyblivou sténou
21 na pracovni komoru 30 a podtlakovou komoru 31. Axiélné‘po-
Hyblivé sténa 21 sest4vé z plechu hluboce vytaZeného membré-

nového talife 24 a z na n&j dosedajici pruiné membrany ve.iva-

ru prstencové mémbrény 23, kterd vytvafi mezi.vndjsim obvodem
membrénového talibe 24 a mezi skiin{ 20 zesilovale 2 svinuty

zéhyb Jjako utésnéni.

Ovlédaci ventil 5, ktery je ovladatelny ovlddaci tydi
27, Jje upraven v ovlédaci skifini 40, kterd je utdsn&né vede-
na ve skiini 20 zesilovafe 2, kteréd unési pohyblivou sténu 21
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a sestévd z prvniho tésnictho sedla 41, které je vytvofeno na
ovlddaci skiini 40, z drunhého t¥snictho sedla 43, kteréd je vy-
tvoleno na ventilové vloZce 42 spejené s ovlddaci tydi 27, Jja-
koz i z tdlesa 5& ventilu; které spolupracuje s oblma t¥sni-
cimi sedly 41, .43. Pracovni komora 30 je spojitelnd s.podtla-
kovou komorou 31 prostfednictvim boln& v oviddaci skiini 40
upraveného kandlu 28. |

Aby se vytvoFilo ziin¥né a na ovlddaci ty¥i 27 nezdvislé
cizi ovlddani.zesilovade 2 brzdici sfly, Jje radiélné.mezi'prv—
nim t¥snicim sedlem 41 & druhym t¥snicim sedlem 43 upraveno
tfeti t&snicl sedlo 45, které je ovladatelnd prostrednictvim
elektromagnetu 22, ktery je,époleéné s ventilovou vloZkou 42
posuvny v ovlddaci sk¥ini 595 |

Elektromagnet 22 sesté&vd z civky 46, kterd je nasunuta na
vodici &4sti 38, spojené s ventilovou.vlozkou 42, jekoZ i z v
ni posuvné uspofadané vdlcové kotvy 39, kterd je v silu pifena-
$ejicim spojeni s objimkou 29, které je utZsnéné vedena v ovlé-
daci sk¥ini 40.a ha které je vytvofeno t¥eti t&snicf sedlo 45,
coZ umoZnuje pfenos elektromagnetem gg,VytVOfeﬁéiciZilDVIQ- |
dacl sily na treti t&snici sedlo Ei;"Tfeti t&snici sedlo 45 Je
pFitom.uspotdddno axidlnd pesazend proti druhému t&snicimu
sedlu ii, které je vytvorenc na ventilové vloZce 42, a to o od-
stup b. o

Pokud protéké proud civkou 46, &imZ je vyvoléno cizi brz-
déni, Jje kotva 39 posunuta na vykrese smérem vpravo, &imz tie-
t1 t¥snici sedlo 45 po pirekondni odstupu b dosedne na t&snici
plochu t&lesa 44 ventilu. ProstFednictvim tohoto dosednuti Je
na ovlédaci sk¥ini 40 vytvoPené prvni t&snici sedlo 41 u¥innd
pPemostdno, tak¥e jiZ neni ¥4dné spojeni mezi pneumatickou pra-




covni komorou 30 a pneumatickou podtlakovou komorou 31 zesilo-
vale 2 brzdici sfly. Nésledné se pohybuji treti tésnici sedlo

45 a.t&leso 44 ventilu spoleng déle, prifemZ druhé tésnici sed-
lo ig,se otevie a odvdtr4vand pracovni komora 30 zesilovale 2
brzdici sily je odv&tiréna..Pohyb tfetiho té&sniciho sedla.4d
trvé4 tak dlouho, a¥ kotva 39 narazi na vodici &4st 38 a 3tér- &
bina s mezi ob¥ma 8&stmi je nulové. PFi chybdjici ovlddaci si- N
le na ovladaci tyci 21 se pohybuje ovlddaci sk¥in.40 relativné Tg
vzhledem k ventilové vloiZce .42 o takovou dréhu dopfedu, kterd -
odpovidé odstupu a mezi pii¢nym &lenem 32, omezujicim pohyb 4
ventilové vlozky 42, a mezi dosedaci plochou.33, vytvoFenou na ';'%
ovlédaci skiini 40. P¥ifinou toho je vratna pru¥ina 34 pistni- é
ce, kterd premisiuje prostfednictvim ovlddaci tyZe 27 ventilo-
vou vloZku 42 vpravo a sha%i se op&t uzaviit.druhé tgsnici. sed-
1o 43. ProtoZe se v8ak treti t&snici sedlo 45 na podkIadé pev-
ného spojeni elektromagnetu gg a ventilové vloZky 42 synchronnd
spolednd pohybuje, je mezera mezi t¥lesem 44 ventilu a mezi

druhym t¥snicim sedlem 43 udrZena oteviend, a to o rozmdr s-Db.
Tim je odv&trévatelné pracovni komora 30 zesilovale 2 brzdici
sily spojena s okolnim ovzdudim a vytvaPi. se brzdicf sfla. ..

Jak Jje patrno z obr. 2, sestdvé.uvedené Spihaci ﬁstroji"
10.z mikrospinade.35, ktery je s vyhodou upevnin na Ventilové‘ | .Lﬁé
#loécelﬁg a mé dvd spinaci polohy, jakoZ i z ovlédaciho elemen-
tu 36, ktery transla®nim pohybem ovl4dé4 ovlédac{ element 36,
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ktery je ut&snind veden v otvoru upravendm v. ovlddaci sk¥ini
40 a spoluplisobi s dorazem 37, ktery Je upraven zesilenim ovlé-
daci sk¥ind 40 a ktery miZe byt napfiklad tvoren radidlnim lim-
cem pdnve na zadni 84sti skiind 20 zesilovale 2.

V tvodu popisu byla jif zmin&na nutnost kontinudlniho ka-
librovéni &idla 11 dréhy. Z tohoto divodu prijim4 elektronicka



Fidici jednotka 8 kontinudln¥ udaje o stawu &idla 11 dréhy,

spinale & brzdového svétla a elektrického spinaciho ustroji 10.
Nulovy, p¥ipadn® vychozi bod &idla 11 drshy je dén tehdy, p¥i-

padné je uloZen v pam&ti tehdy, pokud neni ani spina& 6 brzdo-

vého svétla, ani spinaci dstroji 10 v ovlddaném stavu. 0Od okam-

Ziku, ve kterém se stav zapojeni spinale & brzdového sv&tla ne-

bo elektrického spinaciho ustro ji.10 zmdnil, tak se kalibro-

vaci hodnota jiZ nem&ni. Popsany postup je patrny z obr. 3. RS

Prostfednictvim modifikovaného postupu, znizorndného.na
obr. 4, lze prostPednictvim kalibradaiho praporce prezkouSet,
zda po poslednim cizim oviddani brzdového za¥izeni podle vyna-
lezu bylo vibec kalibrovén{ 2idla 11 dréhy moZné, nebo zda. je
na odpovidajicim snimadi porucha. Prostiednictvim tohoto opat-"

g Fhe

Feni lze jednodue zabrénit cizimu ovl4ddni podtlskového zesi- jk
lovale 2 brzdici sily, pokud neni odpovidajici &idlové ustroji L
v poféadku,

Nepesledy popsand opatieni umoZnuji v&asné rozpoznéni chy-
by ¢idla 11 dréhy, spinafe 6 brzdového svétla a spinaciho dstro-
- J1 10. Dald{ vyhoda spo¥ivé v tom, Ze provedené kalibrovéni se
uskutetnuje nezévislé na podtlaku panujicim ve skiini 20 ze-
silovate 2, pridemZ jsou kompenzovdny vSeobecné zmdny zékladni
ovlédact Hodnoty nebo nepatrné posunuti ¢idla 11 drahy. Mimoto
isou prostfednictvim popsaného dynamického kalibrovéni elimi-
novény chyby v absolutni mifici hédnotd ¥idla 1l dréhy, . které
mohou vazniknout nepravidelnymi pohyby pohyblivé stdny 21 pod-
tlakového zesilovade 2 brzdici sily..
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PATENTOVE NEROKY

1. Hydraulické brzdové zafizeni pro motorovd vozidla s ovladaci
jednotkou, sestévajicizz hlavniho brzdového vilce a z k .ndmu
predfazeného peddlem brzdy ovladatelného podtlakového zesilo-
vate brzdici sily, s kolovymi brzdami, které jsou pripojeny na
tlakové prostory hlavniho brzdovéhe vélce pfes mezilehle zapo-
Jeny hydroégregét protiblokovaciho systému, se spinadem brzdo-
vého svétla spoluplsobicim s peddlen brzdy, s elektrickym spi- "
nacim dstrojim, které umoZruje identifikaci . poZadavku Pidide
ve smyslu odvolani brzdiciho uUéinku, s ¢idlovym dstrojim pro .
zji8tovéni ovlddaci rychlosti peddlu brzdy, jakoZ i s elektro- -
nickou ridici jednotkou, do ktere Jsou prlvédeny elektrlcké L
signdly spinafe brzdového svétla, elektrického. spinac1ho ustro—'”
JI a €idlového ustroji, a prostrednlctv;m JeJiZ vystupnich.
signdld je ektivovatelny nérist pneumatického diferenniho
tlaku ve skiini podtlakovy zesilovad brzdici sily ovlédajici-
ho pneumatického ventilu nezévisle na ovl4déni Pidile ve smysﬁ,
lu Uplného zabrzdéni, V ¥ 2z haa tujici s e tim s,
Ze Eldlove dstrojf je tvoPeno propor01oné1ne pracualclm éldw,-
‘lem /11/ dréhy, které je ovladatelné axidlnim pohybem pohyb-
livé stény /21/ podtlakového zesilovade /2/ brzdici sily a. - ?T;@
JehoZ vystupni signdl je pfimo Umdrny dréze ﬁohybu pohyblivé o
stény /21/ a Jje v elektronické ¥fdici jednotce /8/ podroben
Easovs diferencovanému zpracovéni.

2. Hydraulické brzdové zafizeni podle néroku 1, vyzna-
Eujici . se t{m, Ze &idlo /11/ drédhy Jje vytvole-
no jako linedrni potenciometr. '

3. Hydraulické brzdové zalizeni podle néroku 1 nebo 2, vy -
znadujici s e t {m, Ze pneumaticky ventil
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je tvofen prostPednictvim peddler /4/ brzdy ovladatelnym ovl4-
dacim ventilem /5/ podtlakového zesilovade /2/ brzdici sily,
ktery je pridavn& ovladatelny elektromechanickymi, prostfed-
nictvim elektronické Fidici Jjednotky /8/ nastavitelnymi pro-
sthedky /22, 29, 45, 46/. |

Hydraulické brzdové zarizeni podle néroku 3,. vyzna-
Eujici se .tim, Ze elektromechanické prostfed-

ky Jsou tvoPeny elekiromagnetem /22/ a s elekiromagnetem /22/

spoluplsobicim t&snicim sedlem /45/ ovlédaciho ventilu /5/.

Hydraulické brzdové zarfizeni podle néroku 4, vyzna-
Cujici . se tim, Ze elektromagnet /22/ je vy-
tvofen Jako-soulddst ventilové ﬁloéky /42/, kterd je upravena
v silu prenddejicim spoji s peddlem /4/ brzdy.

Hydraulické brzdové zaPizeni podle jednono z pFredchdzejicich
nérokd, vyznadlujici . se t{m, Ze elek-
trické spinaci Gstroji /10/ je usporddéno v ovlédaci sk¥ini

/40/, ve které Jje uloZen ovladaci ventilj/5/{

Hydraulické brzdové zePfizeni pﬂdle néroku 6, vyzna-
dujici se-. tim, Ze elektrické spinaci dstroji
/10/ sestévé z mikrospinade /35/, uspofidaného na ventilové
vlioZce /42/, a z ovlddactho elementu /36/,.ktery je posuvnd
veden v ovlddaci sk¥ini/40/ a kterj v klidové poloze podtlako-
vého zesilovale /2/ brzdici sily dosedd na doraz /37/, pevnd
upraveny na skfini /20/ zesilovale /2/ brzdici sily.

Hydraulické brzdové zarizeni podle ndroku 1, Vvyzna-
Cujici s e tim, Ze elektronickd Pidici Jjed-
notka /8/ mé prostfedky, které umoZnuji kontinudlni kalibro-
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véni &idla /11/ dréhy.
Hydraulické brzdové zaPizeni podle néroku 8, vy zna-
Eujici- se t {m, %e kalibrovaci hodnota, to je

nulovy bod Zidla /11/ dréhy, je uloZena v paméti elektrickeé
ridiei Jednotky /8/ v zévislosti na stavu zapojeni spinale /6/
brzdového svétla a elektrického spinaciho Ustroji /10/.

Hydraulické brzdové zarizeni podle naroku 9, . VvV y zna -

ujici se . tim, %e kalibrovaci hodnota je v pa-

méti uleZena jen tehdy, pokud je spinal /6/ brzdového svétla
& elektrické spinaci dstroji /10/ v neovléddaném stavu.

Hydraulické brzdové zaPizeni podle "jednoho z nérokd:8-a%10,.

vyznadtujiei se .tim, Ze elektronickd ¥i- .
év

dici jednotka /8/ .mé prostfedky, které umoZnuji rozpoznéni
provadéné kalibrace. )
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