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TITEL DER ERFINDUNG '

Motorbefestigung fiir Kreiselarbeitsmaschinen

ANVENDUNGSGEBTET DER ERFINDUNG

Die Erfindung betrifft eine Motorbefestigung fiir Kreiselarbeitsmaschinen,
insbesondere Tir Dachventilatoren axialer und radialer Bauart, bei deren

der Antricbsmotor vorzugsweise mit vertikaler Achse argeordnet ist, .

CHARAKTURISTIK DER BUKANNTEN TECHNISCHEN LISUNGEN

Es sind Dochventi latoren axialer und radialer Bauart bekannt, bei denen
der Motor auf einer Montageplotte befestigt ist, Diese Montageplatte ist
starr mit der Stiitzkenstruktion verbunden, die gleichzeitig als Montage-
element fir dic Dachbefestigung dient,

Die Ventilatoren dieser bekannten Bauart erzeugen bei ihrem Betrieb ein
erhebliches Gerdusch, Dieses Ventilatorgeriusch entsteht durch das vom®
Loufrad verursachte acrodynamieche Gerdusch und das durch das Lager und

die periodische Erregung des Elcktromotors bedingte Motorgerdusch, Bei
ventilatoren mittlerer und kleirer Davart mit Laufridern hochster aero-
dynamischer und akustischer Giite dominiert das Motorgerdusch, Dieses Mo-
torgerdusch wird dadurch verstiarkt, dab sich Kdrnerechall (ber die Montage-
platte und die stiitzkonstruktion zuf die greante Entliiftungshaube und weiter k
auf dic Dachkonstruktion @bertrigt und a}lé diese Bauteile zum Mitschwingen

und zur Schallabstrahlung anregt,
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_Durch Kanalschalldﬁmpfer,'Scballdémmhauben oder andere sekunddre Schall-
schutzmefnahmen kann die weitere Ausbreitung dieses Kdrperschalle einge-
schrérkt werden, Diece Mabnahmen erfordern jedoch.einen hohen zusdtzlichen
technisch=gkonomischen Aufwand, der dem Aufwand fir den Ventilator selbst
gleichkommt oder ihn ibersteigt. -

Es sind weiterhin Ventilatoren bekannt, die mit zwischengeschalteten
Schwingungsisolatoren aus Gummi oder aus Federelementen auf der Dach-
konstruktion schwingungsgedimpft befestigt sind,

Diesen bekannten Ventilatoren haftet der Nachteil an, daf diese Schwingungs-
isolatoren ebenfalls einen erheblichen technisch-tkonomischen Aufwand ver-
ursachen und dabei als sekundidre SchallschutzmaBnahme die Ubertragung des
Korperschalls auf die Dachkonstruktion unterbindeh,vseine Entstehung und:
die Schallabstrahlung durch die Entliftungshaube jedoch nicht beeinflubt

wird,

Es sind auch Ventilatoren bekannt, bei denen zwischen Motor und Montageo
platte oder zwischen Montageplatte und Stitzkonstruktion Gumielenente
in Form von Scheiben oder Ringen angeordnet sind,

Der Nachteil dieser bekannten Ventilatoren besteht darin, daB die durch
solche Gummielemente angestrebte primare SchallschutzmaBnahme durch das
Zusamménpressen des Gumnis bei der Schroubverbindung zwischen Motor und
Montageplatte oder Montageglétte und Stﬁtzkonstruktianverheblich einge=
schrinkt wird und daneben Gber diese Schraubverbindung selbst weiterhin

eine ungehinderte Ausbreitung des Korperschalls erfolgt,

 Es sind dariber hinaus bei Kichenliftern mit Einphasenmotor, Staubsaugern -
oder dgl, Ventilatoren anderer Bauarten bekannt, bei denen die Antriebs-
einheit selbst auf Spiralfede »lementen oder mit gelerkig in Gummi gela=

gerten Tragarmen angeordnet ist,
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Bei ﬁiesen bekannten Ventilatoren wird zwar ein primirer Schallschutz er-
reicht, die lagerungsbedingt. auftretenden starken Sahwingungen des Motors

~ senkrecht .zu -seiner Achse ermdglichen b‘jcdoch keine einwandireie Zentr'iérur:g
des Motors und damit keine energiedkonomische Dimensionierung der Laufrads-
spalte und schlieBen dadurch den Einsatz derart gelagerter Motore bei
Dachventilatoren aus,

ZIEL DER ERFINDUNG

Das Ziel der Erfindung ist es, unter Vermeidung 'der angefihrten Nachteile
mit geringem technisch-gkonomischen Aufwand durch priméire Schallschutz-
maBnahme bei gleichbleibenden oder -verbesserten Leistungsparametern das
Ventilatorgerdusch bei Dachventilatoren wesentlich einzudimmen und damit
sowohl den Umweltschutz als auch die Arbeits- und Lebenshedingungen erheb-
~ lich zu verbessern, ‘ -

DARLEGUNG DES WESENS DER ERFINDUNG

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, éine.MotorbeFeSfigung fir Kreisel-
arbeitsmaschinen, insbesondere fiir Dachventilatoren axialer und radialer
Bauart, zu entwickeln, welche die Kérperschalliibertragung von Motor und
Laufrad auf die iibrigen Bauteile unterbindet, eine einfache Zentrierung:

des Antriebs ermdglicht und die Verschiebung des Antriebs senkrecht zur
Motorachse oder derart gerichtete Schwingungen ausschlieBt und damit eine
energietkonomische Ausbildung der Laufradspalte zulidft und gleichzeitig
eine Abdichtung des Motors gegen das Fordermedium gewiihrleistet,

Diese Aufgabe wird erfindungsgeméB wie folgt geldst:
Der Flansch des Motors weist Bohrungen fiir ein Verbindungsmittel auf, In

der Montageplatte sind mit diesen Dohrungen des Flansches korrespondieren-
de Bohrungen cines gréfieren Durchmessers angeordnet,
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Zwischen dem Flansch des Motors und der Montageplatte ist ein umlaufender
Bichtungsring aus Elast eingelegt, In die Bohrungen der Montage eplatte
sind gleitend passend Buchsen aus Elast eingelassen, die auf der dem Mo-
tor. abgewandten Seite der Montageplatte mit einem vorzugsweise angeform-
ten kragenartigen Cberstand verschen sind, In jede Bohrung des Flansches
und die zugehdrige Buchse in der Bohrung der ontageplatte ist form-
schliissig verbindend der Schaft eines Verbindungsmittels gleitend einge-
fiihrt, '

In einer Variante der Erfindung entsprechen die Bohrungen der Montageplatte
dem Schaffdurchmesser des Verbindungsmittels und die Ochrungen des Flan-
sches weisen einen griBeren Durchmesser fir die Aufnahme der Buchsen auf, .
In einer weiteren Variante der Erfindung weisen sowohl die Bohrungen im
Flansch als auch die Bohrungen in der Montageplatte einen griBeren Durch-
messer als der & haft des Verblndungsm1ttels auf und in beide Bohrungen
sind Buch=en eingelassen,

Das Verbindungsmittel ist entweder ein Schraubbolzen, wobei die Sicherung
durch Mutter und Kortermutter erfolgt oder die jeweils kleinere Bohrung
im Flansch oder in der Montageplatte ein entsprechendes Gewinde aufweis
oder ein Steckbolzen mit Sprengring, Splint oder dgl, als Arret1erunQQ~
mittel. Der Kopf dleses Bolzens kann dabei in die Buchce eimulkanizsiert

sein,

AUSFCHRUNGSBEISPIEL

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel niher er-
liutert werden, In der zugehdrigen Zeichnung wird der Querschnitt einer

Motorbefestigung gezeigt,

In der EntlﬁFtungshéube eineavRadialdachventilators ist als Montageplatte 3
fiir den Motor 1 ein Motortragring angeordnet,
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Der Flansch 2 des Motors 1 weist vier Bohrungen 4 auf, der Durchmesser
dieser Bohrungen 4 entspricht dem Schaftdurchmesser als Vbrblﬂdungs~
‘mittel 8 vnrgesehencr Schraubbolzen,

In der Montageplatte 3 sind den Bohrungen 4 des Flansches 2 entsmrcuh nde
Bohrungen Sﬂangeprdnet. Diese Bohrungen 5 sind gréber als die Bohrungen 4
des Flansches 2, Zwischen dem Flansch 2 und der Montageplatte 3 ist ein

Dichtungsring 6 aus Gunmi eingelegt. | B

In die Bohrungen S der Montageplatte 3 sind Buchsen 7 .aus Gunnmi einge-
fiigt, Der AuBendurchmesser dieser Buchsen 7 entspricht dem Durclmesser
der Bohrungen 5, ihr Innendurchmesser dem Schaftdurchmesser des Verbin-
dungsmittels-S und damit auch dem Durchmesser der Bohrungen 4 des Flan- -
sches 2, Die Buchsen 7 sind auf einer Seite mit einem ahgeformten kragene
értigcn {berstand versehen, der im Einbauzustand an der dem Motor 1 ab-
gewandten Seite der Montageplatte 3 anliegﬁ.; L

. Das jeweilige Verbindungsmittel 8 ist durch dic Bohrung 4 und die Buchse 7
gefihrt und durch Mutter und Kontermutter lagegesichert.

‘Bei der Montage eines Radialdachventilators werden die Buchsen'7 in'die |
Bohrungen 5 der Montageplatte 3 eingeschoben, der Dichtungsring 6 auf die
Montagenlatte 3 aufgelegt und der Motor 1 so aufgesetzt, dab die Bohrungen
4 im Flansch 2 des Motors 1 genau dber den Cohrungen 5 der Montageplatte 3
angeordnet sind, Von unten werden dann die schraubbolzen als Verbindungs-
mittel 8 durch dic Buchsen 7 und die Bohrungen 4 des Flansches 2 gesteckt
und mit Mutter und Kontermutter ohne Ausibung eines Anprebdruckes form~

schliissig verbunden,

Der vorteil der erfindungsgemdiBen hotorbofostlgung bestcht in der durch
die Anwendung einer wirksamen primiren uchallcchuLGaBnahme erreichbaren
Verhlndcrung der- (hertragung und Ausbreitung von korpcrschall.
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Bei durch die gewéhrleistéte‘ordnungsgeméﬁe,Zentrierung des Motors und die
dadurch mtgliche energieékonomiséhe Ausbildung der Laufradspalte gleich~

~ bleibenden technisch-gkonomischen Leistungsparametern des Dachventi lators
wird mit geringem techhischen Mehracfwand der Gebrauchswert des Dachven-
tilators dqfch‘die verringerte Schallabstrahlung erheblich verbessert,

Die erfindungsgemile Motorbefestigung leistet damit durch die Einhaltung
und Unterbietung zuldssiger Emissionswerte einen wesentlichen Beitrag '
zum Umweltschutz und zur Verbesserung von Arbeits- und Lebensbedingungen

,_im EinfluBbereich solcher Dachventilatoren,
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ERFINDUNGSANSFRUCH

1s Motorbefestigung fiir Kreiselarbeitsmaschinen, insbesondere fiir Dach~

ventilatoren axialer oder radialer Bauart, mit innerhalb der Stiitz-

konstruktion einer Entliiftungshaube an einer Montageplatte angebrach-
tem Motor mit vorzugsweise vertikal angeordneter Achse, gekennzeich-
et dadurch, daf der Flansch (2) des Motors (1) Bohrungen (4) fir ein
Vbrbindungsmittelv(8)‘aufweist, in der Montageplatte (3) mit den Boh-
rungen (4) im Flansch (2) korrespondierende Bohrungen (5) eines grobe-
ren Durchmessers angeordnet sind, zwischen dem Flansch (2) und der
Montageplatte (3) ein umlaufender Dichtungsring (6) aus Elast einge-
legt ist, in dic Bohrungen (5) der Montageplatte (3) gleitend passend
Buchsen (7) aus Elast mit einem vorzugsweise éngeformten kragenartigen
(berstand auf der dem Motor (1) abgewandten Seite der Montagenlatte (3)

eingelassen sind und in jeder Bohrung (4) des Flansches (2) und der zu-

.2"

3.

gehdrigen Buchse (7) formschliissig verbindend der Schaft eines Verbin-
dungsmittels (8) gleitend eingefithrt ist,

Motorbefestigung nach Punkt 1,'gekennzcichnct dadurch, daff die Boh-
rungen (5) der Montageplatte (3) dem Schaftdurchmesser des Verbindungs-

mittels (8) entsprechen und die Buchsen (7) in die Bohrungen (4) des
Flansches (2) eingelassen sind, '

‘thorbefestigung.nach Purkt 1, gekennzcichnet dadurch, daB die Boh-

rungen (4) im Flansch (2) und die Bohrungen (5) in der Montageplatte (3)
gleiche Durchmesser aaneiscn‘und in beide Bohrungen: (4; 5) Buchsen (7)

eingelassen sind,.
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4, Motorbefestigung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, dab das Ver=
bindungsmittel (8) ein Schraubbolzen ist,

5, Motorbefestigung nach Purkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB das Ver-
bindungsmittel (8) ein Steckbolzen mit Sprengring, Splint oder dgl.
als Arretierungsmittel ist,

6, Motorbefestigung nach Punkt 1 und einem der Punkte 4 oder 5, gekenn4
“zeichnet dadurch, daB das Verbindungsmittel (8) ein in die Buchse (7)
e1nvulkanlsxerter Bolzen ist,

Hierzu 1Seite Zeichnungen
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