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Oppfinnelsen vedrorer fendere og spesielt fendere for be-
skyttelse av faste konstruksjoner, slik som kaier og utstikkere,
mot stdt fra skip. Slike fendere kan imidlertid ogsd anordnes
pd skip for & beskytte kaier og utstikkere.

Det er tidligere blitt foresldtt & ta i bruk roterbare hjul som
har pneumatiske dekk med stor diameter, som fendere for dette
formal. Defleksjonen av det pneumatiske dekk absorberer noe av
energiehvav stdtet, men problemer har oppstdtt pd grunn av det
faktum at hvis motstanden av fenderen under stot stiger over en
viss verdi, kan skade pd skipet likevel oppstd, forsterket av den
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elastiske tilbakeslagsreaksjonen fra det pneumatiske dekk.

Nazrmere bestemt vedrodrer oppfinnelsen en fenderanordning av det
slag som omfatter ett eller flere hjul forsynt med pneumatisk
dekk og montert i en understdttende konstruksjon for rotasjon
om en vertikal aksel, som er forskyvbar i fdringer langs en bane
perpendikulzr pd akselen og som presses fj@rende mot den ytre
grensestilling for banen, en eller flere valser montert

i den understottende konstruksjon for rotasjon om faste verti-
kalakser og i anlegg mot det pneumatiske dekk for hjulet for
derved elastisk 3 motsette seg innoverbevegelse av dette langs
nevnte bane, en eller flere stempel-sylinderenheter, som like-
ledes motsetter seg slik innoverbevegelse og som er anordnet

i forbindelse med fluidum-regulatorer omfattende begrensnings-
organ for styring av hjulets forflytningshastighet innover i
nevnte bane. Det nye og karakteristiske er at midler er an-
ordnet for & redusere begrensningsorganenes virkning eftersom
innoverbevegelsen for stempel-sylinderenheten eller -enhetene
skrider frem.

Oppfinnelsen vil nd bli beskrevet mer i detalj under henvisning
til et eksempel vist pd tegningene, i hvilke:

Fig. 1 er et planriss av en fenderenhet if”lge oppfinnelsen,
installert i en vegg.

Fig. 2 er et sideriss av enheten, og

Fig. 3 er en skjematisk tegning av den hydrauliske krets for
fenderenheten.

I tegningene er fenderenheten 10 vist oppstilt i en fordypning
nzr toppen av en vegg ogd omfatter et rote;bart‘hjul 11 utstyrt
med et pneumatisk dekk 12 og anordnet med sin akse vertikalt.
Hjulet er montert for tversg@ende innad-bevegelse mot virkningen
av en elastisk kraft ndr det treffes av et skip. I den viste
konstruksjon er hjulet montert pa en»vertikal akselil3; opp-
lagret i en fast kassekonstruksjon. Kassekonstruksjonen om-

fatter parallelle topp- og bunnplater 14, 15, sammenfdyet ved



hjelp av vertikale plater 16 - 20, og er dpen fortil eller pa
yttersiden for at hjulet kan rage frem fra kassen. Endene

av akselen 13 beres i lagerblokker 21, og disse er glidbare
innad perpendikul®rt pad aksen for akselen i styrespor dannet
av styrelister 22 som er festet til fronten av platene.
Holdeplater 23 som er festet til endene av styrelistene 22
hindrer lagerblokkene fra & bevege seg utad forbi endene av

4

styresporene.

I kassekonstruksjonen er ogsd montert to valser 25 som star i
inngrep med dekket ved punkter symmetrisk i forhold til styre-
sporene og som er roterbart anordnet pd aksler 26 som er fast
stottet av platene 14, 15.

Nar hjulet treffes av et skip innbdyes dekket av skipet og
hjulet skyves innad langs styresporet og bringer ogs& valsene
25 til & innbdye dekket, hvorved innadgdende bevegelse av hjulet
motvirkes. Disse innbdyninger av hjulet absorberer energi fra
stotet og oker til et punkt, ved hvilket ytterligere innad-
bevegelse av hjulet hindres. Hvis den energi som er blitt
absorbert ved komprimeringen av luften i det pneumatiske dékk,
frigjores helt ukontrollert ndr skipet skyves tilbake av
fenderen, kan tilbakebevegelsen av skipet bli altfor stor,
serlig hvis fenderen anvendes ved innganger til sluser e.l.
Likeledes er det mulig, hvor et skip er fortdyet langs en kai
som er beskyttet av slike fendere, at det under visse vind- og
andre forhold oppstar resonnansbevegelse som et resultat av
den fjerende reaksjon av fenderenhetene, og slik bevegelse kan
fore til avsliting av fortOyningstrossene.

For & overvinne disse problemer omfatter den viste enhet to
stempel-sylinderenheter 30 som regulerer hastigheten av den innad-
og utadgaende bevegelse av hjulet, som f8lge av et stdt. Som

vist er sylindrene for enhetene 30 oppstilt i en fordypning i
veggen bak innsiden av kassen og er dreibart festet med hen-

syn til den indre vertikale plate 18 av kassen ved hjelp av en
vuggetapp-ring 31 montert ved den fremre eller ytre ende av
sylinderen, hvor vuggetappene er montert i lagerblokker 32 fes-

tet til, men adskilt bak platen 18. Stempelstangen 34 for hver
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" av enhetene 30 er ved et Jjusterbart &k 35, en tapp 36 og én
forlengelsesstang 37 forbundet med en av de to lagerblokkene 21.

De to stempei—sylinderenheter er omgitt av en beskyltelses-
kappe 38 pé den ene veggen av hvilken er montert to beholdere
39 som er dpne mot fri luft, samt er tilknyttet de to enheter
30. Som vist skjematisk i fig. 3 er de fremre og bakre ender
av sylinderen 40 for hver enhet i forbindelse med hverandre
gjennom en ledning 41 som innbefatter en vaskestromregulator
42, som omfatter en tilbakeslagsventil 43 anordnet parallelt med
et begrensningsorgan 44. En ledning 46 er koblet mellom den
tilknyttede beholder 39 og et punkt i ledningeh 45 mellom
sylinderen 40 og regulatoren 42, Mellom ledningen 46 og sy-
linderen 40 inngdr det en ytterligere regulator. 42 omfattende
en tilbakéslagsventil 43a anordnet parallelt med et begrensnings-
organ 44a. Nér hjulet 11 beveges innad ved stot (til venstre
som vist i fig. 3) flyter vaske fra baksiden av stemplene
gjennom ledningene 46 til beholderne 39 og gjennom tilbake-
slagsventilene 43 inn i fremre ender av sylinderen 40. Bée-
grensningsorganene 44a virker til & dempe hjulets bevegelse
innad. Nér.hjulef returnerer til sin opprinnelige stilling

ved hjelp av tilbakeforingskraften av luften i det defor-
merte dekk som virker mot valsene 25, tﬁinges vesken som ‘er
drevet ut'fra de fremre ender av sylindrene 40 gjennom be-
grensningéorganene 44, hvilke sdledes virker til & dempe til-
bakeforingsbevegelsen og gir gjennom ventilene 43a til sylin-
derensbakre ender. Utbalanserende ledninger er anordnet mellom
de hydrauliske kretser av de to stempel-sylinderenheter.

Belastningen av skipsskroget &Sker progressivt eftersom dekket
innbdyes deformerende mot valsene og den i dekket innesluttede
gass komprimefes. Belastningen (som er motstanden mot be-
vegelsen av skipet) oSker i bestemt avhengighet av det indre
trykk i dekket, hvor det ikke er noen motstand mot den innad-
gdende bevegelse av akselen annet enn de faste valser. Folgelig,
i tidligere anordninger hvor den eneste motstand mot bevegelse
av hjulet filveiebringes av valser, finner '‘en vesentlig be-
vegelse av akselen sted under lav belastningstilstand, og
energien som absorberes ilopet av en slik bevegelse, er relativt
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Begrensningsorganene 44a virker til 3 redusere vaskestroms-
hastigheten for & motvirke bakovergdende bevegelse av hjulet

og dermed muliggjdre at hdye belastningstilstander (uten &
overskride maksimalt tillatte trykk pa& skroget) oppnas ved et
meget tidligere punkt i den innadgdende bevegelse av akselen.
Siden begrensningsorganet i stor grad dkef motstanden mot
akselbevegelse ved begynnelsen av akselbevegelsen s& vil der
skje en Okning av absorbert energi. Den effektive motstand

for hvert av begrensningsorgenen 44a senkes ved hensikts-
messige midler eftersom slaget innad fremskrider for sdledes

& tilpasse den Skede motstand mot bevegelse som ytes av de
faste valsene, og saledes opprettholde belastningen pd en verdi
som ikke er inkonsekvent med maksimum tillatt trykk i dekket.
Ved & dempe den tilbakegdende bevegelse av hjulet er risikoen
for & bevirke at skipet skyves hurtig vekk redusert. Dette er
av vesentlig betydning for visse anlegg, f.eks. for sluseporter,
hvor skipet skyves bort med sd stor voldsomhet at det renner
inn i sluseportens andre side med resulterende skade pa skip

og sluse.

Patenrtkravwv.

Fenderanordning omfattende ett eller flere hjul (11) forsynt

med pneumatisk dekk (12) og montert i en understdttende konstruk-
sjon for rotasjon om en vertikal aksel (13), som er forskyvbar

i foringer langs en bane perpendikulzr pa akselen og som presses
fjzrende mot den ytre grensestilling for banen, en eller flere
valser (25) montert i den understSttende konstruksjon for rota-
sjon om faste vertikalakser og i anlegg mot det pneumatiske dekk
dekk (12) for hjulet (11) for derved & motsette seg inn-
overbevegelse av dette langs nevnte bane, en eller flere stempel
sylinderenheter (30), som likeledes motsetter seg slik innover-
bevegelse og som er anordnet i forbindelse med fluidum-regula-
torer (42) omfattende begrensningsorgan (44a) for styring av
hjulets forflytningshastighet innover i nevnte bane, kar a k -
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terisert ved at mekanisk-pneumatiske eller mekanisk-
hydrauliske organ er anordnet for & redusere begrensningsorgan-
enes virkning eftersom innoverbevegelsen for stempel-sylinder-

enheten eller -enhetene (30) skrider frem.
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