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@ Feuillure de pare-boue pour I'habillage d’'un passage de roue d’'un véhicule automobile, et véhicule automobile I'in-

corporant

Il est divulgué un pare-boue qui permet de masquer le coté de caisse (1) au niveau de la jonction (4) entre le pare-chocs

(2) et le cOté de caisse afin de supprimer la visibilité locale
de la couleur de caisse dans 'arche de roue, et ainsi amé-
liorer la qualité pergue, sans nuire a la capacité de montage
du pare-boue. A cet effet, la feuillure de pare-boue (3) com-
prend une fente transversale (31) pour autoriser une défor-
mation du pare-boue lors du montage, ainsi qu'une cuvette
(33) adjacente a la fente transversale suivant la direction
longitudinale du véhicule afin de ménager un espace en
creux sur le dessus du pare-boue pour échapper des parties
du c6té de caisse et/ou du pare-chocs et/ou des éléments
de fixation. La cuvette est fermée dans toutes les directions
sauf vers le dessus du pare-boue et sauf vers l'intérieur du
passage de roue.
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Description
Titre de I'invention : Feuillure de pare-boue pour I’habillage d’un
passage de roue d’un véhicule automobile, et véhicule automobile

P’incorporant

Domaine technique

[0001]  La présente invention se rapporte de manicre générale a la conception des sous-
ensembles de carrosserie des véhicules automobiles. Elle concerne plus particu-
lierement une feuillure de pare-boue pour I’habillage d’un passage de roue d’un

véhicule automobile, ainsi qu’un véhicule automobile I’incorporant.

Etat de la technique

[0002] Les sous-ensembles de carrosserie des véhicules automobiles sont composés
d’éléments de carrosserie qui sont dits « externes » en ce sens qu’ils sont visibles de
l'extérieur du véhicule. On désigne généralement par « peau » I’ensemble des €léments
de carrosserie du véhicule qui comprend, notamment, le c6té de caisse (ou cHté
d’habitacle), les porticres, le pare-brise et la lunette arricre, le pavillon, les ailes avant,
le capot, le volet de coffre arricre ou le hayon, le pare-chocs avant et le pare-chocs
arriere. Un élément de structure interne est inversement une piece de la caisse du
véhicule disposée en retrait par rapport a la peau du véhicule, vers un axe médian du
véhicule s'étendant suivant la direction longitudinale de ce dernier. L’ensemble des
éléments de structure internes du véhicule comprend notamment le cadre plancher ou
plateforme, les longerons, les brancards, les traverses, le tablier, la jupe arriere, etc.
Ces €léments, essentiellement, appartiennent a la caisse autoporteuse du véhicule
lorsque le véhicule est construit sur cette base. On notera que la caisse autoporteuse
comprend aussi, par conception, certains éléments de carrosserie externes comme le
cOté de caisse.

[0003]  Le passage de roues d’un véhicule automobile est une partie de la carrosserie du
véhicule formé d’un sous-ensemble d’éléments de carrosserie, de tendance cylindrique,
qui coiffe partiellement et avec beaucoup de jeu une roue du véhicule. Dans beaucoup
de véhicules automobiles, I’arche d’un passage de roue arriere est formée par le c6té de
caisse du véhicule prolongé par le pare-chocs arriere suivant la direction longitudinale
du véhicule, vers I’arriére.

[0004]  Les véhicules automobiles comprennent aussi des pieces de carrosserie, appelées
pare-boues, qui sont adaptées pour habiller I’arche de passage de roue de chaque roue
du véhicule. Un pare-boue se présente sous la forme d’une feuillure en arc-de-cercle
avec un rayon de courbure correspondant sensiblement a celui de 1’arche de passage de

roue qu’il doit habiller. La feuillure de pare-boue assure une triple fonction : une
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[0006]

[0007]
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protection du soubassement du véhicule contre les projections d’éléments extérieurs
(eau de pluie, boue, graviers, etc.) pouvant résulter de la rotation de la roue ; une
protection acoustique pour les occupants du véhicule en absorbant les bruits de roulage
du véhicule sur la route et les bruits causés par les projections précitées ; et enfin un
effet esthétique en masquant le soubassement et certains des organes du véhicule qui
seraient visibles en tout ou partie depuis 1'extérieur du passage de roue. Pour ce faire, le
pare-boue recouvre par le dessous le (ou les) élément(s) externe(s) de la carrosserie du
véhicule qui délimite(nt) le passage de roue.

La figure 1A et la figure 1B montrent de fagcon schématique une partie arricre de la
carrosserie d'un véhicule automobile, avec un passage de roue arriere droit qui est
habillé par une feuillure de pare-boue selon I’art antérieur. Le triedre orthogonal re-
présenté en bas a droite des figures indique la direction longitudinale X du véhicule
orientée vers I’avant dudit véhicule, la direction transversale Y du véhicule orientée
vers I’intérieur dudit véhicule (c’est-a-dire vers 1’axe longitudinal médian du véhicule),
et la direction verticale Z (ou direction de la gravité) orientée vers le haut.

En référence a la figure 1A, 1’arche du passage de roue 7 pour la roue arricre droite
du véhicule automobile est délimitée par des portions 8§ et 9 d’un coté de caisse 1 et
d’un pare-chocs arriere 2 du véhicule 100, respectivement. Ces portions 8§ et 9 sont
sensiblement de forme en arc-de-cercle et coaxiales. Elles s’étendent dans le pro-
longement 1’une de 1’autre suivant la direction longitudinale du véhicule afin de former
I’arche de passage de roue 7.

La fleche F montrée a la figure représente une direction de référence qui sera utilisée
dans la présente description, a savoir une direction radiale Z’ orientée depuis le centre
de I’arche de passage de roue vers la périphérie de ladite arche. La fleche F pointe plus
spécifiquement vers la jonction entre les portions 8 et 9 du c6té de caisse 1 et du pare-
chocs arriere 2 du véhicule 100, respectivement. Dans ce qui suit, et sauf mention
contraire expresse, les termes « dessus » ou « dessous », et les expressions
« au-dessus » ou « au-dessous », « par-dessus » ou « par-dessous » et « ‘par le dessus »
ou « par le dessous » sont utilisés en référence a I’observation suivant la direction
radiale Z’ de cette fleche F.

Un pare-boue 3 est ainsi adapté pour recouvrir le passage de roue 7 par le dessous.

En référence a la figure 1B, une découpe 31 est réalisée dans la feuillure du pare-
boue 3, au niveau de la jonction 4 entre le coté de caisse 1 et le pare-chocs arriere 2,
afin de permettre le montage du pare-boue. Cette découpe possede en fait une double
fonction. Premierement, elle autorise la déformation élastique de la feuillure qui
permet le montage du pare-boue 3 par engagement de son bord extérieur par-dessus un
bord tombé périphérique de la portion 8 du c6té de caisse 1 et par-dessous un bord

tombé périphérique de la portion 9 du pare-chocs 2. Deuxiemement, elle est destinée,
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en outre, a ouvrir une fenétre dans la feuillure pour échapper les extrémités basses de
bords tombés a tendance axiale du c6té de caisse et du pare-chocs, respectivement,
ainsi que des éléments de fixation du pare-chocs sur le coté de caisse qui sont présents
a ce niveau. A ce niveau en effet, les deux bords tombés a tendance axiale précités du
coté de caisse et du pare-chocs, respectivement, sont abutés 1’un contre 1’autre suivant
la direction longitudinale du véhicule lors du montage du pare-chocs sur le c6té de
caisse, et sont maintenus pressés entre eux par I’intermédiaire d’une picce appelée
presseur de pare-chocs, griace a des éléments de fixation comprenant par exemple au

moins une agrafe, un écrou et une vis.
Une petite portion de la caisse du véhicule automobile est visible a travers la découpe

31 par un observateur regardant, dans le passage de roue 7, sensiblement suivant la
direction axiale de la fleche F. Avec certaines couleurs de caisse claires, notamment
mais pas uniquement le blanc, la couleur de la caisse est fortement visible car le reste
de I’environnement (pare-boue et pare-chocs) est noir ou gris foncé. Ceci a un impact
négatif en termes de qualité percue. Ce défaut de qualité percue est difficilement ac-
ceptable, notamment, dans le cadre d’un véhicule haut de gamme.

Le brevet FR2932449 décrit une cloison pour masquer une ligne de découpe sur un
pare-boue afin d’améliorer la qualité percue. Cependant, cette cloison de masquage est
venue de matiere du c6té de caisse ou du pare-chocs, par l'intermédiaire d'une découpe
dans le coté de caisse ou le pare-chocs suivant une ligne curviligne, ou par un
surmoulage d'une matiere plastique sur le c6té de caisse ou sur le pare-chocs. Il est
ainsi nécessaire de procéder a des modifications de la fabrication du c6té de caisse ou
du pare-chocs, soit en déterminant a nouveau le profil de découpe du bord de passage
de roue, soit en ajoutant une opération supplémentaire de surmoulage de la cloison de
masquage.

Résumé de l'invention

L'invention propose un aménagement particulier du pare-boue fournissant une
solution technique a la problématique de qualité percue posée, qui est une alternative a
la solution selon 1’art antérieur précité. Plus particulierement, I’invention permet de
masquer le c6té de caisse au niveau de la jonction entre le pare-chocs et le coté de
caisse afin de supprimer la visibilité locale de la couleur de caisse dans 1’arche de roue
arricre et ainsi améliorer la qualité percue de cette zone, sans nuire toutefois a la
capacité de montage du pare-boue, et sans exiger de modification du c6té de caisse ni
du pare-chocs.

A cet effet, un premier aspect de I’invention propose une feuillure de pare-boue
adaptée pour habiller une arche de passage de roue d’un véhicule automobile

délimitée, d’une part, par une portion d’un premier élément de carrosserie vers 1’avant
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du véhicule et, d’autre part, par une portion d’un second élément de carrosserie vers
I’arriere du véhicule, lesdites portions étant de formes en arc-de-cercle, coaxiales et
dans le prolongement 1’une de I’autre suivant la direction longitudinale du véhicule,
ladite feuillure de pare-boue étant sensiblement de forme en arc-de-cercle, avec un
rayon de courbure correspondant sensiblement au rayon de courbure de 1’arche de
passage de roue,

ladite feuillure comprenant, dans une zone destinée a recouvrir I’arche de passage de
roue au niveau de la jonction entre les portions respectives du premier élément de car-
rosserie et du second élément de carrosserie qui délimitent 1”’arche de passage de roue :
une découpe en forme de fente transversale s’étendant depuis un bord extérieur du
pare-boue vers I’intérieur du pare-boue et adaptée pour autoriser une déformation du
pare-boue lors du montage du pare-boue, ainsi que :

un agencement en forme de cuvette adjacente a la fente transversale suivant la
direction longitudinale du véhicule, faisant saillie vers le centre du pare-boue afin de
ménager un espace en creux sur le dessus du pare-boue qui est adapté pour échapper
des parties respectives du premier élément de carrosserie et/ou du second €lément de
carrosserie, et/ou des éléments de fixation pour la fixation entre eux desdits premier et
second éléments de carrosserie, ladite cuvette étant fermée dans toutes les directions
sauf vers le dessus du pare-boue et sauf vers I’intérieur du passage de roue.

Dans un mode de réalisation, un bord extérieur de la feuillure comprend deux
portions qui sont situées en avant et en arriere, respectivement, de la fente transversale
suivant la direction longitudinale du véhicule, et par lesquelles le pare-boue peut Etre
monté en appui par-dessus un bord tombé d’orientation transversale du premier
élément de carrosserie et par-dessous un bord tombé d’orientation transversale du
second €lément de carrosserie, respectivement, ou vice versa.

Dans un mode de réalisation, la cuvette a une forme sensiblement parallélépipédique,
avec quatre faces fermées, et avec deux faces ouvertes vers le haut du pare-boue et vers
I’extérieur du passage de roue, respectivement.

Une premiere face fermée de la cuvette peut alors €tre sensiblement d’orientation
radiale, et s’étendre a partir d’un bord de la fente transversale vers le centre du pare-
boue.

Dans un mode de réalisation, la cuvette est adjacente a la fente transversale, suivant
la direction longitudinale du véhicule, de préférence du c6té de ladite fente transversale
qui est vers ’avant du véhicule pour une feuillure de pare-boue destinée a habiller un
passage de roue arricre dudit véhicule.

Dans un mode de réalisation, la largeur de la fente suivant la direction longitudinale
du véhicule est de 1 millimetre environ.

Dans un mode de réalisation, la longueur de la fente suivant la direction transversale



du véhicule est comprise entre 50 et 100 milliméetres environ.
[0020]  Dans un second aspect, I’invention concerne également un véhicule automobile

comprenant un passage de roue ainsi qu’une feuillure de pare-boue selon le premier
aspect ci-dessus, pour I’habillage dudit passage de roue.

[0021]  Dans un mode de réalisation du véhicule, le passage de roue est un passage de roue
arriere dont I’arche est délimitée, d’une part, par un co6té de caisse vers ’avant du
véhicule et, d’autre part, par un pare-chocs arricre vers I’arricre du véhicule qui est
dans le prolongement dudit c6té de caisse suivant la direction longitudinale du
véhicule, vers 1’arriére du véhicule.

[0022]  Dans ce cas la cuvette de la feuillure de pare-boue peut étre adjacente a la fente
transversale, suivant la direction longitudinale du véhicule, du c6té de ladite fente

transversale qui est vers ’avant du véhicule.

Breve description des figures

[0023]  D’autres caractéristiques et avantages de I’invention apparaitront encore a la lecture
de la description qui va suivre. Celle-ci est purement illustrative et doit étre lue en
regard des dessins annexés sur lesquels :

[0024]  [fig.1A] est une représentation schématique d’une partie arricre de la carrosserie d'un
véhicule automobile délimitée par un pare-chocs arriere et un c6té de caisse ;

[0025]  [fig.1B] est une représentation schématique d’un passage de roue d’un véhicule au-
tomobile, pour la roue arri¢re droite, en vue de trois-quarts avant ;

[0026] [fig.2A] est une vue de dessous d’une portion de la feuillure de pare-boue selon des
modes de réalisation de 1’invention, seule ;

[0027]  [fig.2B] est la méme vue que la Figure 2A, montrant le montage de la feuillure de
pare-boue avec le pare-chocs ;

[0028]  [fig.2C] est la méme vue que la Figure 2A, montrant le montage de la feuillure de
pare avec le pare-chocs et le coté de caisse ;

[0029]  [fig.3A] est une vue de dessous, en coupe en perspective, d’une portion de la
feuillure de pare-boue selon des modes de réalisation de 1’invention, seule ;

[0030]  [fig.3B] est la méme vue que la figure 3A, montrant le montage de la feuillure de
pare-boue, avec le c6té de caisse en coupe ;

[0031]  [fig.3C] est la méme vue que la figure 3A, montrant le montage de la feuillure de
pare-boue avec le c6té de caisse et le pare-chocs en coupe ;

[0032]  [fig.3D] est la méme vue que la figure 3A, montrant le montage de la feuillure de
pare-boue, avec le coté de caisse, le pare-chocs, le presseur de pare-chocs et des

éléments de fixation associés, en coupe.
Description des modes de réalisation

[0033]  Dans la description de modes de réalisation qui va suivre et dans les Figures des
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dessins annexés, les mémes éléments ou des éléments similaires portent les mémes 1é-
férences numériques aux dessins.

L’invention va étre décrite dans son application a une feuillure de pare-boue destiné a
habiller un passage de roue arriere d’un véhicule automobile, et plus particulierement
le passage de roue arriere droit. Plus spécifiquement, le pare-boue a pour fonction de
recouvrir, par le dessous, 1’arche de ce passage de roue du véhicule.

Dans cette application, et en se référant a nouveau a la figure 1A déja partiellement
décrite en introduction, le premier élément de carrosserie du véhicule automobile 100
est par exemple le c6té de caisse 1 (ou c6té d’habitacle), qui délimite en outre un en-
cadrement de porte arricre 6. Le second élément de carrosserie du véhicule 100 est par
exemple le pare-chocs arricre 2 qui, dans 1’exemple représenté, est adjacent a un volet
5 de coffre arriere.

Le passage de roue 7 est délimité par une portion 8 en arc-de-cercle du coté de caisse
1, ainsi que par une portion 9 en arc-de-cercle du pare-chocs 2. Les portions en arc de
cercle 8 et 9 sont coaxiales. La portion 9 du pare-chocs 2 est disposée de fagon longi-
tudinale (c’est-a-dire suivant la direction X) dans le prolongement de la portion 8 du
coOté de caisse 1, vers I’arriere du véhicule 100. Le centre de 1’arche de passage de roue
ainsi formé coincide sensiblement avec le centre du moyeu de la roue (non re-
présentée), en condition de repos du véhicule. Ainsi, le passage de roue 7 coiffe la
roue, avec beaucoup de jeu pour autoriser les débattements de la roue suivant la
direction verticale Z qui sont dus a I’écrasement des amortisseurs sous 1’effet des
cahots de la route, et/ou les mouvements latéraux de la roue par rapport a I’axe lon-
gitudinal X du véhicule si la roue est une roue directrice.

La feuillure du pare-boue 3 est une picce a tendance longitudinale, qui est adaptée
pour habiller I’arche du passage de roue 7. A cet effet, elle est sensiblement de forme
en arc-de-cercle, avec un rayon de courbure correspondant sensiblement au rayon de
courbure de I’arche du passage de roue 7.

Par convention, lorsqu’ils sont utilisés en référence a un élément du passage de roue
ou du pare-boue, et sauf mention contraire expresse, les termes « intérieur » ou
« extérieur », ainsi que les expressions « a 'intérieur » ou « a 'extérieur », et « vers
I’intérieur » ou « vers I’extérieur », sont utilisés par rapport au volume formé sous
I’arche du passage de roue, considéré suivant la direction transversale Y du véhicule et
en distinguant le coté droit et le coté gauche du véhicule (lesquels sont eux-mémes
définis par rapport a la direction de progression du véhicule en marche avant, suivant
la direction longitudinale X). Ainsi par exemple, quel que soit le coté considéré du
véhicule, droit ou gauche, la direction « vers I'intérieur » désigne, au sens de cette
convention, la direction vers 1’axe longitudinal médian du véhicule. Inversement, la

direction « vers I’extérieur » désigne la direction transversale Y du c6té opposé a ’axe
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longitudinal médian du véhicule. Plus généralement, les termes « intérieur » et

« extérieur » utilisés aussi bien en référence au passage de roue qu’en référence au
pare-boue qui est adapté pour habiller ce passage de roue, sont utilisés en référence a
cette convention.

En référence a la figure 1B, chacune des portions en arc-de-cercle 8 et 9 du c6té de
caisse 1 et du pare-chocs 2, respectivement, comprend, du c6té extérieur du passage de
roue 7, une face sensiblement verticale qui prend la référence 10 pour le c6t€ de caisse
1 et qui prend la référence 20 pour le pare-chocs 2. La face 10 du c6té de caisse 1 et la
face 20 du pare-chocs comprennent chacune un bord tombé€ a tendance transversale,
non visibles a la figure 1B. Ces bords tombés s’étendent sensiblement perpendicu-
lairement aux faces 10 et 20 du c6té de caisse 1 et du pare-chocs 2, respectivement,
vers I'intérieur du passage de roue 7 suivant la direction transversale Y. Le bord
extérieur du pare-boue 3, non visible a la figure 1B, coopere avec les bords tombés
précités du coté de caisse 1 et du pare-chocs 2, pour le montage du pare-boue.

Le pare-boue 3 est monté par le dessous du passage de roue 7, en venant en appui du
soubassement du véhicule du c6té intérieur du passage de roue 7, et en appui des bords
tombés susmentionnés du c6té de caisse 1 et du pare-chocs 2 du c6té extérieur du
passage de roue. Ceci apparaitra plus clairement de ’exposé qui sera donn€ plus bas de
modes de réalisation de la feuillure de pare-boue selon I'invention. L’homme du métier
appréciera que les bords tombés a tendance transversale du coté de caisse 1 et du pare-
chocs 2, ainsi que le bord extérieur du pare-boue 3 ne sont pas visibles a la figure 2B
car ils sont recouverts par des appliques de finition 17 et 18, généralement réalisée en
matériau synthétique.

En référence aux figures 2A-2C et aux figures 3A-3D, il va maintenant étre décrit
des modes de réalisation de la feuillure de pare-boue selon I’invention. Les figures 2A,
2B et 2C sont des vues de dessous en perspective d’une zone du pare-boue qui est
destinée a recouvrir I’arche de passage de roue au niveau de la jonction 4 entre la
portion 8 du c6té de caisse 1 et la portion 9 du pare-chocs 3. Plus particulierement, ces
figures montrent le pare-boue 3 seul, le pare-boue 3 avec le pare-chocs 2, et le pare-
boue 3 avec le pare-chocs 2 et avec le cOté de caisse 1, respectivement. Les figures 3A,
3B, 3C et 3D sont quant a elles des vues de dessus en perspective de la méme zone du
pare-boue. Plus particulierement ces figures montrent le pare-boue 3 seul, le pare-boue
3 avec le coOté de caisse 1, le pare-boue 3 avec le cOté de caisse 1 et avec le pare-chocs
2, et enfin le pare-boue avec le c6té de caisse 1 et le pare-chocs 2 et avec en outre le
presseur de pare-chocs 21 et des éléments de fixation associés, respectivement.

On considere tout d’abord la feuillure de pare-boue seule, telle qu’elle est montrée en
perspective en vue de dessous et en vue de dessus, sur la figure 2A et la figure 3A,

respectivement. Ces figures montrent plus particulierement la zone de la feuillure de
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pare-boue 3 qui est destinée a recouvrir I’arche de passage de roue au niveau de la
jonction 4 entre des portions respectives du coté de caisse 1 et du pare-chocs arriere 2.
Comme ces deux €éléments de carrosserie ne sont pas représentés sur les figures 2A et
3A afin de préserver leur lisibilité, 1a zone de la jonction 4 entre eux est symbolisée par
un trait discontinu orienté suivant la direction de I’axe Z’, et des symboles reprenant
les références 1 et 2 de ces éléments dans des cercles sont représenté de part et d’autre
dudit trait discontinu, vers I’avant du véhicule (dans la direction longitudinale X du
véhicule, vers I’avant) et vers I’arricre du véhicule (dans la direction longitudinale
mais en sens oppos€), respectivement.

Dans la zone représentée aux figures 2A et 3A, le pare-boue 3 comprend une
découpe 31 en forme de fente transversale, c¢’est-a-dire une fente s’étendant suivant la
direction transversale Y du véhicule. Plus particulicrement, la fente 31 s’étend depuis
un bord extérieur du pare-boue (visible en haut de la figure 2A, et a droite sur la figure
3A) vers I'intérieur du pare-boue. La fonction de cette découpe est d’autoriser une dé-
formation du pare-boue lors de son montage, ainsi qu’il sera explicité plus loin. Une
fente d’une faible largeur suffit a cet effet. Par exemple la largeur de la fente 31,
mesurée suivant la direction longitudinale X du véhicule) peut étre égale a
I millimetre (mm) environ. Sa longueur (mesurée suivant la direction transversale Y
du véhicule) peut étre comprise entre 50 et 100 mm, par exemple.

Toujours dans la zone représentée aux figures 2A et 3A, le pare-boue 3 comprend en
outre un agencement en forme de cuvette 33 adjacente a la fente transversale 31
suivant la direction longitudinale X du véhicule. La cuvette 33 fait saillie vers le centre
du pare-boue afin de ménager un espace en creux sur le dessus du pare-boue qui est
adapté pour échapper des parties des portions respectives c6té de caisse 1 et du pare-
chocs 2. Dit autrement, I’aménagement 33 est convexe (en saillie) lorsqu’il est vu de
dessous comme a la figure 2A, et il est concave (en creux) lorsqu’il est vu de dessus
comme a la figure 3A. L’aménagement 33 a pour fonction, outre de ménager un
volume pour échapper des parties du c6té de caisse 1 et du pare-chocs 2 lors du
montage, de dissimuler lesdites parties a la vue d’un observateur placé dans I’arche de
roue que le pare-boue recouvre par le dessous. A cet effet, la cuvette est fermée dans
toutes les directions sauf vers le dessus du pare-boue, afin de pouvoir recevoir les
parties précitées du coté de caisse 1 et du pare-chocs 2, et sauf du c6té extérieur du
pare-boue afin de pouvoir mettre en place le pare-boue en amenant la cuvette autour
desdites parties par un mouvement de translation suivant la direction transversale Y, de
I’extérieur vers I’intérieur du passage de roue.

Dans un mode de réalisation, conforme a 1’exemple représenté aux figures, la cuvette
33 peut avoir une forme sensiblement parallélépipédique, avec quatre faces fermées

331, 332, 333 et 334 ainsi que deux faces ouvertes vers le haut du pare-boue et vers
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I’extérieur du passage de roue, respectivement. On désigne cette forme par « faux pa-
rallélépipede », ou « parallélépipede ouvert », en particulier un parallélépipede qui est
ouvert sur deux faces, a savoir les deux faces précitées.

La premiere face fermée 331 de la cuvette 33 est sensiblement d’orientation radiale (
i.e., elle s’étend suivant la direction Z’), et s’étend a partir d’un bord de la fente 31 (a
savoir le bord de la fente du c6té de I’avant du véhicule dans I’exemple représent¢)
vers le centre du pare-boue (i.e., le centre imaginaire qui définit sa courbure afin
d’épouser la forme en arc-de-cercle de 1’arche du passage de roue 7). La deuxieme face
fermée 332 de la cuvette 33 est sensiblement d’orientation verticale (i.e., elle s’étend
suivant la direction Z), et s’étend a partir du bord extérieur du pare-boue suivant la
direction Z vers le bas. La troisieme face fermée 333 de la cuvette 33 est sensiblement
d’orientation longitudinale (i.e., elle s’étend suivant la direction X), par exemple en
arc-de-cercle avec une courbure sensiblement identique a la courbure de 1’arche de
passage de roue et du pare-boue. Enfin, la quatrieme face fermée 334 de la cuvette 33
est d’orientation sensiblement radiale, comme la face 331 dont elle est I’opposée dans
le parallélépipede ouvert que forme la cuvette 33 selon ce mode de réalisation.

Dans I’exemple montré aux figures, la cuvette 33 est adjacente a la découpe en forme
de fente 31, suivant la direction longitudinale X du véhicule, du coté de la fente 31 qui
est vers 1’avant dudit véhicule. Dit autrement, la fente 31 est a I’arricre de la cuvette 33
suivant la direction longitudinale X du véhicule. Comme la jonction entre le c6té de
caisse et le pare-chocs arricre est plus généralement située dans 1’hémisphere arriere du
passage de roue, d’une part, et comme la cuvette 33 fait saillie vers le centre
imaginaire du pare-boue, d’autre part, il s’ensuit que la fente 31 est encore moins
visible par un observateur situé dans le passage de roue car elle peut tre masquée par
la cuvette 33, selon 1’angle d’observation. Toutefois, la cuvette 33 peut aussi étre
disposée en arricre de la fente 31 (ou, dit autrement, la fente 31 peut aussi étre disposée
en avant de la cuvette 33), notamment si le passage de roue qui est habillé par le pare-
boue est un passage de roue avant, délimité par des portions respectives d’une aile
avant et d’un pare-chocs avant, par exemple.

On va maintenant décrire le montage du pare-boue 3 sur I’arche de passage de roue
7, en référence aux figures 2B-2C et aux figures 3B-3C.

Comme il a déja été €voqué plus haut, le cot€ de caisse 1 ainsi que le pare-chocs 2
comprennent chacun un bord tombé d’orientation transversale 12 et 22, respec-
tivement. Ces bords tombés 12 et 22 sont visibles a la figure 2C. Ces bords tombés 12
et 22 sont une continuité courbée de la téle du coté de caisse 1 ou de la feuille de résine
armée du pare-chocs arriere 2, qui s’étendent transversalement au véhicule, c'est-a-dire
suivant la direction transversale Y, a partir du bord extérieur du c6té de caisse 1 ou du

bord extérieur du pare-chocs arriere 2, respectivement. Bien entendu, les bords tombés
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12 et 22 sont de forme en arc-de-cercle suivant la direction longitudinale X, puisqu’ils
suivent les portions 8 ou 9 en forme d'arc-de-cercle du coté de caisse 1 et du pare-
chocs arriere 2, respectivement.

Ainsi qu’on peut le voir en particulier a la figure 2C, le pare-boue est monté en
appui par des portions 32a et 32b de son bord extérieur qui sont situées en avant et en
arriere de la fente 31, respectivement, par-dessus le bord tombé 12 du coté de caisse 1
et par-dessous le bord tombé 22 du pare-chocs 2, respectivement. Ceci n’est toutefois
qu’un exemple d’un tel montage de type « par-dessus / par-dessous », car on peut lui
substituer un montage inverse dans lequel le pare-boue serait monté en appui par les
portions 32a et 32a de de son bord extérieur par-dessous le bord tombé 12 du c6té de
caisse 1 et par-dessus le bord tombé 22 du pare-chocs 2, respectivement.

La fente 31 permet la déformation du bord extérieur du pare-boue qui est nécessaire
afin de réaliser un tel montage de type « par-dessus / par-dessous ». Cette déformation
est provoquée par un effort, c’est-a-dire une contrainte, que I’opérateur-monteur
imprime au pare-boue, par exemple manuellement, lors de son montage sur le
véhicule. L’homme du métier appréciera que ce montage intervient apres que le pare-
chocs 2 ait été lui-méme monté€ et {ixé au coté de caisse 1.

Pour conclure, on va finalement décrire la fixation entre eux du coté de caisse 1 et du
pare-chocs 2, en référence a la figure 3D. On rappelle que cette figure est une vue de
dessus du pare-boue 3. C’est pourquoi elle laisse apparaitre les portions du c6té de
caisse 1 et du pare-chocs 2 qui délimitent le passage de roue, étant donné que le pare-
boue recouvre ces éléments de carrosserie par le dessous ainsi qu’il a déja été dit.

Afin de permettre la fixation du pare-chocs 2 avec le c6té de caisse 1, ces deux
éléments de carrosserie comprennent chacun un bord tombé d’orientation radiale, res-
pectivement 11 et 21. Le bord tombé 21 du pare-chocs 2 n’est pas visible a la figure
2B, mais le bord tombé 11 du c6t€ de caisse 1 est visible, en coupe, a la figure 3B. Les
deux bords tombés 11 et 21 du coté de caisse 1 et du pare-chocs arriere 2, respec-
tivement, sont visibles en coupe a la figure 3C ainsi qu’a la figure 3D.

Lors du montage, le pare-chocs est tout d’abord amené contre le c6té de caisse 1, de
maniere que son bord tombé d’orientation radiale 11 appuie contre le bord tombé
d’orientation radiale 21 dudit coté de caisse 1. Des moyens d’encliquetage, ou des
agrafes, peuvent permettre de maintenir ces deux éléments de carrosserie en position
au moins le temps du montage. Toutefois, la fixation ferme du pare-chocs 2 avec le
coOté de caisse 1 met en ceuvre un presseur de pare-chocs 40 et des éléments de fixation
associ€s, comme notamment une agrafe 50 et un ensemble vis-écrou 51, par exemple,
qui sont visibles a la figure 3D. D’autres éléments de fixation identiques ou similaires,
peuvent étre utilisés en complément des €léments de fixation ci-dessus, afin de serrer le

presseur de pare-chocs avec les bords tombés 11 et 21 du c6té de caisse 1 et du pare-
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chocs 2, respectivement.

On notera que, en soi, le montage et la fixation du pare-chocs 2 sur le coté de caisse 1
sont bien connus de I’homme du métier. Leur description détaillée sortirait du cadre de
la présente description. Il suffit de mentionner ici que les €léments assurant ce montage
et cette fixation, notamment les bords tombés d’orientation axiale 11 et 21 du c6té de
caisse 1 et du pare-chocs 2, respectivement, mais aussi le presseur de pare-chocs 40,
sont entourés par la cuvette 33 du pare-boue lorsque celui-ci est ensuite monté. Dit
autrement, ces €éléments échappent dans la cuvette 33. Les dimensions de la cuvette 33
sont déterminées de manicre a procurer un jeu suffisant a cet effet.

Le coté de caisse du véhicule est généralement réalisé en métal bien que, de plus en
plus, des réalisations en matériau synthétique soient préférées en raison de leur légereté
et de leur souplesse qui améliore la sécurité passive des véhicules et réduisent les
conséquences financicres des réparations en cas de chocs. Le pare-chocs arriere est gé-
néralement réalisé en matériau synthétique, qui lui confere une souplesse autorisant sa
déformation élastique (c’est-a-dire avec retour a la forme initiale) en cas de choc a
petite vitesse, et le rend €économique et facile a recycler. Le pare-boue 3 peut étre
réalisé, par exemple, a partir de fibres textiles en sorte qu’il est 1éger, peu cher, et
également facilement recyclable. En variante, le pare-boue peut €tre réalis€ en tole
emboutie et découpée, ce qui autorise la réalisation de formes complexes avec plus de
précision.

L’invention a été décrite dans ce qui précede dans son application a un pare-boue
pour I’habillage d’un passage de roue arriere. Les éléments de carrosserie externes qui
délimitent un tel passage de roue arriere sont un coté de caisse et le pare-chocs arricre,
ainsi qu’il a été dit. Toutefois, I'objet de 1'invention ne se limite pas seulement a ce type
de pieces. Il concerne également, a titre d'exemple, un pare-boue pour 1’habillage d’un
passage de roue avant d’un véhicule automobile. Un tel passage de roue avant est
délimité par un ensemble de picces comportant notamment une aile avant et un pare-
chocs avant. Dit autrement, un pare-boue selon des modes de réalisation de 1’invention
peut €tre un élément d’habillage aussi bien d’un passage de roue avant que d’un
passage de roue arricre, bien que seul ce second exemple ait été considéré dans la
présente description détaillée.

La présente invention a été décrite et illustrée dans la présente description détaillée et
dans les figures des dessins annexés, dans des formes de réalisation possibles. La
présente invention ne se limite pas, toutefois, aux formes de réalisation présentées.
D’autres variantes et modes de réalisation peuvent étre déduits et mis en ceuvre par la
personne du métier a la lecture de la présente description et des dessins annexés.

Dans les revendications, le terme "comprendre” ou "comporter” n’exclut pas d’autres

éléments ou d’autres €tapes. Un seul processeur ou plusieurs autres unités peuvent &tre
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utilisées pour mettre en ceuvre I’invention. Les différentes caractéristiques présentées
et/ou revendiquées peuvent €tre avantageusement combinées. Leur présence dans la
description ou dans des revendications dépendantes différentes, n’excluent pas cette
possibilité. Les signes de référence ne sauraient étre compris comme limitant la portée

de I’'invention.
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Revendications

Feuillure de pare-boue (3) adaptée pour habiller une arche de passage de
roue (7) d’un véhicule automobile (100) délimitée, d’une part, par une
portion (8) d’un premier élément de carrosserie (1) vers ’avant du
véhicule et, d’autre part, par une portion (9) d’un second élément de car-
rosserie (2) vers I’arricre du véhicule, lesdites portions étant de formes
en arc-de-cercle, coaxiales et dans le prolongement I’une de 1’autre
suivant la direction longitudinale (X) du véhicule,

ladite feuillure de pare-boue étant sensiblement de forme en arc-
de-cercle, avec un rayon de courbure correspondant sensiblement au
rayon de courbure de I’arche de passage de roue,

ladite feuillure comprenant, dans une zone destinée a recouvrir I’arche
de passage de roue au niveau de la jonction (4) entre les portions res-
pectives du premier élément de carrosserie et du second élément de car-
rosserie qui délimitent I’arche de passage de roue :

- une découpe en forme de fente transversale (31) s’étendant depuis un
bord extérieur du pare-boue vers I’intérieur du pare-boue et adaptée
pour autoriser une déformation du pare-boue lors du montage du pare-
boue, ainsi que :

- un agencement en forme de cuvette (33) adjacente a la fente
transversale suivant la direction longitudinale (X) du véhicule, faisant
saillie vers le centre du pare-boue afin de ménager un espace en creux
sur le dessus du pare-boue qui est adapté pour échapper des parties res-
pectives (11,21) du premier élément de carrosserie et/ou du second
élément de carrosserie, et/ou des éléments de fixation (50,51) pour la
fixation entre eux desdits premier et second éléments de carrosserie,
ladite cuvette étant fermée dans toutes les directions sauf vers le dessus
du pare-boue et sauf vers I’intérieur du passage de roue.

Feuillure de pare-boue selon la revendication 1, dans laquelle un bord
extérieur de la feuillure comprend deux portions (32a,32b) qui sont
situées en avant et en arriere, respectivement, de la fente transversale
(31) suivant la direction longitudinale (X) du véhicule, et par lesquelles
le pare-boue peut €tre monté en appui par-dessus un bord tombé
d’orientation transversale (12) du premier élément de carrosserie (1) et
par-dessous un bord tombé d’orientation transversale (22) du second
élément de carrosserie (2), respectivement, ou vice versa.

Feuillure de pare-boue selon la revendication 1 ou la revendication 2,
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dans laquelle la cuvette a une forme sensiblement parallélépipédique,
avec quatre faces fermées (331,332,333,334), et avec deux faces
ouvertes vers le haut du pare-boue et vers I’extérieur du passage de
roue, respectivement.

Feuillure de pare-boue selon la revendication 3, dans laquelle une
premicre face fermée (331) de la cuvette (33) est sensiblement
d’orientation radiale, et s’étend a partir d’un bord de la fente
transversale (31) vers le centre du pare-boue.

Feuillure de pare-boue selon I’une quelconque des revendications 1 a 4,
dans laquelle la cuvette (33) est adjacente a la fente transversale (31),
suivant la direction longitudinale (X) du véhicule, de préférence du coté
de ladite fente transversale qui est vers I’avant du véhicule pour une
feuillure de pare-boue destinée a habiller un passage de roue arriere
dudit véhicule.

Feuillure de pare-boue selon 1’une quelconque des revendications 1 a 5,
dans laquelle la largeur de la fente suivant la direction longitudinale (X)
du véhicule est de 1 millimetre environ.

Feuillure de pare-boue selon 1’une quelconque des revendications 1 a 6,
dans laquelle la longueur de la fente suivant la direction transversale (Y)
du véhicule est comprise entre 50 et 100 millimetres environ.

Véhicule automobile comprenant un passage de roue ainsi qu’une
feuillure de pare-boue selon 1’une quelconque des revendications 1 a 7,
pour I’habillage dudit passage de roue.

Véhicule automobile selon la revendication 8, dans lequel le passage de
roue est un passage de roue arriere dont 1’arche est délimitée, d’une part,
par un coté de caisse vers I’avant du véhicule et, d’autre part, par un
pare-chocs arricre vers I’arricre du véhicule qui est dans le pro-
longement dudit c6té de caisse suivant la direction longitudinale du
véhicule, vers 1’arriére du véhicule.

Véhicule automobile selon la revendication 9, dans lequel la cuvette
(33) de la feuillure de pare-boue est adjacente a la fente transversale
(31), suivant la direction longitudinale (X) du véhicule, du c6té de ladite

fente transversale qui est vers ’avant du véhicule.
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