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DESCRIPCION

Instalacién de calefaccién y/o aire acondicionado
multicanal para un vehiculo automévil.

El espacio constructivo del cual se dispone en los
vehiculos automéviles para la instalacion de calefac-
cién o de aire acondicionado no estd limitado Unica-
mente en los vehiculos de tipo pequefio o medio sino,
a causa del aumento de accesorios, también en vehi-
culos automéviles de clase superior. Para crear un cli-
ma agradable para todos los ocupantes del vehiculo
automovil y ofrecer al conductor un entorno libre de
carga y de fatiga, es importante cada vez en mayor
medida, ademds de una estratificacion vertical ade-
cuada de la temperatura en el habiticulo del vehiculo
automovil, también la posibilidad de una regulacién
individual de la temperatura de la parte izquierda o
derecha del vehiculo automévil.

Las instalaciones de varios canales conocidas que
presentan un canal de izquierdo y uno derecho para el
ajuste de temperatura separado en la mitad izquierda
y en la derecha del vehiculo automdvil, estdn cons-
truidos en general de manera compleja y exigen un
gran volumen constructivo que en muchos vehiculos
automoviles no esta disponible.

Una instalacién de calefacciéon multicanal este ti-
po se da a conocer en la patente US n° 5.975.422.
La tnica figura muestra un radiador central, alrede-
dor del cual se hacen pasar por ambos lados dos ca-
nales de derivacion. Para el control de la potencia de
calefaccién del radiador esta prevista una valvula que
controla el flujo del medio de calefaccion. Un ajuste
individual de la temperatura en las dos salidas de ca-
nal tiene lugar, por un lado, mediante accionamiento
de la vdlvula de control y, por el otro, mediante el ac-
cionamiento de tapas de control en el lado de entrada
de los canales de derivacion.

La invencién se plantea el problema de crear
una instalacién de calefacciéon y/o aire acondiciona-
do multicanal con un volumen constructivo en total
pequeiio.

El problema se resuelve mediante una instalacién
de calefaccion y/o aire acondicionado con las carac-
teristicas de la reivindicacién 1.

Para ello estd previsto disponer, en ambos lados
del radiador de la instalacion, en cada caso un canal
de derivacion, estando asignados el canal de deriva-
cién izquierdo o derecho al canal de suministro de
aire izquierdo o derecho correspondiente de la insta-
lacion. Cada canal de derivacién presenta una tapa de
control propia, con la cual se puede ajustar el paso de
la corriente de aire. Cuando las tapas de control es-
tan cerradas los canales de derivacion estan cerrados.
Una corriente de aire transportada por un soplador es
conducida a través del radiador y calentada. Mediante
el accionamiento de una o las dos tapas de control se
puede liberar el canal de derivacién correspondiente,
total o parcialmente, con lo cual se hace pasar aire frio
junto al radiador y se mezcla, por el lado de salida del
radiador, con una porcién de aire calentado.

En la disposicién segtn la invencién tiene lugar
un calentamiento de la corriente de aire que se hace
pasar por el radiador, la cual es suministrada a las di-
ferentes aberturas de salida que hay en la carcasa, a
las que estdn conectados los canales de conduccién
de aire hacia las diversas aberturas de salida en el ha-
biticulo. Mediante la asignacién de cada uno de los
canales de derivacion al canal de conduccién de aire
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izquierdo o derecho correspondiente se puede afadir
aire frio a los dos canales de conduccion de aire, sien-
do determinada la porcién de aire frio a través de tapas
de control en los canales de derivacion.

Para mantener el parabrisas libre de empafiamien-
to y, en su caso, liberarlo de hielo, deberia suminis-
trarse a las toberas para eliminacién de escarcha aire
a ser posible caliente en caso necesario. También es
conocido que la sensacién de agrado es mayor cuan-
do la temperatura del espacio de los pies es mds alta
con respecto al espacio de la parte superior del cuerpo
y de la cabeza. Por este motivo estdn dispuestas - para
alcanzar un perfil de temperatura correspondiente en
las toberas de salida - las aberturas de salida para las
toberas para eliminacién de escarcha y las salidas del
espacio de los pies, por lo menos aproximadamente,
en posicidn central entre el canal de derivacidn dere-
cho y el izquierdo en la carcasa de la instalacién, de
manera que no se de una influencia perceptible debida
a la porcién de aire que circula a través de las deriva-
ciones.

Las tapas de control estdn situadas, al mismo tiem-
po, preferentemente, aproximadamente en el plano
del radiador. Gracias a los canales de derivacidn, si-
tuados lateralmente en la direccién izquierda/derecha,
y a las tapas de control correspondientes la instala-
cioén se puede construir de forma muy compacta en
la direccién de circulacion y también en la direccién
vertical. Las dos tapas de control laterales permiten
una regulacién individual de la temperatura eficaz del
canal de suministro de aire izquierdo o derecho con
Unicamente pocas desviaciones de la corriente de aire
y con una resistencia a la circulacién correspondien-
temente pequefia.

Las tapas de control estdn formadas al mismo
tiempo, de manera adecuada, girables alrededor de un
eje de giro, discurriendo el eje de giro aproximada-
mente paralelo con respecto a un borde izquierdo o
derecho del radiador. Las tapas de control pueden es-
tar al mismo tiempo formadas estiradas y estar dis-
puestas aproximadamente paralelas con respecto a los
bordes mencionados. El eje de giro se extiende en la
direccién longitudinal de las tapas de control forma-
das planas y esta situado preferentemente, por lo me-
nos aproximadamente, en el eje central longitudinal
del cuerpo de la tapa, con lo cual las tapas de con-
trol se puede controlar de forma precisa con fuerzas
de accionamiento pequefias.

La potencia de calefaccion de la instalacién se
puede ajustar, de manera adecuada, mediante una val-
vula que controla el flujo del medio de calefaccién en
el radiador. Con tan solo una vdlvula en conexién con
el radiador central, que acttia sobre los dos canales de
aire acondicionado, asi como con la adicion de aire
frio, que se puede ajustar por separado para cada ca-
nal de derivacidn, se puede controlar de forma sencilla
la potencia de calefaccion y se da, a pesar de ello, un
ajuste de la temperatura separado para los canales de
conduccidn de aire individuales.

Para el aumento de la adicién de aire frio o del su-
ministro exclusivo del habitdculo con aire refrigerado
es adecuada la disposicion de un evaporador de medio
refrigerante corriente arriba del radiador.

Un ejemplo de forma de realizacién de la inven-
cion se explica a continuacién a partir del dibujo, en
el que:

la Fig. 1 muestra una seccién longitudinal, repre-
sentada esquemadticamente, a través de una instala-
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cién con un canal de ventilacién superior y uno infe-
rior;

la Fig. 2 muestra en representacion en perspectiva,
un radiador de la disposicion segtn la Fig. 1 con tapas
de control, dispuestas lateralmente, para el control de
un canal de derivacién izquierdo y derecho;

la Fig. 3 muestra una vista de la disposicion segtin
la Fig. 1 en una seccién transversal indicada segtn la
linea III-III.

La Fig. 1 muestra, para el ejemplo de una insta-
lacién de aire acondicionado, una seccién longitudi-
nal esquemadtica a través de componentes esenciales
en una carcasa 2 con un soplador 1, formado como
soplador radial 20. En el ejemplo de forma de reali-
zacion el soplador estd dispuesto simétricamente con
respecto a la instalacioén, si bien puede estar prevista
también una disposicion lateral. El soplador 1 genera
una corriente de aire la cual es conducida, en un canal
de aire 31 formado por la carcasa 2, alo largo de la fle-
cha 27, a través de un filtro de aire 22 dispuesto en el
canal de aire 2 y un evaporador de medio refrigerante
32, dispuesto corriente abajo de éste, y un radiador 3
situado aun mads corriente abajo. Por el lado de salida
del radiador 3 estdn previstos en la carcasa 2, en cada
caso, un canal 24 que conduce a toberas para elimina-
cién de escarcha y un canal 23 que conduce a salidas
del espacio de los pies. La cantidad de aire que circu-
lar a través de los dos canales 23, 24 se puede ajustar
mediante tapas de control 25, 26 girables.

El radiador 3 estd dispuesto esencialmente de pie
en la carcasa 2 y estd conectado, con conducciones de
conexion 14, 15, por su borde horizontal 17 superior.
Dependiendo de la posicion de la caja colectora o de
las cajas de desviacidn puede ser adecuada también
una conexién a un borde horizontal 18 inferior. Para
la obtencién de una forma constructiva compacta, el
eje de la rueda del soplador 21 puede estar dispues-
to aproximadamente en la zona del borde horizontal
17 superior del radiador 3 y de las conducciones de
conexién 14, 15 que discurren por alli.

La Fig. 2 muestra, en representacién en perspec-
tiva, detalles de la disposicién segun la Fig. 1 en la
zona del radiador 3. Para una explicacién mds detalla-
da se han representado unos ejes coordenados 28 del
vehiculo automdvil que se desea climatizar, corres-
pondiendo la direccién X a la direccién de avance del
vehiculo automévil, el eje caracterizado mediante Y
a la direccién izquierda/derecha y el eje caracterizado
mediante Z al eje en la direccion hacia arriba.

Mediante las conducciones de conexién 14, 15 se
conduce un medio de calefaccion, indicado median-
te una flecha 16, a través del radiador 3. Al mismo
tiempo se puede ajustar la potencia de calefaccién de
la instalacién mostrada mediante una véalvula 19 que
controla el flujo de medio de calefaccion 16 a través
del radiador 3. La vdlvula 19 puede estar integrada di-
rectamente en el radiador 3, si bien en el ejemplo de
realizacién mostrado estd dispuesta en la conduccién
de conexion 15.

El radiador 3 comprende un gran nimero de tubos
29, los cuales discurren paralelos con respecto al bor-
de 9, 10 izquierdo o derecho del radiador 3, a través
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de los cuales el medio de calefaccion circula segtin la
flecha 16. Los bordes 10, 11 del radiador 3 estan si-
tuados aproximadamente en direccién hacia arriba. El
borde horizontal 17, 18 superior o inferior discurre en
direccién izquierda/derecha. Aproximadamente en su
prolongacion estdn dispuestas, a ambos lados del bor-
de 10, 11 izquierdo o derecho, en cada caso una tapa
de control 8, 9 izquierda o derecha. Las tapas de con-
trol 8, 9 estan situadas con ello aproximadamente en
el plano del radiador 3 y estdn apoyadas girables alre-
dedor de ejes de giro 12, 13, que discurren paralelos
con respecto a los bordes 10, 11 y situados aproxima-
damente en el plano central longitudinal de las tapas
de control 8, 9.

La Fig. 3 muestra una disposicién segiin la Fig.
1 en una seccién a lo largo de la linea III-III que se
muestra alli. De acuerdo con ello el eje de la rueda
del soplador 21 esta situado, en la direccién izquier-
da/derecha, paralelo con respecto al borde horizontal
17 superior (Fig. 2) del radiador 3. La carcasa 2 de
la instalacién de aire acondicionado esta formada de
tal manera que el canal de aire 31 estd ampliado en
la direccién izquierda/derecha en la zona del radiador
3. Lateralmente junto al radiador 3 estd formado, en
cada caso, un canal de derivacién 6, 7 izquierdo o de-
recho, en el cual estdn dispuestas las tapas de control
8, 9 correspondientes. Mediante giro de las tapas de
control 8, 9 alrededor de su eje de giro 12, 13 se pue-
de cerrar el canal de derivacién izquierdo o derecho o
se puede liberar, por completo o parcialmente.

El accionamiento de las tapas de control 8, 9 pue-
de tener lugar de forma independiente una de la otra
o estar también acoplado. En la disposicién mostra-
da se subdivide la corriente de aire 27 (Fig. 1) central
generada por el soplador 1 en una corriente parcial
27a central para la circulacién por el radiador 3 cen-
tral asf como una corriente parcial 27b, 27¢ izquierda
y derecha. Dependiendo de la posicién de las tapas de
control 8, 9, la corriente parcial 27b, 27c, en cada caso
izquierda o derecha, estd mas o menos marcada por el
aire frio.

Corriente abajo del radiador 3 asi como del canal
de derivacion izquierdo y derecho 6, 7 estd previsto un
canal de conduccién de aire 4, 5 izquierdo y derecho,
los cuales estdn conectados preferentemente a abertu-
ras de salida dispuestas lateralmente en la carcasa 2,
de manera que el aire frio que circula a través de los
canales de derivacion 6 y 7 es suministrado, mezclado
con aire caliente procedente del radiador 3, a los cana-
les de conduccién de aire 4 y 5 correspondientes. En
la disposicién mostrada la corriente de aire 27a cen-
tral, calentada independientemente de la posicién de
la valvula 19 (Fig. 2), es suministrada esencialmente a
los canales 23, 24 mostrados en la Fig. 1 y inicamente
una parte se ramifica hacia los dos canales de conduc-
cidén de aire 4, 5 laterales. Dependiendo de la posicién
de la tapa de control 8 izquierda o de la tapa de control
9 derecha se le afiade a esta corriente de aire parcial
27a caliente ramificada, individualmente, en el canal
de aire acondicionado 4 izquierdo, una corriente de
aire frio 27b y, en el canal de aire acondicionado 5
derecho, una corriente de aire frio 27c.
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REIVINDICACIONES

1. Instalacién de calefaccién y/o aire acondicio-
nado multicanal para un vehiculo automévil que pre-
senta un soplador (1) dispuesto en una carcasa (2) y
un radiador (3) dispuesto, corriente abajo del soplador
(1), en un canal de aire (31) de la carcasa (2), estan-
do prevista una valvula (19) que controla el flujo del
medio de calefaccion (16) a través de radiador (3), pa-
ra el ajuste de la potencia de calefaccion del radiador
(3), asi como con por lo menos un canal de conduc-
cién de aire (4, 5), en cada caso izquierdo y derecho
referido al vehiculo automoévil, estando conducido a
ambos lados del radiador (3) respectivamente un ca-
nal de derivacioén (6, 7) izquierdo o en su caso derecho
que sortea el radiador (3) y estando asignado al canal
de conduccién de aire (4, 5) en cada caso izquierdo o
derecho, y estando dispuesta dentro del cada canal de
derivacion (6, 7) en cada caso una tapa de control (8,
9)’

caracterizada porque las salidas que conducen a
toberas para eliminacién de escarcha y/o toberas del
espacio de los pies estan dispuestas en la carcasa (2),
referidas al lado de salida del radiador (3), por lo me-
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nos aproximadamente en el centro entre el canal de
derivacion (6, 7) derecho e izquierdo.

2. Instalacién segtn la reivindicacién 1, caracte-
rizada porque las tapas de control (8, 9) estdn situa-
das aproximadamente en el plano del radiador (3).

3. Instalacién segtin la reivindicacién 1 6 2, ca-
racterizada porque la tapa de control (8, 9) se puede
girar alrededor de un eje de giro (12, 13) que discurre
aproximadamente en paralelo con respecto a un borde
(10, 11) izquierdo o derecho del radiador (3).

4. Instalacion segtin una de las reivindicaciones 1
a 3, caracterizada porque las tapas de control (8, 9)
se pueden ajustar en los canales de derivacién (6, 7)
de forma independiente entre si.

5. Instalacién segiin una de las reivindicaciones 1
a 4, caracterizada porque los ejes de giro (12, 13)
de las tapas de control (8, 9) estdn situados aproxima-
damente en el eje central longitudinal de las tapas de
control.

6. Instalacién segtn una de las reivindicaciones 1
a 5, caracterizada porque en el canal de aire (2), refe-
rido a la direccidn de circulacion del radiador (3), esta
dispuesto un evaporador de medio refrigerante (22).
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