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Siége de véhicule.

@ Siége (1) de véhicule comprenant:

- un soubassement (4), destiné a étre relié au plancher
(P) du véhicule,

- un chassis d’'assise (5) articulé pivotant au soubasse-
ment (4) selon un axe transversal (Y1) du siege (1),

- un dossier (6) articulé pivotant au soubassement (4)
selon ledit axe transversal (Y1) du siege (1),

- des moyens d’articulation (2) reliant le chassis d’assise
(5) au dossier (6), configurés de sorte que le pivotement du
dossier (6) par rapport au soubassement (4) autour du pre-
mier axe transversal (Y1) entraine le pivotement du chassis
d'assise (5) par rapport au soubassement (4) autour du pre-
mier axe transversal (Y1).

Les moyens d’articulation (2) sont également configurés
de sorte a relier le chassis d’assise (5) au plancher (P) pour
rapprocher ou écarter le bord avant (AV) du chassis d’'as-
sise (5) du plancher (P), le bord arriére (AR) demeurant fixe
par rapport au soubassement (4).

Figure d'abrégé : Figure 1
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Description

Titre de l'invention : Siege de véhicule
L’invention concerne un sicge de véhicule, et notamment de véhicule automobile,
ainsi qu’un véhicule équipé d’un tel sicge.
Domaine technique
L’invention releve du domaine des sieges de véhicule et notamment des sicges de
véhicule prévus pour se situer a ’arriere du véhicule, c¢’est-a-dire au niveau d’une
deuxieme rangée de sie¢ges, ou encore d’une troisicme rangée de sieges, notamment

lorsqu’il s’agit de la rangée de sieges située devant le coffre du véhicule.

Technique antérieure

De facon bien connue, un véhicule présente généralement une premicre rangée de
sieges, comprenant un ou plusieurs si¢ges disposés cote a cte selon une direction sen-
siblement transversale du véhicule, correspondant généralement sensiblement a la
direction transversale desdits sicges, et dont I’un des sicges est prévu pour accueillir le
conducteur du véhicule.

Il est généralement prévu au moins une deuxi¢me rangée de sicges, comprenant
également un ou plusieurs si¢ges disposés cote a cdte selon une direction sensiblement
transversale du véhicule, ladite deuxieme rangée étant disposée derricre la premicre
rangée de sieges selon une direction sensiblement longitudinale du véhicule, cor-
respondant généralement sensiblement a la direction longitudinale desdits sieges.

Sur certains véhicules, et afin d’accueillir un nombre €levé de passagers, par exemple
plus de cing, il peut également €tre prévu une troisieme rangée de sicges, comprenant
également un ou plusieurs si¢ges disposés cote a cdte selon une direction sensiblement
transversale du véhicule, ladite troisicme rangée étant disposée derricre la premicre
rangée de sieges selon une direction sensiblement longitudinale du véhicule.

De facon connue également un sicge de véhicule, et notamment un sicge appartenant
a la deuxieme ou a la troisieme rangée de sicges du véhicule, comporte :

- un soubassement, destiné a étre reli¢ au plancher du véhicule,

- un chassis d’assise présentant un bord avant et un bord arricre reliés entre eux par
un premier bord latéral et un deuxieéme bord latéral, le chassis d’assise étant géné-
ralement relié au soubassement au niveau de son bord arriére,

- un dossier articulé pivotant au soubassement selon un premier axe transversal du
siege, et configuré pour pivoter par rapport au soubassement autour dudit premier axe
transversal entre au moins une position relevée et une position rabattue, le dossier étant
configuré pour s’étendre selon une direction sensiblement longitudinale du véhicule

dans sa position rabattue, accolé au chassis d’assise.
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Egalement, le chassis d’assise peut également &tre prévu mobile par rapport au
plancher du véhicule entre une position relevée et une position rabattue, et de sorte que
le déplacement du chéssis d’assise par rapport au plancher permette de rapprocher ou
d’écarter le bord avant du chéssis d’assise du plancher du véhicule, le bord avant du
chassis d’assise se trouvant plus proche du plancher du véhicule dans la position
rabattue du chassis d’assise que dans sa position relevée.

Ainsi, lorsque le chéssis d’assise et le dossier se trouvent dans leur position rabattue
respective, de sorte & minimiser I’encombrement du sicge selon sa direction verticale,
et de sorte que I’espace se trouvant au-dessus du dossier, selon ladite direction
verticale du sie¢ge, correspondant généralement sensiblement a la direction verticale du
véhicule, se trouve maximisé€. Dans sa position rabattue, le dossier peut avanta-
geusement se trouver au niveau, voire en dessous, du plancher du véhicule, et
notamment du coffre du véhicule, selon une direction sensiblement verticale du
véhicule.

Afin de faciliter la manipulation du siege pour le faire passer d’une configuration
nominale, dans laquelle le dossier et le chassis d’assise se trouvent dans leur position
relevée, a une configuration repliée, dans laquelle le dossier et le chassis d’assise se
trouvent dans leur position rabattue, le chassis d’assise est généralement reli¢ au
dossier, généralement par son bord arricre, le déplacement du chassis d’assise par
rapport au plancher du véhicule étant généralement guidé par une ensemble de bielles
articulées.

Cependant, et selon les constations de I'inventeur, pour les sieges de 1’état de la
technique prévoyant une telle mobilité entre une configuration nominale et une confi-
guration repliée, la liaison entre le chassis d’assise et le dossier est telle que le dé-
placement du chéssis d’assise par rapport au soubassement entrainant le passage du
chassis d’assise de sa position relevée a sa position rabattue entraine nécessairement un
déplacement vers 1’arriere du bord arricre du chassis d’assise selon une direction sen-
siblement longitudinale du siege, ce qui présente plusieurs inconvénients.

En premier lieu, I’espace a I’arricre des sieges de la deuxieme rangée ou de la
troisieme rangée selon une direction sensiblement longitudinale est généralement parti-
culierement réduit, notamment lorsque celui-ci prévu pour le coffre du véhicule.

De ce fait, avec les sieges de 1’état de la technique, le passage de la configuration
nominale a la configuration rabattue peut s’avérer impossible si ledit si¢ge est un sicge
de deuxieme ou de troisicme rangée, car 1’espace disponible a I’arriere du si¢ge pour
recevoir le bord arriere du chéssis d’assise est réduit, ou alors cet espace réduit peut
seulement permettre un faible dégagement d’espace au-dessus du dossier du sicge,
selon une direction sensiblement verticale du véhicule, le dossier ne pouvant s’étendre

selon une direction sensiblement longitudinale du véhicule, accolé au chassis d’assise.
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Inversement, le méme probléme apparait pour le passage du si¢ge de la configuration
repliée a la configuration nominale lorsque 1’espace a I’avant du siege, selon une
direction sensiblement longitudinale du si¢ge est réduit, ce qui est généralement le cas
pour un sicge de deuxi¢me ou de troisicme rangée a cause de la présence du ou des
sieges de la premiere rangée.

Egalement, dans les sicges de I’état de la technique, les coussins de dossier et
d’assise qui recouvrent respectivement le dossier et le chassis d’assise du siege, né-
cessitent de présenter une forme complexe afin de ne pas venir empécher les
mouvements relatifs entre le chéssis d’assise et le dossier lors du passage de la confi-
guration nominale a la configuration repliée et inversement.

Ces formes complexes des coussins complexifient leur réalisation et augmentent leur
cofit de revient et donc celui du siege. Elles peuvent également, réduire le confort de
I’occupant du sicge.

Probleme technique

L’invention vient pallier ces inconvénients des sicges de véhicule, et notamment des
sieges de véhicule appartenant a une deuxieme ou a une troisicme rangée de sieges
d’un véhicule, en proposant un sicge de véhicule pouvant passer d’une configuration
nominale a une configuration repliée, et inversement, en maximisant I’espace au-
dessus du dossier du si¢ge selon une direction sensiblement verticale du si¢ge dans
ladite configuration repliée, avec un espace réduit a I’arricre et a I’avant du si¢ge selon
une direction sensiblement longitudinale du siege.

Un autre but de la présente invention est de proposer un tel siege de véhicule
améliorant le confort pour son occupant.

Un autre but de la présente invention est de proposer un tel siege de véhicule de
conception simplifiée et de colt de revient réduit.

Il est propos€ un siege de véhicule comprenant :

- un soubassement, destiné a étre reli¢ au plancher du véhicule,

- un chassis d’assise présentant un bord avant et un bord arricre, le chassis d’assise
étant articulé pivotant au soubassement au niveau de son bord arricre selon un premier
axe transversal du si¢ge entre au moins une position relevée et une position rabattue,

- un dossier articulé pivotant au soubassement selon ledit premier axe transversal du
siege entre au moins une position relevée et une position rabattue.

Selon I’invention, le siege comporte en outre des moyens d’articulation reliant le
chassis d’assise au dossier, les moyens d’articulation étant configurés de sorte que le
pivotement du dossier par rapport au soubassement autour du premier axe transversal
entre sa position relevée et sa position rabattue entraine le pivotement du chéssis
d’assise par rapport au soubassement autour du premier axe transversal entre sa

position relevée et sa position rabattue, le dossier étant accolé contre le chassis d’assise



dans leur position rabattue respective.

[0021]  Selon I’invention, les moyens d’articulation sont également configurés de sorte a
relier le chéssis d’assise au plancher du véhicule pour rapprocher ou d’écarter le bord
avant du chéssis d’assise du plancher du véhicule, avec le bord arricre du chéssis
d’assise demeurant fixe par rapport au soubassement.

[0022]  Selon des caractéristiques optionnelles de I’invention, prises seules ou en com-
binaison :

- les moyens d’articulation comportent :

-- une bielle supérieure présentant une premicre extrémité longitudinale et une
deuxieme extrémité longitudinale, la bielle supérieure étant articulée pivotante au
niveau de sa premiere extrémité longitudinale au chéssis d’assise, au niveau de son
bord avant, selon un deuxi¢me axe transversal du sicge,

-- une bielle inférieure présentant une premicre extrémité longitudinale et une
deuxiéme extrémité longitudinale, la bielle inféricure étant articulée pivotante au
niveau de la deuxi¢me extrémité longitudinale de la bielle supérieure, au niveau d’un
point d’articulation intermédiaire, situé¢ entre sa premicre extrémité longitudinale et sa
deuxieme extrémité longitudinale, selon un troisi¢me axe transversal du sicge, la bielle
inférieure étant configurée pour €tre articulée pivotante au plancher du véhicule au
niveau de sa deuxieme extrémité longitudinale, selon un quatriéme axe transversal du
siege, , ladite deuxieme extrémité longitudinale de la bielle inférieure demeurant fixe
par rapport au soubassement,

- une bielle de liaison présentant une premicre extrémité longitudinale et une
deuxieme extrémité longitudinale, la bielle de liaison étant articulée pivotante au
niveau de sa premiere extrémité longitudinale a la bielle inférieure, au niveau de sa
premicre extrémité longitudinale selon un cinquicme axe transversal du si¢ge, la bielle
de liaison étant également articulée pivotante au dossier au niveau de sa deuxieéme
extrémité longitudinale, selon un sixieme axe transversal du sicge ;

- les moyens d’articulation comprennent :

-- deux bielles supérieures : une premiere bielle supérieure et une deuxi¢me bielle su-
périeure, identiques et paralleles entre elles, et/ou

- deux bielles inférieures : une premiere bielle inférieure et une deuxieme bielle in-
férieure, identiques et paralleles entre elles, et/ou

- deux bielles de liaison : une premiere bielle de liaison et une deuxieme bielle de
liaison, identiques et paralleles entre elles ;

- les moyens d’articulation comprennent les deux bielles supérieures : la premicre
bielle supérieure et la deuxieme bielle supérieure, identiques et paralleles entre elles, le
bord avant et le bord arricre du chéassis d’assise étant reliés entre eux par un premier

bord latéral et un deuxieme bord latéral, et 1a premicre bielle supérieure est articulée
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pivotante au niveau de sa premicre extrémité longitudinale au chassis d’assise selon
ledit deuxieme axe transversal au niveau du premier bord latéral du chéssis d’assise, et
dans lequel la deuxieme bielle supérieure est articulée pivotante au niveau de sa
premiere extrémité longitudinale au chassis d’assise selon ledit deuxieme axe
transversal au niveau du deuxiéme bord latéral du chéssis d’assise ;
- le dossier présente une partie basse s’étendant sous le chassis d’assise selon la
direction verticale du sicge, au moins lorsque le dossier se trouve dans sa position
relevée, et la deuxieme extrémité longitudinale de la ou de chaque bielle de liaison est
articulée au dossier selon ledit sixi¢me axe transversal au niveau de ladite partie basse
du dossier ;
- les moyens d’articulation comprennent les deux bielles de liaison : la premiere bielle
de liaison et la deuxi¢me bielle de liaison, identiques et paralleles entre elles, et dans
lequel le dossier présente deux flancs latéraux : un premier flanc latéral et un deuxicme
flanc latéral, paralleles entre eux, et la premiere bielle de liaison est articulée pivotante
au niveau de sa deuxieme extrémité longitudinale au dossier selon ledit sixieme axe
transversal au niveau du premier flanc latéral du dossier, et dans lequel la deuxi¢me
bielle de liaison est articulée pivotante au niveau de sa deuxieme extrémité longi-
tudinale au dossier selon ledit sixieme axe transversal au niveau du deuxieéme flanc
latéral du dossier ;
- la bielle inférieure est articulée pivotante au niveau de sa deuxieme extrémité longi-
tudinale selon ledit cinquieme axe transversal a un moyen d’ancrage du si¢ge au
plancher du véhicule ;
- la premicre extrémité longitudinale et le point d’articulation intermédiaire de la bielle
inférieure sont décalés selon la direction transversale du si¢ge de la deuxieme
extrémité longitudinale de la bielle inférieure ;
- le sicge comprend un moyen d’entrainement configuré pour entrainer le pivotement
du dossier par rapport au soubassement autour dudit premier axe transversal et simul-
tanément, par I’intermédiaire des moyens d’articulation, le pivotement du chassis
d’assise par rapport au soubassement autour dudit premier axe transversal ;
- le moyen d’entrainement comporte un moteur électrique reli¢ au dossier ou au bord
arriere du chéssis d’assise, de sorte a entrainer le pivotement du dossier par rapport au
soubassement autour du premier axe transversal, respectivement le pivotement du
chéssis d’assise par rapport au soubassement autour du premier axe transversal.
L’invention concerne également un véhicule comprenant un sicge selon 1’un des
modes de réalisation décrits ci-dessus.
Selon un mode de réalisation du véhicule, le sicge appartient a une deuxieme rangée
de sieges ou a une troisieme rangée de sicges.

I1 est également proposé un véhicule comprenant un siege selon I’invention.
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Les caractéristiques exposées dans les paragraphes suivants peuvent, option-
nellement, &tre mises en ceuvre. Elles peuvent €tre mises en ceuvre indépendamment
les unes des autres ou en combinaison les unes avec les autres.

Breve description des dessins

D’autres caractéristiques, détails et avantages de I’invention apparaitront a la lecture
de la description détaillée ci-apres, et a I’analyse des dessins annexés, sur lesquels :
Fig. 1

[fig.1] montre une vue en perspective d’un siege selon un mode de réalisation
conforme a I’invention, dans une premiere configuration, dite configuration nominale.
Fig. 2A

[fig.2A] montre une vue de gauche du sicge de la figure 1, dans ladite configuration
nominale.

Fig. 2B

[fig.2B] montre le sicge de la figure 2A, dans laquelle les coussins recouvrant 1’ assise
et le dossier sont représentés.
Fig. 3A

[fig.3A] montre une vue de gauche du sicge de la figure 1, dans une deuxieéme confi-
guration, dite configuration intermédiaire.
Fig. 3B

[fig.3B] montre le sicge de la figure 3A, dans laquelle les coussins recouvrant I’ assise
et le dossier sont représentés.
Fig. 4A

[fig.4A] montre une vue de gauche du sicge de la figure 1, dans une troisieme confi-
guration, dite configuration repliée.
Fig. 3B

[fig.3B] montre le sicge de la figure 3A, dans laquelle les coussins recouvrant I’ assise
et le dossier sont représentés.
Fig. 4B

[fig.4B] montre le sicge de la figure 4A, dans laquelle les coussins recouvrant I’ assise
et le dossier sont représentés.

Description des modes de réalisation

Les dessins et la description ci-apres contiennent, pour I’essentiel, des éléments de
caractere certain. Ils pourront donc non seulement servir a mieux faire comprendre la
présente invention, mais aussi contribuer a sa définition, le cas échéant.

Dans I’ensemble de la présente demande, les directions de 1’espace sont définies
comme suit :

- la direction longitudinale X du si¢ge correspond a la direction de coulissement du
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siege par rapport au plancher du véhicule le long de glissieres, lorsque le sicge
comporte des glissicres comme moyens d’ancrage du sicge au plancher du véhicule,
recues sur le chassis inférieur du siege, comme représenté sur les exemples de réa-
lisation des figures 1 a 4B,

- la direction verticale Z du sicge correspond a la direction perpendiculaire au plan du
plancher du véhicule auquel est fixé le sicge, perpendiculaire également a la direction
longitudinale du sicge définie ci-dessus, comme représenté sur les exemples de réa-
lisation des figures 1 a 4B,

- la direction transversale Y du si¢ge est la direction perpendiculaire a la direction lon-
gitudinale et a la direction verticale, comme représenté sur I’exemples de réalisation de
la figure 1.

Un axe est défini comme une droite selon une direction déterminée. Par exemple, un
axe longitudinal est un axe selon ladite direction longitudinale.

Egalement avant et arriere s’entendent selon ladite direction longitudinale du sicge,
avec une orientation depuis le bord arrieére du chassis inférieur, au niveau duquel est
articulé un dossier de sicge vers le bord avant du chéssis inférieur.

De méme, supérieur et inférieur s’entendent selon la direction verticale du siege,
avec une orientation depuis les moyens d’ancrage du chassis inférieur du si¢ge au
plancher du véhicule, vers le dossier du sicge.

Enfin, dans I’ensemble de la présente demande, on entend par sensiblement lon-
gitudinal, transversal ou vertical, une orientation par rapport a la direction longi-
tudinale, la direction verticale ou la direction transversale, avec un angle inférieur a
30°, qui peut avantageusement &tre nul.

De méme, on entend par sensiblement parallele ou perpendiculaire, une orientation
par rapport a un €lément donné avec un angle inférieur a 30°, qui peut avanta-
geusement &tre nul, selon une droite parallele, respectivement perpendiculaire a cet
élément.

L’invention concerne un siege 1 de véhicule comprenant :

- un soubassement 4, destiné a €tre relié au plancher P du véhicule,

- un chéssis d’assise 5 présentant un bord avant AV et un bord arricre AR, le chéssis
d’assise 5 étant articulé pivotant au soubassement 4 au niveau de son bord arricre AR
selon un premier axe transversal Y1 du siege 1 entre au moins une position relevée et
une position rabattue,

- un dossier 6 articulé pivotant au soubassement 4 selon ledit premier axe transversal
Y1 du siege 1 entre au moins une position relevée et une position rabattue.

Selon I’invention, le siege 1 comporte en outre des moyens d’articulation 2 reliant le
chéssis d’assise 5 au dossier 6, les moyens d’articulation 2 étant configurés de sorte

que le pivotement du dossier 6 par rapport au soubassement 4 autour du premier axe
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transversal Y1 entre sa position relevée et sa position rabattue entraine le pivotement,
avantageusement simultané, du chéssis d’assise 5 par rapport au soubassement 4 autour
du premier axe transversal Y1 entre sa position relevée et sa position rabattue, le
dossier 6 étant accolé contre le chassis d’assise 5 dans leur position rabattue respective.

Selon I’invention, les moyens d’articulation 2 sont également configurés de sorte a
relier le chassis d’assise 5 au plancher du véhicule pour rapprocher ou d’écarter le bord
avant AV du chéssis d’assise 5 du plancher P du véhicule, le bord arriere AR du
chéssis d’assise 5 demeurant fixe par rapport au soubassement 4.

Ainsi, et comme visible sur les exemples de réalisation des figures 1 a 4B, il est
possible de faire passer le sicge 1 selon I’invention d’une configuration nominale
(figures 1, 2A et 2B) a une configuration repliée (figures 4A et 4B) en passant par une
configuration intermédiaire (figures 3A et 3B), sans que le chéssis d’assise 5, et
notamment son bord arricre AR ne se déplace, selon une direction sensiblement longi-
tudinale du sie¢ge 1, par rapport au soubassement 4, et donc par rapport au plancher P
du véhicule, lorsque ledit soubassement 4 est fixé a celui-ci.

Avec le siege 1 selon I’invention, le passage d’une configuration nominale a une
configuration repliée peut se faire aisément, et méme si ’espace a I’arriere du sicge 1,
voir a ’avant du siege 1, est réduit.

De plus, et comme visible plus particulierement sur les exemples de réalisation des
figures 2B, 3B, 4B, sur lesquelles les coussins d’assise C5 et de dossier C6, venant
recouvrir respectivement le dossier 6 et le chéssis d’assise 5, sont représent€s, les
coussins d’assise C5 et de dossier C6 présentent une forme standard simple, qui
n’entrave pas le déplacement relatif entre le chéssis d’assise 5 et le dossier 6 lors du
passage d’une configuration du siege 1 a 1’autre, le bord arricre AR du chassis d’assise
5 demeurant fixe par rapport a la partie du dossier 6 articulée au soubassement 4.

Grice a cette disposition avantageuse de 1’invention, la longueur du coussin d’assise
C5, sensiblement selon la direction longitudinale X du siege 1, peut étre maximisée au
niveau du bord arriere AR du chassis d’assise 5, ce qui améliore le confort pour un
occupant assis sur le siege 1 selon I’invention.

Comme visible sur les exemples de réalisation des figures 1, 2A et 2B, la confi-
guration dite nominale du siege 1, correspond a la configuration du siege 1 dans
laquelle le dossier 6 et le chéssis d’assise 5 se trouvent chacun dans leur position
relevée, le dossier 6 s’étendant selon une direction sensiblement verticale du siege 1,
tandis que le chéssis d’assise 5 s’étend selon une direction sensiblement longitudinale
du siege 1, sensiblement perpendiculairement au dossier 6, et sensiblement paral-
lelement au plancher P du véhicule. Le bord avant AV du chassis d’assise 5 peut se
trouver sensiblement au méme niveau, selon la direction verticale Z du siege 1, que le

bord arriere AR du chéssis d’assise 5.
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La configuration nominale du siege 1 correspond a une configuration du si¢ge 1 pour
permettre a un occupant de s’asseoir dessus.

Comme visible sur les exemples de réalisation des figures 4A et 4B, la configuration
dite repliée du siege 1, correspond a la configuration du siege 1 dans laquelle le dossier
6 et le chassis d’assise 5 se trouvent chacun dans leur position rabattue, le dossier 6
s’étendant selon une direction sensiblement longitudinale du si¢ge 1, avantageusement
sensiblement parallelement au plancher P du véhicule, tandis que le chéssis d’assise 5
s’étend également selon une direction sensiblement longitudinale du siege 1,
également avantageusement sensiblement parallelement au plancher P du véhicule, et
de sorte que le dossier 6 se trouve accolé au chassis d’assise 5. Le bord avant AV du
chéssis d’assise 5 peut se trouver en dessous du bord arriere AR du chéssis d’assise 5,
selon la direction verticale Z du siege 1.

La configuration repliée du si¢ge 1 correspond a une configuration du siege 1 pour
limiter I’encombrement du sicge 1 selon une direction sensiblement verticale du
véhicule, correspondant sensiblement a la direction verticale Z du sicge 1, et afin de
maximiser ’espace disponible au-dessus du dossier 6, selon ladite direction verticale Z
du sicge 1 par exemple de sorte a permettre le chargement de marchandise de grandes
dimensions dans le coffre C du véhicule, lorsque ledit siege 1 appartient a une rangée
de sieges a ’arriere du véhicule, juste devant le coffre C de celui-ci, comme représenté
par exemple sur les exemples de réalisation des figures 2B, 3B et 4B.

Avantageusement, et comme visible plus particulierement sur I’exemple de réa-
lisation de la figure 4B, le dossier 6 peut €tre configuré pour venir affleurer avec le
plancher PC du coffre C, lorsque le siege 1 se trouve dans sa position repliée.

Une configuration intermédiaire du siege 1 est représentée sur les exemples de réa-
lisation des figures 3A et 3B, dans laquelle le dossier 6 et le chassis d’assise 5 se
trouvent chacun dans une position intermédiaire entre leur position relevée et leur
position rabattue.

Avantageusement, le siege 1 selon I’invention peut également étre configuré de sorte
a présenter €également une configuration dite confort, dans laquelle le dossier 6 est
incliné vers ’arricre, c¢’est-a-dire rapproché du plancher P du véhicule, par rapport a la
configuration nominale, par exemple en étant incliné vers 1’arriere par rapport a sa
position relevée d’une valeur comprise entre 5° et 25°, de préférence entre 7° et 15°.

Avantageusement, et comme visible sur les exemples de réalisation des figures 1 a
4B, les moyens d’articulation 2 sont configurés de sorte a se trouver entre le plancher P
du véhicule auquel est reli€ le siege 1 et le chassis d’assise 5 dudit siege 1 selon la
direction verticale Z du siege 1, quelle que soit la configuration du sicge 1, par
exemple nominale, repli€e ou intermédiaire.

Selon un mode de réalisation, les moyens d’articulation 2 comportent :



[0059]

[0060]

[0061]

10

- une bielle supérieure 21 présentant une premicre extrémité longitudinale E21 et une
deuxieme extrémité longitudinale E21°, la bielle supérieure 21 étant articulée pivotante
au niveau de sa premicre extrémité longitudinale E21 au chéssis d’assise 5, au niveau
de son bord avant AV, selon un deuxiéme axe transversal Y2 du siege 1,

- une bielle inférieure 22 présentant une premiere extrémité longitudinale E22 et une
deuxieme extrémité longitudinale E22’, la bielle inférieure 22 étant articulée pivotante
au niveau de la deuxieme extrémité longitudinale E21° de la bielle supérieure 21, au
niveau d’un point d’articulation intermédiaire A22, situé entre sa premiere extrémité
longitudinale E22 et sa deuxieme extrémité longitudinale E22’, selon un troisicme axe
transversal Y3 du siege 1, la bielle inférieure 22 étant configurée pour €tre articulée
pivotante au plancher P du véhicule au niveau de sa deuxieme extrémité longitudinale
E22’, selon un quatrieme axe transversal Y4 du sicge 1, ladite deuxieme extrémité lon-
gitudinale E22’ de la bielle inférieure 22 demeurant fixe par rapport au soubassement
4,

- une bielle de liaison 23 présentant une premiere extrémité longitudinale E23 et une
deuxieme extrémité longitudinale E23’, la bielle de liaison 23 étant articulée pivotante
au niveau de sa premicre extrémité longitudinale E23 a la bielle inférieure 22, au
niveau de sa premiere extrémité longitudinale E22 selon un cinquiéme axe transversal
Y5 dusiege 1, la bielle de liaison 23 étant également articulée pivotante au dossier 6
au niveau de sa deuxicme extrémité longitudinale E23’, selon un sixiéme axe
transversal Y6 du siege 1.

Une telle conception des moyens d’articulation 2 avec uniquement trois bielles 21,
22, 23 articulées entre-elles, est particulicrement simple et permet de réduire le colit de
revient du siege 1, afin d’obtenir une cinématique du si¢ge 1 pour passer d’une confi-
guration nominale a une configuration repliée sans déplacement du chéssis d’assise 5,
et notamment de son bord arriere AR vers I’arriere du siege 1.

Comme visible sur les exemples de réalisation des figures 1, 2A et 2B, dans la confi-
guration nominale du siege 1, lorsque le dossier 6 et le chéssis d’assise 5 se trouvent
chacune dans leur position relevée, la bielle supérieure 21, la bielle inférieure 22 et la
bielle de liaison 23 se trouvent dans une position telle que la deuxieme extrémité longi-
tudinale E21° de la bielle supérieure 21, la premicre extrémité longitudinale E22 de la
bielle inférieure 22 et la premiere extrémité longitudinale E23 de la bielle de liaison 23
se trouvent en avant du bord avant AV du chéssis d’assise 5, selon la direction longi-
tudinale X du siege 1.

Lors du passage du siege 1 de la configuration nominale a la configuration repliée,
par le pivotement du chéssis d’assise 5 et du dossier 6 par rapport au soubassement 4
autour du premier axe transversal Y1 entre leur position relevée et leur position

rabattue respective, la deuxieme extrémité longitudinale E21° de la bielle supérieure
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21, la premiere extrémité longitudinale E22 de la bielle inférieure 22 et la premicre
extrémité longitudinale E23 de la bielle de liaison 23 se déplacent par rapport au bord
avant AV du chéssis d’assise 5, vers ’arriere selon la direction longitudinale X du
siege 1.

Ainsi, et comme visible sur les exemples de réalisation des figures 4A et 4B, la
deuxieme extrémité longitudinale E21° de la bielle supérieure 21, la premiere extrémité
longitudinale E22 de la bielle inférieure 22 et la premicre extrémité longitudinale E23
de la bielle de liaison 23 se trouvent a proximité€ du chassis d’assise 5 dans ladite confi-
guration repliée, la bielle supérieure 21, la bielle inférieure 22 et la bielle de liaison 23
étant alors sensiblement paralleles entre elles, afin de minimiser I’encombrement du
siege 1 selon sa direction verticale Z, ce qui permet de maximiser I’espace au-dessus
du dossier 6, selon la direction verticale Z du siege 1, dans la configuration repliée du
siege 1.

Selon un mode de réalisation, les moyens d’articulation 2 comprennent :

- deux bielles supérieures 21 : une premiere bielle supérieure 21 et une deuxiéme
bielle supérieure 21, identiques et paralleles entre elles, et/ou

- deux bielles inférieures 22 : une premiere bielle inférieure 22 et une deuxicme
bielle inférieure 22, identiques et paralleles entre elles, et/ou

- deux bielles de liaison 23 : une premicre bielle de liaison 23 et une deuxicme bielle
de liaison 23, identiques et paralleles entre elles.

Cette disposition avantageuse de 1’invention permet de répartir les efforts entre
chacune des bielles 21, 22, 23 de chaque paire de bielles, notamment selon la direction
transversale Y du sicge 1, afin d’éviter de les endommager, notamment en cas d’efforts
importants a encaisser, par exemple en cas de choc du véhicule recevant le siege 1
selon I’invention.

Cela permet également d’améliorer la stabilité du siege 1 par rapport au véhicule
auquel il est fixé.

Selon un mode de réalisation, dans le cas ou les moyens d’articulation 2 comprennent
les deux bielles supérieures 21 : la premiere bielle supérieure 21 et la deuxicme bielle
supérieure 21, identiques et parallcles entre elles, et dans le cas oui, comme visible sur
I’exemple de réalisation de la figure 1, le bord avant AV et le bord arriere AR du
chéssis d’assise 5 sont reli€s entre eux par un premier bord latéral BL1 et un deuxi¢me
bord latéral BL2, la premicre bielle supérieure 21 peut étre articulée pivotante au
niveau de sa premiere extrémité longitudinale E21 au chéssis d’assise 5 selon ledit
deuxiéme axe transversal Y2 au niveau du premier bord latéral BL1 du chéssis d’assise
5, et la deuxieme bielle supérieure 21 peut étre articulée pivotante au niveau de sa
premiere extrémité longitudinale E21 au chassis d’assise 5 selon ledit deuxieme axe

transversal Y2 au niveau du deuxieme bord latéral BL2 du chassis d’assise 5.
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La fixation du chéssis d’assise 5 au véhicule, au niveau de son bord avant AV, peut
ainsi €tre équilibrée, notamment selon la direction transversale Y du sicge 1.

Avantageusement et comme visible plus particulicrement sur les exemples de réa-
lisation des figures 1 et 2A, la premicre extrémité longitudinale E21 de chacune des
bielles supérieures 21 peut étre fixée au chassis d’assise 5 au niveau de Iintersection
entre ledit bord avant AV et chacun des bords latéraux BL1, BL2 du chéssis d’assise 5.

Selon un mode de réalisation, le dossier 6 présente une partie basse 61 s’étendant
sous le chéssis d’assise 5 selon la direction verticale Z du siege 1, au moins lorsque le
dossier 6 se trouve dans sa position relevée, la deuxieme extrémité longitudinale E23’
de la ou de chaque bielle de liaison 23 €tant articulée au dossier 6 selon ledit sixicme
axe transversal Y6 au niveau de ladite partie basse 61 du dossier 6.

Ainsi, et comme visible sur les exemples de réalisation des figures 1, 2A, 3A et 4A,
la deuxieme extrémité longitudinale E23’ de la bielle de liaison 23 se trouve écartée du
premier axe transversal Y1, afin de fournir un bras de levier suffisant pour que le pi-
votement du dossier 6 par rapport au soubassement 4 autour du premier axe transversal
Y1 entraine le déplacement de la bielle de liaison et de sorte a entrainer le pivotement
simultané du chassis d’assise 5 par rapport au soubassement 4 autour dudit premier axe
transversal Y1.

Egalement, et comme visible plus particulicrement sur I’exemple de réalisation de la
figure 4A, grace a cette disposition avantageuse de 1’invention, dans la configuration
repliée du siege 1, la deuxieme extrémité longitudinale E23’ de la bielle de liaison 23
se trouve légerement a 1’arriere du soubassement 4, selon la direction longitudinale X
du siege 1, ce qui permet de minimiser I’encombrement du si¢ge 1, selon sa direction
verticale Z, dans la configuration repliée.

Selon un mode de réalisation, dans lequel les moyens d’articulation 2 comprennent
les deux bielles de liaison 23 : la premicre bielle de liaison 23 et 1a deuxieme bielle de
liaison 23, identiques et paralleles entre elles, et dans lequel le dossier présente deux
flancs latéraux 62, 63 : un premier flanc latéral 62 et un deuxieme flanc latéral 63, pa-
ralleles entre eux, la premiere bielle de liaison 23 peut €tre articulée pivotante au
niveau de sa deuxieme extrémité longitudinale E23’ au dossier 6 selon ledit sixicme
axe transversal Y6 au niveau du premier flanc latéral 62 du dossier 6, et la deuxicme
bielle de liaison 23 peut étre articulée pivotante au niveau de sa deuxieme extrémité
longitudinale E23” au dossier 6 selon ledit sixieme axe transversal Y6 au niveau du
deuxieme flanc latéral 63 du dossier 6.

La liaison du dossier 6 au chassis d’assise 5 et au soubassement 4 du siege 1, et
notamment au niveau de sa partie basse 61, est ainsi équilibré, notamment selon la
direction transversale Y du siege 1.

Selon un mode de réalisation, la bielle inférieure 22 est articulée pivotante au niveau
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de sa deuxieme extrémité longitudinale E22” selon ledit cinquieéme axe transversal Y5
a un moyen d’ancrage 3 du siecge 1 au plancher P du véhicule.

Comme visible sur les exemples de réalisation des figures 1 a 4B, le moyen
d’ancrage peut étre prévu distinct du soubassement 4, et situé¢ sensiblement en regard
du bord avant AV du chéssis d’assise 5, selon la direction verticale Z du siege 1.

Selon un mode de réalisation, la premiere extrémité longitudinale E22 et le point
d’articulation intermédiaire A22 de la bielle inférieure 22 sont décalés selon la
direction transversale Y du sicge 1 de la deuxieme extrémité longitudinale E22’ de la
bielle inférieure 22.

Cette disposition avantageuse de 1’invention permet de minimiser I’encombrement de
la ou de chacune des bielles inférieures 22.

Ainsi, et comme visible plus particulicrement sur les exemples de réalisation des
figures 1 et 3A, la premicre extrémité longitudinale E22 et le point d’articulation inter-
médiaire A22 de la bielle inférieure 22 peuvent étre ménagées sur une premicre portion
22A de bielle inférieure 22, tandis que la deuxi¢me extrémité longitudinale E22’ peut
étre ménagée sur une deuxieme portion 22B de bielle inférieure 22, la premiere portion
22A étant décalée de la deuxieme portion 22B selon la direction transversale Y du
siege 1.

Une portion d’entretoisement 22C, s’étendant sensiblement selon la direction
transversale Y du sicge 1, peut étre prévue de sorte a relier ladite premiere portion 22A
a la deuxieme portion 22B.

Comme visible sur I’exemple de réalisation de la figure 1, ladite portion
d’entretoisement 22C peut se prolonger entre la premiere bielle inférieure 22 et la
deuxieme bielle inférieure 22, lorsque le siege 1 comporte deux bielles inférieures 22,
et de sorte a rigidifier la liaison du si¢ge 1 au plancher du véhicule, selon la direction
transversale Y du siege 1.

La portion d’entretoisement 22C peut alors également servir de moyen de commande
pour entrainer le pivotement des bielles inférieures 22, et donc par I’intermédiaire des
autres éléments des moyens d’articulation 2, le pivotement du chassis d’assise 5 et du
dossier 6 par rapport au soubassement 4 autour du premier axe transversal Y1.

Une portion d’entretoisement, s’étendant €galement sensiblement selon la direction
transversale Y du sicge 1, peut, alternativement ou en complément, étre prévue reliant
la premiere bielle supérieure 21 a la deuxieme bielle supérieure 21 et/ou la premiere
bielle de liaison 23 a la deuxieme bielle de liaison 23, de sorte également a rigidifier la
liaison du siege 1 au plancher P du véhicule, selon la direction transversale Y du sicge
1, ou encore pour servir de moyen de commande pour entrainer le pivotement du
chéssis d’assise 5 et du dossier 6 par rapport au soubassement 4 autour du premier axe

transversal Y1.
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Selon un mode de réalisation, le siege 1 comprend également un moyen
d’entrainement (non représenté) configuré pour entrainer le pivotement du dossier 6
par rapport au soubassement 4 autour dudit premier axe transversal Y1 et simul-
tanément, par I’intermédiaire des moyens d’articulation 2, le pivotement du chassis
d’assise 5 par rapport au soubassement 4 autour dudit premier axe transversal Y 1.

Cela permet de faciliter le passage du siege 1 d’une configuration a I’autre, sans né-
cessiter a un utilisateur de fournir un effort physique, qui peut étre important pour
entrainer le pivotement du dossier 6 ou du chéssis d’assise 5 par rapport au sou-
bassement 4 autour du premier axe transversal Y 1.

Ledit moyen d’entrainement, notamment lorsqu’il s’agit d’un moyen d’entrainement
électrique, peut Etre relié a une unité de commande €lectronique permettant le pilotage
des mouvements du siege 1 de sorte a passer d’une configuration a I’autre.

Alternativement ou en complément, le siege 1 peut €tre configuré de sorte que
I’entrainement du pivotement du dossier 6 par rapport au soubassement 4 autour dudit
premier axe transversal Y1 et simultanément, par I’intermédiaire des moyens
d’articulation 2, le pivotement du chéssis d’assise 5 par rapport au soubassement 4
autour dudit premier axe transversal Y1, se fasse manuellement par un opérateur, par
exemple par I’occupant du sicge 1, par exemple par I’intermédiaire d’une portion
d’entretoisement telles que décrites ci-dessus.

Selon un mode de réalisation, le moyen d’entrainement comporte un moteur
électrique (non représent€) reli€ au dossier 6 ou au bord arricre AR du chéssis d’assise
5, de sorte a entrainer le pivotement du dossier 6 par rapport au soubassement 4 autour
du premier axe transversal Y 1, respectivement le pivotement du chassis d’assise 5 par
rapport au soubassement 4 autour du premier axe transversal Y1.

Ledit moteur électrique peut tre relié au dossier 6 ou au chassis d’assise 5 du siege 1
directement ou encore par I’intermédiaire d’un moyen de transmission, comme par
exemple un motoréducteur.

Alternativement, ou en complément, ledit moyen d’entrainement, ou un autre moyen
d’entrainement distinct, peut étre prévu pour entrainer le pivotement de la bielle su-
périeure 21 et/ou de la bielle inférieure 22 et/ou la bielle intermédiaire 23, autour, res-
pectivement du deuxi¢me axe transversal Y2, du troisi¢me axe transversal Y3, du
quatrieme axe transversal Y4, du cinquiéme axe transversal YSou du sixieme axe
transversal Y6.

Selon les constations de I’inventeur, en prévoyant un entrainement par un moteur
électrique du pivotement du dossier 6 par rapport au soubassement 4 autour du premier
axe transversal Y1 ou le pivotement du chéssis d’assise 5 par rapport au soubassement
4 autour du premier axe transversal Y 1, nécessite un couple moteur a fournir par ledit

moteur électrique plus faible que pour un entrainement de la bielle supérieure 21 et/ou
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de la bielle inférieure 22 et/ou la bielle intermédiaire 23.
L’invention concerne également un véhicule comprenant un sicge 1 selon I'un des

modes de réalisation décrits précédemment.

Ledit siege 1 peut alors €tre relié au plancher P du véhicule par I’ intermédiaire du
soubassement 4, et également par le ou les moyens d’ancrage 3, lorsque celui-ci en
comporte un ou plusieurs.

Le véhicule peut notamment €tre un véhicule automobile.

Selon un mode de réalisation du véhicule, le sicge 1 appartient a une deuxieme
rangée de sieges ou a une troisieme rangée de sieges.

En effet, comme expliqué ci-dessus, le sicge 1 selon I’invention est particulicrement
adapté pour un siege de deuxi¢me rangée ou de troisieme rangée de sicges, pour
lesquelles 1’espace a I’arri¢re, voire a I’avant, selon la direction longitudinale du
véhicule, correspondant généralement sensiblement a la direction longitudinale desdits
sieges, est réduit, et notamment dans le cas ol ladite deuxieme ou troisiecme rangée de
sieges est située juste devant le coffre C du véhicule, comme visible sur les exemples
de réalisation des figures 2B, 3B et 4B.

Naturellement, d’autres modes de réalisation auraient pu étre envisagés par I’Homme
du métier sans pour autant sortir du cadre de I’invention définie par les revendications
ci-apres.

Liste des signes de référence

1. Siege

X. Direction longitudinale

Y. Direction transversale

Z. Direction verticale

X1, X2. Axe longitudinal

Y1,Y2,Y3, Y4, Y5, Y6. Axe transversal

2. Moyens d’articulation

21. Bielle supérieure

E21. Premiere extrémité longitudinale

E21’. Deuxieme extrémité longitudinale

22. Bielle inférieure

22A. Premiere portion

22B. Deuxiéme portion

22C. Portion d’entretoisement

E22. Premiere extrémité longitudinale

E22’. Deuxieme extrémité longitudinale

23. Bielle de liaison
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E23. Premicre extrémité longitudinale
E23’. Deuxieme extrémité longitudinale
3. Moyens d’ancrage

4. Soubassement

5. Chassis d’assise

AV. Bord avant

AR. Bord arriere

BLI1. Premier bord latéral

BL2. Deuxieme bord latéral

C5. Coussin d’assise

6. Dossier

C6. Coussin de dossier

C. Coffre

PC. Plancher du coffre

P. Plancher du véhicule
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Revendications

Siege (1) de véhicule comprenant :

- un soubassement (4), destiné a étre reli¢ au plancher (P) du véhicule,

- un chassis d’assise (5) présentant un bord avant (AV) et un bord
arriere (AR), le chassis d’assise (5) étant articulé pivotant au sou-
bassement (4) au niveau de son bord arriere (AR) selon un premier axe
transversal (Y1) du sicge (1) entre au moins une position relevée et une
position rabattue,

- un dossier (6) articulé pivotant au soubassement (4) selon ledit premier
axe transversal (Y1) du siege (1) entre au moins une position relevée et
une position rabattue,

dans lequel le sicge (1) comporte en outre des moyens d’articulation (2)
reliant le chassis d’assise (5) au dossier (6), les moyens d’articulation
(2) étant configurés de sorte que le pivotement du dossier (6) par rapport
au soubassement (4) autour du premier axe transversal (Y1) entre sa
position relevée et sa position rabattue entraine le pivotement du chéssis
d’assise (5) par rapport au soubassement (4) autour du premier axe
transversal (Y1) entre sa position relevée et sa position rabattue, le
dossier (6) étant accolé contre le chassis d’assise (5) dans leur position
rabattue respective,

les moyens d’articulation (2) étant également configurés de sorte a relier
le chéssis d’assise (5) au plancher (P) du véhicule pour rapprocher ou
écarter le bord avant (AV) du chéssis d’assise (5) du plancher (P) du
véhicule, le bord arriere (AR) du chéssis d’assise (5) demeurant fixe par
rapport au soubassement (4).

Siege (1) selon la revendication 1, dans lequel les moyens d’articulation
(2) comportent :

- une bielle supérieure (21) présentant une premicre extrémité longi-
tudinale (E21) et une deuxieme extrémité longitudinale (E217), la bielle
supérieure (21) étant articulée pivotante au niveau de sa premiere
extrémité longitudinale (E21) au chéssis d’assise (5), au niveau de son
bord avant (AV), selon un deuxi¢me axe transversal (Y2) du siege (1),

- une bielle inférieure (22) présentant une premicre extrémité longi-
tudinale (E22) et une deuxieme extrémité longitudinale (E22’), la bielle
inférieure (22) étant articulée pivotante au niveau de la deuxieme
extrémité longitudinale (E21°) de la bielle supérieure (21), au niveau

d’un point d’articulation intermédiaire (A22), situé entre sa premicre
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extrémité longitudinale (E22) et sa deuxieme extrémité longitudinale
(E22’), selon un troisieéme axe transversal (Y3) du siege (1), la bielle in-
férieure (22) étant configurée pour €tre articulée pivotante au plancher
(P) du véhicule au niveau de sa deuxieme extrémité longitudinale
(E22’), selon un quatrieme axe transversal (Y4) du siege (1), ladite
deuxieme extrémité longitudinale (E22’) de la bielle inférieure (22)
demeurant fixe par rapport au soubassement (4),

- une bielle de liaison (23) présentant une premiecre extrémité longi-
tudinale (E23) et une deuxieme extrémité longitudinale (E23’), la bielle
de liaison (23) étant articulée pivotante au niveau de sa premiere
extrémité longitudinale (E23) a la bielle inférieure (22), au niveau de sa
premicre extrémité longitudinale (E22) selon un cinqui¢me axe
transversal (YS5) du sicge (1), la bielle de liaison (23) étant également
articulée pivotante au dossier (6) au niveau de sa deuxicme extrémité
longitudinale (E23’), selon un sixieéme axe transversal (Y6) du sicge (1).
Siege (1) selon la revendication 2, dans lequel les moyens d’articulation
(2) comprennent :

- deux bielles supérieures (21) : une premiere bielle supérieure (21) et
une deuxieme bielle supérieure (21), identiques et paralleles entre elles,
et/ou

- deux bielles inférieures (22) : une premiere bielle inférieure (22) et une
deuxieme bielle inférieure (22), identiques et paralleles entre elles, et/ou
- deux bielles de liaison (23) : une premiere bielle de liaison (23) et une
deuxieme bielle de liaison (23), identiques et paralleles entre elles.
Siege (1) selon la revendication 3, dans lequel les moyens d’articulation
(2) comprennent les deux bielles supérieures (21) : la premicre bielle su-
périeure (21) et la deuxieme bielle supérieure (21), identiques et pa-
ralleles entre elles,

dans lequel le bord avant (AV) et le bord arriere (AR) du chassis
d’assise (5) sont reli€s entre eux par un premier bord latéral (BL1) et un
deuxi¢me bord latéral (BL2),

et dans lequel la premicre bielle supérieure (21) est articulée pivotante
au niveau de sa premicre extrémité longitudinale (E21) au chassis
d’assise (5) selon ledit deuxieéme axe transversal (Y2) au niveau du
premier bord latéral (BL1) du chéssis d’assise (5), et dans lequel la
deuxieme bielle supérieure (21) est articulée pivotante au niveau de sa
premiere extrémité longitudinale (E21) au chéssis d’assise (5) selon ledit

deuxi¢me axe transversal (Y2) au niveau du deuxi¢me bord latéral
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(BL2) du chassis d’assise (5).

Siege (1) selon I'une des revendications 2 a 4, dans lequel le dossier (6)
présente une partie basse (61) s’étendant sous le chéssis d’assise (5)
selon la direction verticale (Z) du siege (1), au moins lorsque le dossier
(6) se trouve dans sa position relevée,

et dans lequel la deuxieme extrémité longitudinale (E23”) de la ou de
chaque bielle de liaison (23) est articulée au dossier (6) selon ledit
sixieme axe transversal (Y6) au niveau de ladite partie basse (61) du
dossier (6).

Siege (1) selon la revendication 3, prise seule ou en combinaison avec la
revendication 4 ou 3, dans lequel les moyens d’articulation (2) com-
prennent les deux bielles de liaison (23) : la premicre bielle de liaison
(23) et la deuxieme bielle de liaison (23), identiques et paralléles entre
elles,

et dans lequel le dossier présente deux flancs latéraux (62, 63) : un
premier flanc latéral (62) et un deuxieme flanc latéral (63), paralleles
entre eux,

et dans lequel la premiere bielle de liaison (23) est articulée pivotante au
niveau de sa deuxi¢me extrémité longitudinale (E23”) au dossier (6)
selon ledit sixieme axe transversal (Y6) au niveau du premier flanc
latéral (62) du dossier (6), et dans lequel la deuxi¢me bielle de liaison
(23) est articulée pivotante au niveau de sa deuxieme extrémité longi-
tudinale (E23”) au dossier (6) selon ledit sixieme axe transversal (Y6) au
niveau du deuxieéme flanc latéral (63) du dossier (6).

Siege selon I’une des revendications 2 a 6, dans lequel la bielle in-
férieure (22) est articulée pivotante au niveau de sa deuxieme extrémité
longitudinale (E22’) selon ledit cinquieme axe transversal (YS5) a un
moyen d’ancrage (3) du siege (1) au plancher (P) du véhicule.

Siege selon I’une des revendications 2 a 7, dans lequel la premiere
extrémité longitudinale (E22) et le point d’articulation intermédiaire
(A22) de la bielle inféricure (22) sont décalés selon la direction
transversale (Y) du siege (1) de la deuxieme extrémité longitudinale
(E22’) de la bielle inférieure (22).

Siege (1) selon I'une des revendications 1 a 8§ comprenant un moyen
d’entrainement configuré pour entrainer le pivotement du dossier (6) par
rapport au soubassement (4) autour dudit premier axe transversal (Y1) et
simultanément, par I’intermédiaire des moyens d’articulation (2), le pi-

votement du chéssis d’assise (5) par rapport au soubassement (4) autour
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dudit premier axe transversal (Y1).

Siege (1) selon la revendication 9, dans lequel le moyen d’entrainement
comporte un moteur €lectrique reli€ au dossier (6) ou au bord arricre
(AR) du chassis d’assise (5), de sorte a entrainer le pivotement du
dossier (6) par rapport au soubassement (4) autour du premier axe
transversal (Y1), respectivement le pivotement du chéssis d’assise (5)
par rapport au soubassement (4) autour du premier axe transversal (Y1).
Véhicule comprenant un siege (1) selon 1’une des revendications 1 a 10.
Véhicule selon la revendication 11, dans lequel le siege (1) appartient a

une deuxieme rangée de sicges ou a une troisieme rangée de sicges.
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[Fig. 2A]
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[Fig. 3A]
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