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DESCRIPCION

Vehiculo de cuatro ruedas.

La invencion se refiere a un vehiculo automévil de
cuatro ruedas con un sillin parecido al de una moto-
cicleta, y con un mecanismo de direccion, de prefe-
rencia con un manillar, asi como con una palanca de
mano dispuesta en el mecanismo de direccién y con
un pedal para accionar un mecanismo de freno.

Tales vehiculos automéviles son conocidos en ge-
neral y pueden clasificarse cominmente de una ma-
nera muy general en vehiculos utilitarios industriales,
los llamados vehiculos todo terreno (ATV) y vehicu-
los deportivos llamados también QUAD. En cada ca-
so segtin el uso previsto, el vehiculo automdévil que en
el fondo puede ser designado como motocicleta con
cuatro ruedas, puede estar equipado con traccién a
las cuatro ruedas. También los dispositivos adiciona-
les més diferentes, como por ejemplo, cortacéspedes,
tornos de cable, remolques y similares, pueden adqui-
rirse ya en el mercado, de manera que estos vehiculos
automéviles de cuatro ruedas, por causa de su aptitud
de marcha por todo terreno, y de las variadas posi-
bilidades de empleo vinculadas con ellos, encuentran
cada vez mas difusion.

Parecido a como en motocicletas de dos ruedas,
estos vehiculos automéviles de cuatro ruedas dispo-
nen de una palanca de mano dispuesta en el meca-
nismo de direccidn, y de un pedal para accionar un
mecanismo de freno, actuando por lo regular un ele-
mento de accionamiento -o sea la palanca de mano o
el pedal- sobre el freno de estacionamiento, mientras
que el otro elemento de accionamiento actiia sobre el
freno de servicio. Aqui se ha constatado como ven-
tajoso, sobre todo en la utilizacion de tales vehiculos
automoviles de cuatro ruedas como médquinas depor-
tivas, cuando el cilindro de freno del freno de servi-
cio, puede accionarse mediante la palanca de mano,
de manera que también esté asegurado entonces el ac-
cionamiento del freno de servicio cuando el conductor
adopte otra posicioén que la de sentado.

Si al principio tales vehiculos automéviles fueron
concebidos casi exclusivamente para el empleo en el
campo, fueron ofrecidos entretanto por algunos fa-
bricantes vehiculos automdéviles genéricos que estin
permitidos para el trafico por carretera. Puesto que al
utilizar estos vehiculos automdviles en el trafico por
carretera, el conductor adopta por lo regular una posi-
cion sentada, es deseable accionar en este caso el fre-
no de servicio ahorrando energia, con el pedal. Ade-
mas, en Europa estd prescrita una instalacién princi-
pal de freno accionada con el pie.

Se conoce un vehiculo automévil correspondiente
al predmbulo de la reivindicacién 1, por la memoria
de patente US 6,478,103 B1.

Es pues misién de la invencién crear un vehiculo
automovil de cuatro ruedas, del tipo citado al comien-
zo que tome en consideracidn las diferentes exigen-
cias -en cada caso segtin su utilizacién en el terreno o
en el trafico por carretera-, y disponga de un freno de
servicio de fécil accionamiento en todo momento.

Segtin la invencidn se consigue esto haciendo que
la palanca de mano y el pedal, estén acoplados con-
forme a las notas caracteristicas de la reivindicacién
1, de manera que el freno de servicio se pueda accio-
nar tanto con la palanca de mano, como también con
el pedal. Asi pues, en funcién de la posicién de mar-
cha, el usuario puede accionar el freno de servicio,
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por ejemplo, en el asiento mediante el pedal, o en pie
mediante la palanca de mano.

Aqui el pedal puede asumir una funcién doble, y
por una parte acoplado con la palanca de mano, servir
como elemento de servicio para el freno de servicio,
por ejemplo hidréulico, y por otra parte como elemen-
to de accionamiento para un freno de estacionamiento
de preferencia mecdanico que actda de preferencia so-
bre las ruedas traseras. Como alternativa a esto, puede
estar previsto un elemento adicional de servicio para
el freno de estacionamiento, por ejemplo, en forma de
una palanca adicional de mano.

Una solucidn constructiva sencilla prevé que la pa-
lanca de mano y el pedal estén acoplados mecanica-
mente, estando la palanca de mano y el pedal acopla-
dos mediante un cable de Bowden -que conduce de
preferencia del pedal a la palanca de mano-.

Segtin otro ejemplo de realizacion de la invencion,
la palanca de mano y el pedal actian sobre el mismo
mecanismo de freno, de preferencia hidrdulico. Jun-
to a este ejemplo preferente de realizacion, no obs-
tante cabria imaginar también, dejar actuar la palanca
de mano y el pedal -aunque estén acoplados una con
otro- sobre diferentes mecanismos de freno. Por ejem-
plo, el pedal podria frenar las ruedas traseras, mien-
tras que el mecanismo de freno que se puede accionar
mediante la palanca de mano, actia sobre las ruedas
delanteras.

Puesto que el pedal y la palanca de mano estdn
acoplados por un cable de Bowden que conduce del
pedal a la palanca de mano, en una realizacién se-
mejante, mediante el pedal se pueden accionar al mis-
mo tiempo los dos mecanismos de freno, mientras que
con la palanca de mano sélo se puede accionar el fre-
no de servicio que actda sobre las ruedas delanteras.

Segtin un ejemplo de realizacién atin mas adelan-
tado de la invencién, en un vehiculo automovil de cua-
tro ruedas con un sillin parecido al de una motocicle-
ta, y con un mecanismo de direccién, de preferencia
con un manillar, asi como con una palanca de mano
dispuesta en el mecanismo de direccién y/o con un
pedal para accionar un mecanismo de freno, esta pre-
visto un tUnico mecanismo de freno que actia sobre
las cuatro ruedas.

Otras ventajas y particularidades de la invencion,
se explican en detalle a continuacién, con referencia
a las figuras representadas en el dibujo.

Aqui se muestran:

Figura 1, esquemdticamente un alzado lateral de
un vehiculo automovil segun la invencion.

Figura 2, Una vista esquematica en planta desde
arriba, de la invencidn, y

Figura 3a, el principio funcional de dos ejemplos
diferentes de realizacién de la invencion.

Figura 3b, un ejemplo de realizacién que contri-
buye a la comprension del fondo técnico.

El vehiculo 1 automévil de cuatro ruedas repre-
sentado en la figura 1, presenta un mecanismo 3 de
direccién que actia sobre las ruedas 8, 8’ delanteras,
que como en una motocicleta de dos ruedas, estd con-
figurado como manillar. En el mecanismo 3 de direc-
cién estd dispuesta una palanca 4 de mano para ac-
cionar un mecanismo de freno. Ademds, por ejemplo,
en el estribo estd dispuesto un pedal 5 para accionar
un mecanismo de freno. El pedal 5 y la palanca 4 de
mano estdn acoplados mecdnicamente, por ejemplo,
mediante un cable 6 de Bowden (de trazos). El motor
15 esté dispuesto en el ejemplo mostrado de realiza-
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cion, en la zona frontal del vehiculo 1 automévil, pe-
ro también seria posible prever el motor 15 en otros
puntos apropiados. El vehiculo 1 automévil dispone,
ademds, de un chasis 16 y de un sillin 2 parecido al de
una motocicleta.

En el ejemplo de realizacién mostrado en la figu-
ra 2, el chasis 16 del vehiculo 1 automdvil mas bien
se parece al de un coche pequefio, que al de una mo-
tocicleta de dos ruedas. Las restantes piezas, como la
palanca de mano, el pedal o el manillar, corresponden
a las piezas mostradas en la figura 1, por lo cual se
prescinde de una descripcién repetida.

En el esquema funcional mostrado en la figura 3a,
el pedal 5 estd acoplado mecanicamente con la palan-
ca 4 de mano, mediante un cable 6 de Bowden, con-
duciendo el cable 6 de Bowden desde el pedal 5 a la
palanca 4 de mano. El pedal 5 de preferencia de forma
de L, estd apoyado en la zona de su lado corto, gira-
torio alrededor de un eje 19 de rotacién. El cable 6
de Bowden se engancha al final del lado corto, y con-
duce a través de al menos una polea 14 de inversion,
a la palanca 4 de mano. El cilindro 10 de freno del
mecanismo 7 de freno, que representa el freno de ser-
vicio, estd accionado como en una motocicleta, me-
diante la palanca 4 de mano. Como consecuencia del
acoplamiento segun la invencién, del pedal 5 con la
palanca 4 de mano, es posible accionar el cilindro 10
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de freno que puede estar dispuesta por ejemplo en el
manillar (no representado) del vehiculo 1 automévil.
En el ejemplo mostrado de realizacién, el mecanismo
7 de freno estd configurado hidrdulico, estando coor-
dinados los discos 11, 11° de freno a las ruedas 8, 8’
delanteras, mientras el disco 12 de freno esta coordi-
nado al arbol de transmision de las ruedas traseras. Al
accionar la palanca 4 de mano o el pedal 5, se mue-
ve el pistén 20 en el cilindro 10 de freno, que estd
unido mediante una conduccién 13 hidraulica con el
distribuidor 17 de la fuerza de frenado. Desde el dis-
tribuidor 17 de la fuerza de frenado, otras conduccio-
nes 13 hidrdulicas conducen a las zapatas/mordazas
18 de freno que por su parte atacan los discos 11, 117,
12 de freno.

El esquema funcional representado en la figura 3b,
se diferencia del mostrado en la figura 3a, solamente
en que el cable 6 de Bowden conduce desde la palan-
ca 4 de mano al pedal 5, estando dispuesto el cilindro
10 de freno asimismo en la zona del pedal 5. Por ello
se prescinde de una descripcion de las demds piezas.

Se hace constar que la invencién no sélo es apro-
piada para la aplicacién en caso de frenos de disco.
Asfi cabria imaginar junto al empleo de frenos de tam-
bor, también la combinacion de dos sistemas diferen-
tes de freno.
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo (1) automévil de cuatro ruedas con un
sillin (2) parecido al de una motocicleta, y con un me-
canismo (3) de direccion, de preferencia con un ma-
nillar, asi como con un mecanismo (7) de freno que
puede accionarse mediante una palanca (4) de mano
dispuesta en el mecanismo (3) de direccién y/o con
un pedal (5) acoplado mecdnicamente con la palan-
ca (4) de mano, estando acoplados la palanca (4) de
mano y el pedal (5) mediante un cable (6) de Bow-
den, caracterizado porque el indicado cable de Bow-
den actiia desde el pedal (5) sobre la palanca (4) de
mano.

2. Vehiculo automdvil de cuatro ruedas segin la
reivindicacion 1, caracterizado porque la palanca (4)
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de mano y el pedal (5) actdan sobre el mismo meca-
nismo (7) de freno, de preferencia hidraulico.

3. Vehiculo automévil de cuatro ruedas segun la
reivindicacién 1 6 2, caracterizado porque el pedal
(5) esta configurado adicionalmente como elemento
de accionamiento para un freno de estacionamiento,
de preferencia mecdnico.

4. Vehiculo automévil de cuatro ruedas con un si-
llin parecido al de una motocicleta, y con un meca-
nismo de direccidn, de preferencia con un manillar,
asi como con una palanca de mano dispuesta en el
mecanismo de direccién y/o con un pedal para el ac-
cionamiento de un mecanismo de freno, segtn la rei-
vindicacién 1 6 2, caracterizado porque estd previsto
un dnico mecanismo (7) de freno que actda sobre las
cuatro ruedas (8, 8°, 9, 9°).
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