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(54) LINEARFUHRUNG

(57) Die Erfindung betrifft eine Linearfiihrung mit 2
einem Fuhrungsteil (1) und einem Schlitten /
(2), welche relativ zueinander gleitbeweglich . &

sind, wobei der Schilitten (2) zueinander pa-
rallel verlaufende Gleitflaichen (5a) aufweist,
welche mit zu diesen gegengleich ausge-
fiilhrten Filhrungen (3) des Fiihrungsteils (1)
in Kontakt sind.

Um bei geringen Herstellkosten iber eine
lange Einsatzzeit eine hohe Fiihrungspréa- :
zision und einen konstanten Auflagedruck / —
zwischen dem Schlitten (2) und dem Fih-  /\ S / |5 . \
rungsteil (1) zu gewéhrleisten, sinddie =

Gleitflachen (5a) und die Fiihrungen (3)

gegeneinander elastisch federnd gedruckt,

beispielsweise durch ein elastisches Ele-

ment (16).
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Erfindung betrifft eine Linearfihrung mit einem Flhrungsteil (1, 1') und einem
Schilitten (2, 2’), welche relativ zueinander gleitbeweglich sind, wobei der Schiitten (2,
2') zueinander parallel verlaufende Gleitflichen (5a, 5'a) aufweist, welche mit zu diesen
gegengleich ausgefuhrten Fuhrungen (1°c, 3) des Fuhrungsteils (1, 1’) in Kontakt sind.

Um eine bei geringen Herstellkosten {iber eine lange Einsatzzeit eine hohe
Flhrungsprazision und einen konstanten Auflagedruck zwischen dem Schilitten und
dem Fihrungsteil zu gewéhrleisten, sind die Gleitflachen (5a, 5'a) und die Fihrungen

(1'c, 3) gegeneinander elastisch federnd gedriickt.
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LINEARFUHRUNG

Die Erfindung betrifit eine Linearfuhrung mit einem Filhrungsteil und einem Schlitten,
welche relativ zueinander gleitbeweglich sind, wobei der Schiitten zueinander parallel
verlaufende Gleitflachen aufweist, welche mit zu diesen gegengleich ausgefiihrten
Fahrungen des Fuhrungsteils in Kontakt sind.

Linearfiihrungen mit einem eine Fiihrungsschiene aufweisenden Fihrungsteil und
einem in der Langsrichtung der Fihrungsschiene beweglich gelagerten Schlitten sind
in unterschiedlichen Ausfihrungsvarianten bekannt. Der Schlitten tibertréagt die lineare
Bewegung auf mit ihm verbundene Bauteile oder bewirkt ein Lenken/Umlenken von
flussigen oder gasférmigen Medien in eine bestimmte Richtung. Linearfiihrungen
finden breite Anwendung in der Maschinen- und Anlagentechnik, aber auch in Waffen
und in optischen Gerétetragern. Im klassischen Maschinenbau sind vor Allem
Linearfuhrungen mit Schwalbenschwanz-oder T-Fiihrungen, mit Fithrungen mit
Doppel- T-, L-Form und dergleichen im Einsatz. Die zwischen dem Schlitten und dem
Fihrungsteil stattfindende Relativbewegung ist mit einer Reibung zwischen den
Kontaktflachen dieser Bauteile bzw. deren Werkstoffen verbunden und verursacht
einen Verschleil® der beteiligten Werkstoffe. Es ist daher bekannt, in Linearfithrungen
Gleitelemente, wie Rollen, Kugellager und dergleichen, zu verwenden. Zum Stand der
Technik gehért es auch, Schmier- oder Gleitfnittel einzusetzen sowie
Dampfungselemente zwischen Fiihrungsteil und Schlitten einzulegen. So ist es
beispielsweise aus der AT-B 402 092 bekannt, bei einer Linearfuhrung Gleitstreifen
vorzusehen, die mit ebenen Oberflachen an ihren Auflagefldchen an der Innenseite
des Schlittens anliegen, welcher zumindest eine Nut aufweist, die zwischen zwei
Gleitstreifen und parallel zu den Gleitstreifen verlauft und deren Breite einstellbar ist.
Diese MalRnahme gestattet es, das Spiel zwischen dem Schlitten und dem
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Fahrungsteil einzustellen. Besondere Ausfiihrungen von Linearfihrungen sind auch
Gegenstand von DIN-Normen, beispielsweise DIN 405-3, DIN 4922-2, DIN 100, DIN
500, DIN77273, DIN 262 sowie DIN 266.

Trotz der Verwendung von Gleitelementen und Gleitmitteln leidet bei bekannten
Linearfihrungen in Folge von Materialverschieil, zum Teil bereits nach einer relativ
kurzen Einsatzzeit, die Prazision der Fuhrung. Fir viele Einsatzzwecke ist eine hohe
Fahrungspréazision unumgénglich, welche die Herstellkosten der Linearfiihrungen in die
Hohe treibt. Bei prazisen Linearfuhrungen ist es erforderlich, dass der Auflagedruck
zwischen dem Schiitten und dem Fihrungsteil konstant bleibt und kein
Spannungsabbau zwischen dem Schilitten und dem Fahrungsteil stattfindet.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Linearfuhrung derart
auszufiuihren, dass sie bei geringen Herstellkosten Uber eine lange Einsatzzeit eine
hohe Fithrungsprazision und einen konstanten Auflagedruck zwischen dem Schilitten
und dem Flhrungsteil gewabhrleistet.

Geldst wird die gestelite Aufgabe erfindungsgemaf dadurch, dass die Gleitflachen und
die FUhrungen gegeneinander elastisch federnd gedriickt sind.

Durch die gemaR der Erfindung elastisch gegeneinander gedriickten Gleitflachen und
Fuhrungen wird Uber eine lange Einsatzzeit eine exakte Fuhrung des Schiittens relativ
zum Fithrungsteil gewahrleistet, selbst dann, wenn ein gewisser VerschleiR auftritt.
ErfindungsgemaRe Linearfuhrungen eignen sich daher auch fur eine Ausfihrung in
elastischen Wirkstoffen, insbesondere Kunststoff, nicht nur fir die tibliche Ausfiihrung
in Metall. Ein weiterer Vorteil erfindungsgemaBer Linearfihrungen besteht darin, dass
etwaige eindringende Verschmutzungen die Linearfiihrung nicht blockieren.

GemaR einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung sind die Gleitflachen an
separaten Gleitschenkeln des Schiittens vorgesehen, welche voneinander durch einen
Schlitz getrennt sind. Eine derart ausgefiihrte Linearfuhrung ist einfach aufgebaut,
funktionssicher und haltbar. Der Schlitz erméglicht eine elastische Vorspannung der

beiden Gleitschenkel.
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Die Gleitschenkel kbnnen nach aulen oder nach innen vorgespannt sein, je nach dem,
wie der Flihrungsteil bzw. dessen Fiihrungen ausgefiihrt sind. Die Fithrungen sind
dabei insbesondere Fluhrungsnuten oder Filhrungsansitze, die Gleitschenkel sind
entsprechend gegengleich ausgefiihrt.

Es ist von Vorteil, wenn eine Fixier- und Spanneinrichtung zum Fixieren der
Relativposition zwischen Schlitten und Futhrungsteil vorgesehen ist, welche auf
einfache Weise derart ausgefiihrt sein kann, dass sie den Schiitten und den
Fahrungsteil gegeneinander verklemmt.

Die Linearfiihrung kann ferner eine Betétigungseinrichtung zum Verstellen der
Relativposition des Schlittens gegenliber dem Fithrungsteil aufweisen. Bei einer
einfachen und funktionssicheren mechanischen Ausfilhrung der Betatigungseinrichtung
weist diese ein mit einer Zahnstange, Zahnleiste oder dergleichen in Eingriff stehendes
Zahnrad auf, wobei einer dieser Teile am Schlitten und der andere am Fihrungsteil

gelagert bzw. angeordnet ist.

Zusatzlich kann im Schlitz zur Unterstutzung der Anpresskréfte zumindest ein
elastisches Element auf form- oder reibschliissige Weise eingebracht sein. Dieses
elastische Element kann aus Gummi, Kunststoff oder Schaumstoff bestehen.

Zur Verminderung der Reibung zwischen den in Kontakt tretenden Flachen des
Schlittens und des Fuhrungsteils kann auf diese ein Gleitmittel aufgebracht sein.
Alternativ dazu kénnen diese Flachen mit einer reibungsmindernden Beschichtung
versehen sein. Sind der Schlitten und der Fihrungsteil aus Kunststoff gefertigt, ist es
méglich, bereits in das Kunststoffmaterial des Schliittens und/oder des Fihrungsteils
einen verschleiBmindernden Fullstoff einzubringen. Als verschleiBmindernder Fullstoff
eignen sich beispielsweise Karbon- oder Aramidfasern bzw. -partikel oder

Nanokristalle.

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nun anhand der
schematischen Zeichnung, die mehrere Ausfihrungsbeispiele darstellt, néher
beschrieben. Dabei zeigen



10

15

20

25

30

O €0 4000 o¢ osen
oo ¢ o

(XXX
AL XX
(XX XY
(XX X}

.

.

L] oee L[] .
. . . 3
o0 . °

3

o oo : 4‘00 oe eoe

Fig. 1 und Fig. 2 jeweils Schragansichten von Ausfihrungsvarianten erfindungsgeman
ausgefuhrter Linearfiihrungen,

Fig. 3a und 3b Ausfuhrungsvarianten von Fiihrungen,
Fig. 4 und Fig. 4a eine andere Ausfilhrungsform einer Linearfuhrung und
Fig. 5 eine Abwandlung der in Fig. 4 und 4a gezeigten Variante.

In der nachfolgenden Beschreibung beziehen sich Bezeichnungen wie senkrecht,
waagrecht, oben und unten und dergleichen auf die Anordnung der Bauteile in den
Figuren, die tatsachliche Lage und Orientierung der Bauteile kann abweichend sein.

Die in Fig. 1 und Fig. 2 dargestellte Vorderfront ist jeweils ein Querschnitt durch die
ansonsten in Schrégansicht gezeigten erfindungsgeméBen Linearfihrungen. Die
beiden Ausflihrungsvarianten sind weitgehend Ubereinstimmend ausgefiihrt, wobei
gleiche Bestandteile gleiche Bezugsziffern erhalten haben. Hauptbestandteile der
Linearfiihrung sind ein Fihrungsteil 1 und ein Schiitten 2, welche relativ zueinander
linear in die durch den Doppelpfeil P, angedeuteten Richtungen bewegbar sind. Bei
den gezeigten Ausfuhrungen ist der Fhrungsteil 1 der ortsfeste, stationre Teile, der
Schiitten 2 der gegentiber und am Fuhrungsteil 1 beweglich angeordnete Teil. Zur
gleitbeweglichen Fuihrung des Schlittens 2 ist der Fiihrungsteil 1 in seiner
Langsrichtung mit einer Aufnahme 1a versehen, welche von zwei einander
gegeniiberliegenden Wanden 1b, einem Boden 1c und zwei parallel zueinander
verlaufenden Fahrungsnuten 3 begrenzt ist, welche zwischen den Wénden 1b und dem
Boden 1c die Fihrungsschiene fiirr den Schiitten 2 bilden. In Fig. 1 und 2 weisen die
Fuhrungsnuten 3 einen etwa halbkreisférmigen Querschnitt auf. Der aus einem
Volimaterial hergestelite Schiitten 2 weist einen Vollteil 2a und zwei mit diesem einteilig
und Uber die Lange des Schilittens 2 ausgebildete, voneinander durch einen senkrecht
verlaufenden Schiitz 4 beanstandete Gleitschenkel 5 auf, die jeweils mit komplementér
zu den Fiihrungen 3 ausgefihrten Gleitelementen 5b mit halbkreisférmig gerundeten
Gleitflachen 5a in die Nuten 3 eingreifen. Bei der gezeigten Ausfiihrung weist der
Schlitz 4 eine konstante Breite auf, die etwa der Breite der Gleitschenkel 5 entspricht,
und erstreckt sich bei positioniertem Schlitten 2 Gber den Fuhrungsteil 1 hinaus.
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Das Material fur den Schiitten 2 sowie die Abmessungen der Gleitschenkel 5 und des
Schiitzes 4 werden derart gewahlt und aufeinander abgestimmt, dass die Gleitschenkel
5 bei im Fuhrungsteil 1 positionierten Schlitten 2 an den Wanden 1b anliegend als
Biegebalken wirken und daher in Richtung des Doppelpfeils P, mit einer gewissen
Anpresskraft elastisch in die Fihrungsnuten 3 gedriickt sind. Die Anpresskraft kann im
linear elastischen oder im progressiv elastischen Bereich wirken.

Dartiber hinaus ist es, wie es Fig. 2 zeigt, méglich, die Federwirkung der
Gleitschenkel 5 durch zumindest ein in den Schlitz 4 eingesetztes elastisches Element
16 zu beeinflussen bzw. zu verstérken. Das elastische Element 16 kann aus einem
Elastomer, beispielsweise aus Gummi oder aus einem Kunststoff, aus Schaumstoff
oder dergleichen bestehen und im Schlitz 4 kraft- oder formschliissig eingesetzt sein.

In Fig. 1 und 2 ist mit der Bezugziffer 6 jener Bereich an einer der Seitenwénde 2b des
Vollteils 2a des Schlittens 2 angedeutet, an welchem der mit der Linearfiihrung zu
betdtigende Bauteil angreift bzw. mit dem Schiitten 2 verbunden ist. Eine in Fig.1 und
Fig. 2 lediglich durch ein Handrad 8a angedeutete Fixier- und Spanneinrichtung 8
gestattet ein Fixieren der gewihiten Relativposition zwischen dem Fiihrungsteil 1 und
dem Schilitten 2. Eine Ausfilhrungsvariante einer Fixier- und Spanneinrichtung 8 wird
weiter unten anhand der in Fig. 5 gezeigten Linearfilhrung erldutert. Ein weiteres
Handrad 9 gehért zu einer Betétigungseinrichtung, die ein Verstellen der Position des
Schlittens 2 gegeniiber dem Fiihrungsteil 1 gestattet. Ausfiihrungsvarianten von
Betatigungseinrichtungen werden anhand der Figuren 4, 4a und 5 beschrieben.

Fig. 3a und 3b zeigen weitere Ausfiihrungsvarianten von Flihrungsnuten 3 und den mit
diesen zusammenwirkenden Gleitschenkeln 5. Bei der in Fig. 3a gezeigten
Ausfuhrungsvariante sind die Fuhrungsnuten 3 schwalbenschwanzartige Hinterschnitte
im Fuhrungsteil 1, die Gleitelemente 5a sind entsprechend komplementér zu diesen
ausgefiihrt. Fig. 3b zeigt Fuhrungsnuten 3 in U-Form mit in diese eingreifenden,

ebenfalls komplementéar ausgefilhrten Gleitelementen 5a.

Eine weitere Ausfilhrungsform der Erfindung ist in Fig. 4 und Fig. 4a gezeigt. Der
Fuhrungsteil 1’ weist einen fixierbaren bzw. anschraubbaren Basisteil 1'a sowie einen
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mit diesem einteilig ausgefiihrtem Schienenteil 1’b auf. Der Schienenteil 1'b ist seitlich
mit gerundeten Fuihrungsansétzen 1'c versehen, die sich parallel zueinander tber die
Léngsrichtung des Fihrungsteil 1’ erstrecken. Der Schlitten 2’ weist zwei durch einen
Schlitz 4' voneinander beabstandete Gleitschenkel 5 auf, mittels welcher der Schlitten
2', den Schienenteil 1'b seitlich ibergreifend, an den FOhrungsansétzen 1'c
gleitbeweglich gelagert ist. Die Gleitschenkel 5’ weisen zu diesem Zweck vom Schiitz
4’ ausgeformte Gleitvertiefungen 5’b auf, welche komplementar zu den
Fuhrungsansatzen 1°c ausgefiihrte, gerundete Gleitflsichen 5'a aufweisen (siehe Fig.
4a). Bei dieser Ausfuhrungsvariante tibergreift daher der Schlitten 2’ den Fahrungsteil
1". Die beiden Gleitschenkel 5' sind zueinander vorgespannt und elastisch federnd von
auBen auf die Fhrungsansétze 1'c gedriickt.

Die Relativbewegung zwischen dem Fiihrungsteil 1’ und den Schlitten 2’ kann, je nach
Einsatz, von Hand aus oder automatisch, auf mechanische oder auf elektrische Weise

erfolgen.

Fig. 4 zeigt eine Ausfuhrungsvariante einer mechanischen Betatigungseinrichtung zur
Verstellung der Position des Schlittens 2’ gegeniiber dem Fihrungsteil 1'. An der
Oberseite des Schienenteils 1'b ist in einer zwischen den beiden FlOhrungsansétzen 1'c
vorgesehenen Vertiefung eine Zahnleiste 11°a mit quer zur Langsrichtung des
Fuhrungsteil 1’ verlaufenden Zahnen eingesetzt. Alternativ dazu kann an der Oberseite
des Schienenteils 1'b eine Zahnleiste ausgebildet sein. Mit der Zahnleiste 11'a steht
ein Zahnrad 10’ in Eingriff, welches sich innerhalb des Schlitzes 4’ des Schlittens 2’
befindet und mittels eines Bolzens 15 oder dergleichen an den beiden Gleitschenkeln
5' des Schiittens 2’ drehbar gelagert ist. Der Bolzen 15 ist mit einem auen am
Schlitten 2' angesetzten Handrad 9' verbunden. Durch Drehen am Handrad 9’ ist die
Position des Schiittens 2’ gegeniiber dem Fihrungsteil 1’ verédnderbar.

Fig. 5 zeigt eine weitere Ausfilhrung einer mechanischen Betatigungseinrichtung,
mittels welcher eine Rotationsbewegung des Handrades 9’ in einer translatorischen
Bewegung des Schiittens 1’ resultiert. Das an einer der Langsseiten des Schlittens 2’
angeordnete Handrad 9’ ist tiber einen Bolzen 9'a mit einem Zahnrad 10’ fest
verbunden. Das Zahnrad 10’ befindet sich in einer entsprechend dimensionierten,
senkrechten Ausnehmung des einen Gleitschenkels 5’ des Schlittens 2'. Der Bolzen
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9'a, welcher das Zahnrad 10’ tragt, ist demnach am Schilitten 2’ drehbar gelagert. Zum
Einbauen des Zahnrades 10’ und des Handrades 9’ kann der Schlitten 2’ aus zwei oder
mehr Teilen gefertigt werden. Das Zahnrad 10’ ist in Eingriff mit einer Zahnleiste 11'a
einer Zahnstange 11’, welche Uber die gesamte Lénge des Fahrungsteils 1’ verlguft.
Durch ein Drehen am Handrad 9’ in die eine oder andere Richtung wird der Schiitten 2’
gegenuber dem Fuhrungsteil 1’ in die eine oder die andere Langsrichtung bewegt.

Fig. 4 und Fig. 4a zeigen ferner eine Ausfilhrungsvariante einer Fixier- und
Spanneinrichtung 8. Diese weist einen Bolzen 14 auf, welcher mit einem auerhalb am
Schiitten 2’ befindlichen Handrad 12 fest verbunden ist. Auf dem Bolzen 14 sind
drehfest Gewindeabschnitte 17a, 17b angeordnet, welche mit zueinander
gegenlaufigen Gewinden versehen sind. Der Gewindeabschnitt 17a ist mit einem
Innengewinde eines Ringes 18, welcher in einer Ausnehmung des einen
Gleitschenkels 5' sitzt, in Eingriff, der Gewindeabschnitt 17b mit einem Innengewinde
eines Ringes 18, der sich in einer Ausnehmung des zweiten Gleitschenkels 5’ befindet.
Durch Drehen am Handrad 12 werden die beiden Gleitschenkel 5’ tiber die mit ihnen
zusammen wirkenden Gewindeabschnitte 17a, 17b, je nach Drehrichtung, entweder
auseinander oder zueinander bewegt. Durch ein Bewegen zueinander erfolgt ein
Verklemmen der Gleitflachen 5’a an den Fiihrungsansétzen 1'c und somit ein Fixieren
des Schlittens 2’ gegentiber dem Fiihrungsteils 1’. Ein Drehen am Handrad 12 in die
entgegengesetzte Richtung I6st die Verklemmung. Sowohl die Betétigungseinrichtung
zum Verstellen der Schiittenposition als auch die Fixier- und Spanneinrichtung sind
derart auszufiihren und anzuordnen, dass ausreichend Spiel- bzw. Bewegungsfreiheit
fur die Gleitschenkel 5, 5' zum Ausiben ihrer elastischen Vorspannung verbleibt.

Bei den in Fig. 1 und 2 gezeigten Ausfilhrungsvarianten kénnen
Betatigungseinrichtungen sowie eine Fixier- und Spanneinrichtung 8 vorgesehen sein,
die analog zu den in Fig. 4, Fig. 4a und Fig. 5 gezeigten ausgefiihrt sind. Die
Bestandteile dieser Einrichtungen werden am Schlitten 2 bzw. am Fihrungsteil 1

entsprechend angeordnet.

Die miteinander in Beriihrung stehenden Flichen zwischen dem Fithrungsteil 1, 1’ und
dem Schlitten 2, 2’ kénnen mit reibungs- und/oder verschlei@mindernden Materialen
versehen bzw. behandelt. Bei einer Ausfilhrung des Fuhrungsteils 1, 1°, und des
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Schiittens 2, 2' aus Metall werden die metallischen Oberflichen mit entsprechenden
Gleitmitteln behandelt. Bei einer Ausfiihrung von Fithrungsteil 1, 1’ und Schiitten 2, 2’
aus Kunststoff kénnen die Oberfldichen mit reibungs- und verschleiRmindernden
Material beschichtet sein. Es ist auch méglich, in das Kunststoffmaterial selbst
reibungsmindernde Materialen als Fullstoffe, wie beispielweise Karbon- oder Aramid-
Partikel oder -Fasern oder Nano-Kristalle und dergleichen einzubringen.

GemaB einer nicht dargesteliten Ausfithrungsform der Erfindung kann der Fuhrungsteil

elastisch federnd gegen den Schlitten gedriickt sein.

Die beiden Figuren zeigen lediglich mdgliche Beispiele von Ausfithrungen einer
erfindungsgemafen Linearfithrung. Der Schliitten und der Fuhrungsteil kénnen in einer
Vielzahl geometrischer Formen ausgefiithrt sein. Des Weiteren kann im Fiihrungsteil
eine Schwalbenschwanzfiihrung fir einen entsprechend gegengleich ausgefithrten
Schlitten vorgesehen sein. Es kénnen mehr als zwei Gleitflaichen und daher auch mehr

als zwei Fithrungen vorgesehen sein.
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BEZUGSZIFFERNLISTE
T, Fahrungsteil
fa....... Aufnahme

1b....... Winde

1c....... Boden

2. Schiitten

2a....... Voliteil

2b....... Seitenwand
T Fahrungsnuten
4. Schlitz

5. Gleitschenkel
5a....... Gleitflachen
5b....... Gleitelemente

6...... Bauteil

8. Fixier- und Spanneinrichtung
8a...... Handrad

12....... Handrad

14...... Bolzen

15....... Bolzen

16....... elastisches Element
17a.....Gewindeabschnitt
17b .....Gewindeabschnitt

1 s FUhrungsteil

Ta...... Basisteil

1'b ......Schienenteil

1'c....... FOhrungsansitze
2. Schiitten
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4 ... Schlitz

5.t Gleitschenkel
5a......Gleitflichen
5b...... Gleitvertiefung
9. Handrad
9a...... Bolzen

10'...... Zahnrad
1. Zahnstange

11'a ....Zahnleiste
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PATENTANSPRUCHE

1. Linearfuhrung mit einem Fuhrungsteil (1, 1°) und einem Schlitten (2, 2’), welche
relativ zueinander gleitbeweglich sind, wobei der Schiitten (2, 2') zueinander
parallel verlaufende Gleitflachen (5a, 5'a) aufweist, welche mit zu diesen
gegengleich ausgefithrten Fiihrungen (1°c, 3) des Fuhrungsteils (1, 1') in
Kontakt sind,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Gleitflachen (5a, 5'a) und die Fithrungen (1°c, 3) gegeneinander
elastisch federnd gedriickt sind.

2. Linearfuhrung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Gleitflachen
(5a, 5'a) an separaten Gleitschenkeln (5, 5') des Schlittens (2, 2) vorgesehen
sind, welche voneinander durch einen Schlitz (4, 4') getrennt sind und unter
Vorspannung stehend elastisch federnd an die Fhrungen (1°c, 3) am
Fuhrungsteil (1, 1') gedriickt sind.

3. Linearfuhrung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Gleitschenkel (5) nach aufen vorgespannt sind.

4. Linearfuhrung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Gleitschenkel (5) nach innen vorgespannt sind.

5. Linearfuhrung nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fuhrungen am Fihrungsteil Fuhrungsnuten (3) oder Fuhrungsansatze
(1'c) sind.
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Linearfihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Fixier- und Spanneinrichtung (8) zum Fixieren der Relativposition
zwischen Schlitten (2, 2') und Fthrungsteil (1, 1') vorgesehen ist.

Linearfithrung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Fixier- und
Spanneinrichtung (8) den Schlitten (2, 2’) und den Fuhrungsteil (1)
gegeneinander verklemmt.

Linearfuhrung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Betatigungseinrichtung zum Verstellen der Relativposition des
Schlittens (2, 2') gegentiber dem Fiihrungsteil (1, 1°) vorgesehen ist.

LinearfUhrung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Betétigungseinrichtung ein mit einer Zahnstange (11’), Zahnleiste (11'a) oder
dergleichen in Eingriff stehendes Zahnrad (10’) aufweist, wobei einer dieser
Teile am Schilitten (2, 2’) und der untere am Fihrungsteil (1, 1’) gelagert bzw.

angeordnet ist.

LinearfUhrung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass im Schlitz (4) zumindest ein elastisches Element (16) form- oder
reibschlissig positioniert ist.

Linearfuhrung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das elastische
Element (16) aus Gummi, Kunststoff oder Schaumstoff besteht.

Linearfihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen die miteinander in Kontakt tretenden Flachen des Schlittens (2,
2’) und des Fihrungsteils (1, 1') ein Gleitmittel eingebracht ist.

Linearfihrung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass auf die miteinander in Kontakt tretenden Fléchen des Schilittens (2, 2)
und/oder des Fuhrungsteils (1, 1) eine reibungsmindernde Beschichtung

aufgebracht ist.
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14. Linearfihrung nach einem der Anspriche 1 bis 11, mit einem aus Kunststoff
bestehenden Schlitten (2, 2') und einem aus Kunststoff bestehenden
Fuhrungsteil (1, 1'), dadurch gekennzeichnet, dass das Kunststoffmaterial des
Schlittens (2, 2') und/oder des Fihrungsteils (1, 1') zumindest einen
verschleiBmindernden Fullstoff enthalt.

15. Linearfithrung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass das
Kunststoffmaterial als verschieiBmindernden Fullstoff Karbon- oder Aramid-
Fasern oder —Partikel oder Nano-Kristalle enthalt.
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