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(54) LoZiskové téleso

1

Vynélez se tyké loZiskového télesa pro kolo
nebo podobny otd&ivy ¢len, které se sklada
z brzdového Gstroji, vybaveného napfiklad
brzdovym kotoutem a loZiskem s vnitinim
a vnéjSim krouZkem, mezi nimiZ jsou uspo-
rdddny ve dvou Paddch valivé prvky, pFi-
¢emZ krouZKky jsou opatieny p¥irubou, k niZ
mohou byt pripojeny &asti kola nebo podob-
ného mechanismu.

Bylo jiZ sice popsédno loZisko stejného ty-
pu, v némZ brzdovy kotoud a pfiruba kola
jsou rovnéZ sloudeny v jeden celek. Plocha
valeni v tomto loZisku se v3ak skldda ze
dvou samostatnych ¢4sti, napfiklad z ¢asti
h¥idelové, ktera slouZi jako ploccha valeni
pro jednu iadu valivych prvki, a z krouZku,
upraveného v pfirubg, v n&mZ je uloZena
druhé Fada valivych prvkd. Zde musi byt dvé
riizné &asti, tj. t4st hi'idelova a sloudena pii-
ruba s krouZkem, opracovdny, aby byly
vhodné jako loZiskové krouzky pro kaZdou
Fadu valivych prvki. Kromé toho je t¥eba
specidlniho vzdjemného ustaveni obou t&ch-
to odli3nych gasti a Gasto i jinych dila loZis-
ka.

Podle vynélezu tvo¥i alespoil vnitini krou-
Zek, jeho pfiruba a jeho brzdovy kotoud je-
diny homogenni celek a na vnitinim krouZ-
ku je vytvofena valivd drgha pro ob& Fady
valivych prvki, které vystieduji klec.

PFi takovém uspofdddni lze se obejit bez
odd&leného zhotovovdni a dokontovéani
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krouZku, pfiruby a brzdového kotoude, pro-
toZe tato Cast loZiska mtZe projit vSemi vy-
robnimi operacemi jako jeden celek.

Dalsi vyhoda takové&ho uspofdddni spodiva
v tom, Ze tento diileZity konstrukéni prvek
miiZe byt plné vyvaZen a podle potieby vy-
rovndn pred montdZi nebo vestavénim do
mechanismu automobilu, ¢im¥Z se odstrani ¢a-
socvé ndrotné operace montaZe a vzdjemné-
ho ustalovani jednotlivych dili.

Podle vyhodného provedeni vyndlezu se
brzdové povrchy brzdového kotoude napoju-
jl na valivou dr&hu valivych prvkid vng této
valivé drahy.

V disledku takového uspofaddni pFiruba
a brzdovy kotou¢ nebo brzdovy buben ne-
prekdZeji phsobeni brusného nebo leiticiho
¢lenu brousiciho stroje, napfiklad p#i obréa-
béni plochy valeni valivych prvk@. Ani jiné
vyrobni postupy, zaméfené na zlepSeni kva-
lity povrchdé valeni takového znatn& objem-
ného loZiskového télesa, nedini Zddné obtiZe.
jak pfiruba, tak i brzdovy kotoud nebo brz-
dovy buben, jejichZ rozméry jsou ve srovné-
ni s povrchem valeni krouzku znaé&né, zajis-
tuji optimédlni podminky pro vyrobu loZisek.

Podle vyhodného provedeni vynédlezu na-
vazuje vnit¥ni mezni rovina p¥iruby na va-
livou drédhu valivgch prvkd vné& této valivé
dréhy.

Podle jiného vyznaku vynélezu je brzdo-
vy kotou¢ vnitfniho krouZku uspoiddédn ve
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stejném sméru rovnob&Zné a tésné vedle pii-
ruby vnéjsiho loZiskového krouZku. '
Podle daldiho vyznaku vyndlezu mé priru-
ba v souhlasu s priifezem loZiskového t&lesa
tvar U nebo V a jednim ramenem pfechdzi

do brzdového kotoude a druhym do loZis-..

kové drahy pro valivé prvky.

Priruba vné&js§iho loZiskového krouZku je
s vyhodou odvrdcena od brzdového kotouce
a je s nim rovnobh&Zna.

Podle dalStho provedeni vyndlezu obsahu-
je konec vnitfniho krouZku, odvrdceny od
brzdového kotoude spojovaci prvky, které
tvoii nedilnou ¢ast loZiska a jsou vytvofeny
klfnovymi drdZkami a/nebo otvory pro svor-
niky, vytvofenymi v koncové prirubovité ¢ds-
ti vnit¥niho krouZku. ,

Toto uspofdddni odstraiiuje oddélenou vy-
robu a dokonCovdani krouZku, pfiruby a brz-
dového kotoude, jelikoZ loZisko midZe nyni
jako celek podstoupit vSechny operace sou-
casné.

Dalsi provedeni spo¢ivd v tom, Ze brzdo-
vy kotouf je opatfen obrubou, kterd leZi v
roving mimo valivou drahu valivych prv-
k.

Vyhodny zplsob vyroby loZiskového téle-
sa podle vyndlezu zédleZi v tom, Ze loZiskovy
krouZek, priruba a brzdovy kotou& se zhoto-
vi v jednom Kkuse soucasné& praskovou meta-
lurgii za tepla nebo za studena, naCeZ se
spolecné vystavi tepelnému zpracovani.

Timto zphscbem lze ziskat vysoce homo-

genni loZiskové t&leso, se zarufenou opti-
malni funkci. Kromé& toho vyZaduje tato vy-
roba loZiskového télesa pomérné mdalo ¢asu
a umoZiinje snadné nésledné provedeni kon-
troly, jakoZ i dokonéovacich operaci za uGde-
lem zlep8eni mechanickych a/nebo fyzikal-
néchemickych vlastnosti celého télesa.
"~ Podle dalsiho provedeni zplisobu podle vy-
nalezu se loZiskovy krouZek, pfiruba a brz-
dovy kotoué zhotovi sougasné& v jednom ku-
se z ocelového vykovku nebo vylisku, nadeZ
se jako celek povrchové zuslechti.

Vynélez je pcdrobné popsdn s prihlédnu-
tim k pFipojenym vykrestm, kde znadi:

obr. 1 prifez loZiskovym t&lesem podle
vynélezu, s brzdovym kotoudem, se schema-
ticky zndzorn&nym brzdovym tFmenem v
horni €4sti obrazu; .

obr. .2 gaste&ny bokorys loZiskového téle-
sa ve sméru Sipek A—A z obr. 1,’s vynecha-
nim brzdového t¥menu a jeho ¢4sti;

obr. 3 prifez loZiskovym t&lesem s brzdo-
vym bubnem;

obr. 4 dastedny bokorys loZiskového té-
lesa ve sméru Sipek A—A z obr. 3.

LoZiskové teleso 1 se skldda z vnitiniho
krouzku 2, ktery pfechdzi do piirubové &as-
ti 3, profilu U nebo V, kterd opét prechédzi
do brzdového kotouce 4. Z druhé strany je
vnitfni krouZek 2 zakondéen p¥irubou 5, kte-
rd4 je s vyhodou rovnobéZnd a opacéné orien-
tovand vzhledem k brzdovému kotoudi 4,
¥imZ se @wySuje pevnost loZiska. Pri-

4

ruba 3 se skldd4 ze zdkladny 6, k niZ je svor-
niky 8 zajiSt¥na kolovd &dst 7. Vyhodné je,
Ze mezi kolovou ¢asti a brzdovym kotouéem
4 je vytvoFen prostor pro &ast brzdové sk¥i-
ng 9, dimZ se dosdhne kompakini sestavy lo-

.Ziskového télesa a brzdového tstroji. Brzdo-

vy kotoud 4 spoluplisobi zndmym zphsobem
s brzdovymi segmenty 18, které mohou byt
ovladany kombinovanou mechanickou a hyd-
raulickou silou.

Podle vyhodného provedeni vynélezu se
brzdny povrch 4A brzdového kotoude 4 sty-
kda 3 vnitfnim krouZkem 2 podél ¢ary L na
obr. 1, vn& povrchu 2A valeni krouZku 2. To-
to uspofadéani zaji¥tuje stejnd snadné opra-
covani povrchid valeni pomérné objemného
loZiskového télesa jako v pripad& b&Znych
valivych loZisek.

U pPednostniho provedeni vynélezu je nej-
vnitinéjsi mezni rovina p¥iruby 3, oznadena
garou L, napojena na povrch valeni 2A
krouzku 2 vné povrchu valeni. Vzhledem k
tomuto specidlnimu uspoidd4ni jsou povr-
chy valeni 2A dobfe pFistupny pfi opracové-
ni obrdb&cimi ndstroji, napiiklad brusnymi
nebo ledticini néstroji, které mohou podél
brzdového kotoufe 4 a pfiruby 3 zaséhnout
povrch valeni krouZku 2 bez jakékoli pre-

kazky.

LoZiskové t&leso obsahuje dédle vnéjsi krou-
7ek 11, vybaveny pfirubou 12, kterd je rov-
néZ vhodnd pro upevnéni mnezndzornénych
¢asti hridele. V tomto vyhodném provede-
ni vynélezu jsou mezi vnitinim krouZkem 2
a vnéjsim krouZkem 11 usporadany kulitko-
vé valivé prvky 13, zajisténé kleci 14. Utés-
nénf valivych prvkd 13 je v podstaté prove-
deno dvéma té&sndnimi 15 a 18, kterd jsou
pfipevnéna k vn&j$imu krouZzku 11. Tésnéni
15 a 16 jsou vyrobena z pruZného materialu,
ktery je zdroveil schopen zajistit spolehlivé
tésnéni i pfi rlznych podminkédch zatiZeni.
Napiiklad- pfi promé&nném tepelném zatiZe-
ni bude konec 15A t&snéni 15 spodivat na
zkosené strand priruby 5, ¢ili s pFitlakem v
podstaté stdlym, zatimco konce 16A a 16B
tésnéni 16, které jsou vzdjemné oddéleny,
budou se opirat jednak rovn&Z o p¥irubu 35,
jednak o vnitfni krouZek 2 s pritlakem téZ
v podstatd stdlym. V tomto pPipadé je téZ
moZno zajistit dlouhou Zivotnost a vysokou
provozni bezpeénost sloZenim materidlu a
tvarovdnim obou t&sné&ni 15 a 186.

Je t¥eba poukézat na skutefnost, Ze s o-
hledem na zjednoduSeni montéZe kolové Cés-
ti 7 na piirub& 3 mé svornik 8 zvlastni kon-
strukci, jejiZ podstata spolivd v tom, Ze po
zavedeni svorniku zvenéi do otvoru v priru-
bé& zplisobi otddeni nezndzornéné matice roz-
taZeni hlavy 8A svorniku a jeho samodinné
zajisténi v zakladn& 6 pfiruby 3., ZFejmé je
v3ak mo¥no pouZit i svornikil jinych kon-
strukci nebo jisticich spojeni.

Podle obr. 2 jsou mezi pFirubou 3 a brzdo-
vym kotoutem 4 upraveny otvory 17, které
v tomto vfhodném provedeni maji lichob&Z-
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nikovy tvar a Gsti do vnitfniho prostoru 1A,
viz spodni &ast obr. 1. PIi tomto uspofddani
je trfeci nebo brzdné teplo vyhodné& odstra-
tlovano za soudasného vyrazného zlepSeni
chlazeni loZiska.

Podle obr. 3 se loZiskové téleso 21 sklada
z vnitfniho krouZku 22, ktery pirechédzi do
pFiruby 23 ukondéeni brzdovym kotoucem 24.
Vnitfni krouZek 22 kondéi z druhé strany pii-
rubou 25, opatfenou otvory nebo dérami 2§
pro svorniky a vyhodné zarovei téZz klinovy-
mi drdZkami 27 pro klin nebo pero nebo
draZkovanim 27A, viz rovnéZ obr. 4, ¢imZ je
umoznénc pFipojeni drdZzkového hiidele,
b&Zn& pouZivaného v automobilovém pri-
myslu. Timto zplsobem se rozifuje pouZi-
telnost loZiska a scufasné se zvySuje pfiru-
bou 25 jeho tuhost. P¥iruba 23, uspofddand
z druhé strany vnitfniho krouZzku 22, ma
zkoseny nebo kuZelovy tvar a prechézi do
brzdového kotoute 24 nezakresleného brz-
dového ustroji. V brzdovém kotouci 24 jsou
upraveny otvory 28, vhodné pro uloZeni u-
peviiovacich svorniki 28A. K témto svorni-
Kdm jsou uchyceny paprsky nebo jiné nos-
né prvky 29 kola. Brzdovy kotou 24 mad $i-
rokou obrubu 30, jejiZ vnit¥ni strana 30A. je
schopna spoluplisobit s nezakreslenymi béz-
nymi brzdovymi ¢leny p¥i brzdéni.

V tomto vyhodném provedeni je obruba
30B usporadéana v roviné L, kterd se dotyka
vnitiniho krocuZku 22 mimo jeho povrch va-
leni. Vyhoda tohoto uspofdddni spolivd v
tom, Ze opracovani t&chto povrchdl valeni
nadisto mZe byt v tomto pomérné objem-
" ném loZiskovém t&lese provedeno stejné
snadno jako u b&Znych valivych loZisek, pro-

toze zavddéni dokondovacich nastrojii k o-
pracovavanym povrchim nepfekaZi ani ob-
ruba 3D ani pfiruba 23, coZ plati pro radidl-
ni a axigini smér. .

LoZiskové téleso 21 déle cbsahuje vnéjsi
krouZek s prFirubou 32, kterd se hodi pro u-
pevnéni nezndzornénych hFideld nebo ji-
nych nosnych prvkd. Mezi vnitfnim krouZ-
kem 22 a vnéjsim krouzkem 31 jscu uspo-
réddany kulovité valivé prvky 33, vzadjemné
oddélené kleci 34. Lze pouZit i jinych vali-
vych prvk{ odliSnych tvart nebo jejich kom-
binaci.

Utésnéni loZiska je provedeno predeviim
dvéma tésnénim 35 a 36, kterd jsou uchyce-
na na vnéjSim krouZku 31..Tésnéni 35 a 36
jscu zhotovena z pruZného materiilu, zajis-
tujiciho dostatetné ut&snénf za riiznych pod-
minek zatiZeni. Materidlové sloZeni a tvaro-
vani tésnéni 35 a 38 zajistuje dlouhou Zivot-
nost a vysckou provozni bezpecénost loZis-
kového télesa.

Podle vynalezu je tedy moZno ziskat lo-
Ziskové téleso, které se vyznaduje jednak vy-
hodncu kombinaci vyrobni a funkeéni pred-
nosti, jednak nizkou celkovou hmotnosti a
snizenymi vyrobnimi néklady.

Vzhledem k popsanym vyhoddm je plné
vyvdZzené loZiskové télesc podle vynédlezu
schopno optimédlni funkce a zajituje i pfi
nevyménitelnosti loZiskovych ¢lenlt spoleh-
livy provoz. Vyrobni technologie loZiskové-
ho télesa podle vyndlezu umoZiiuje dosdh-
nout znadénych tdspor na néakladech, hlavngé
pokud jde o zdkladni investice a rovnéZ o niZ-
31 vydaje na adrZbu.

PREDMET VYNALEZU

1. LoZiskové téleso pro kolo nebo podobny
c*48ivy élen, které se skldda z brzdového -
stroji, vybaveného napiiklad brzdovym ko-
toutem a loZiskem s vnitfnim a vnéjsSim
krouZkem, mezi nimiZ jsou usporddény ve
dvou Faddch valivé prvky, pfriemZ KrouZ-
Ky jsou opatfeny piirubou, k niZ mohou byt
pripojeny @&ésti kola nebo podobného me-
chanismu, vyznadujici se tim, Ze alespon
vinitini krouZek (2, 22), jeho pfiruba (3, 23)
a jeho brzdovy kotou¢ (4, 24) tvoii jediny
homogenni celek a na vnitfnim krouZku (2,
22) je vytvoiena valivd drdha (2A) pro obé&
fady valivgch prvkd (13, 33) které vystie-
duji klec (14, 34).

2. Loziskovg t&leso podle bodu 1, vyzna-

dujici se tim, Ze brzdné povrchy brzdového

kotoude (4, 24) jsou napojeny na valivou
drahu (2A) valivych prvki (13, 33) vné této
valivé drahy (2A).

3. LoZiskové téleso podle bodu 1 nebo 2,
vyznadujici se tim, Ze vnitfni mezni rovi-
na (L) p¥iruby (3, 23) navazuje na valivou
dréahu (2A) valivych prvka (13, 33) vné té-
to valivé drdhy (2A).

4. LoZiskové téleso podle bodd 1 aZ 3,

vyznadujici se tim, Ze brzdovy kotoud (4)
vnitfniho krouZzku (2) je uspofddédn ve stej-
ném sméru rovnchéZné a tésné vedle pfiru-
by (12) vnéjstho loZiskového krouZzku (11).

5. LoZiskové tdleso podle bodlt 1 aZ 4, vy-
znadujici se tim, Ze p¥iruba (3] mé& v souhla-
se s prifezem loZiskového t&lesa tvar U ne-
bo V a jednim ramenem piechazi do brzdo-
vého kotoute (4) a druhym do loZiskové
drdahy (2A) pro valivé prvky (13].

6. LoZiskové t&leso podle bodu 5, vyzna-
¢ujici se tim, Ze p¥iruba (12} vné&jSiho loZis-
kového krouZku (11) je odvrdcena od brzdo-
vého kotoule (4) a je s nim rovnobé&Zna.

7. LoZiskové téleso podle bodu 1 a jedno-
ho z bodil 2 aZ 6, vyznatujici se tim, Ze
konec vnitfntho krouZku (22) odvréceny od
brzdového kotoude (2A) obsahuje spojovact
prvky, které tvori nedilnou &adst lcZiska a
jsou vytvoreny klinovymi drazkami (27) a/
/nebo otvory pro svorniky, vytvorenymi v
koncové pirirubovité ¢&asti (25) vnitiniho
krouZku (22}.

8. Loziskové téleso podle bodu 7, -vyzna-
gujici se tim, Ze brzdovy kotoul (24) je o-
pat¥en obrubou (30B), kterd leZi v roving
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(L} mimo valivou drdhu valivgch prvki
{33).

9. Zpiasob vyroby loZiskového télesa po-
dle bodi 1 aZ 8, vyznadujici se tim, Ze loZis-
kovy krouZek, priruba a brzdovy kotoué se
zhotovi v jednom kuse sougasné& préskovou
metalurgii za tepla nebo za studena, naceZ
se spole¢né vystavi tepelnému zpracovani.

10. Zplsob vyroby loZiskového t&lesa po-
dle jednoho z pfedchdzejicich bodfi, vyzna-
Cujici se tim, Ze loZiskovy krouZek, p¥iruba
a brzdovy kotoul se zhotovi soudasné v jed-
nom kuse z ocelového vykovku nebo vylisku,
naceZ se jako celek povrchové zu$lechti.

2 listy vykresi

Severografia, n. p., zAvod 7, Most
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