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Przedmiotem wynalazku jest silnik spalinowy
z wirujagcym tlokiem, posiadajagcy dwa zazebiajgce
si¢ wirniki umieszczone w -dwéch réwnoleglych
cylindrach, ktérych powierzchnie przecinajg sie
wzajemnie.

Znane sg silniki z wirujgcymi tlokami umieszczo-
nymi w cylindrze silnika, przy czym zmiennos$¢é
komory roboczej uzyskiwana jest badZ przez od-
powiednie dobranie ksztaltéw przekrojéw poprzecz-
nych cylindra i ttoka bgdZ przez umieszczenie osi
wirowania tloka niewspél$rodkowo z osig cylindra.
W pierwszym przypadku wystepujg skomplikowane
problemy techniczne w zwigzku z prowadzeniem
tloka w cylindrze (miezbedne sg w tym celu pla-
netarne przekladnie zebate lub mechanizmy dzwig-
niowo-korbowe), woraz jego wyréwnowazeniem,
w drugim matomiast przypadku wystepujg trud-
no$ci z uzyskaniem wlasciwego stopmia sprezania
mieszanki, co z kolei wplywa istotnie ma spraw-
no$é silnika. W obu przypadkach wystepuje nie-
rozwigzany wlasciwie do dnia dzisiejszego problem
trwalosci gladzi cylindra i tloka, przy czym stwier-
dzono, ze opisana powyzej druga grupa silnikow
nie nadaje si¢ do praktycznego wykorzystania.

Celem wynalazku jest usuniecie powyzej opisa-
nych wad i niedogodnosci silniké6w z tlokami wi-
Tujgcymi.

Cel ten zostal osiggniety w silniku wedlug wy-
mnalazku, w ktérym kazda Sciana boczna wystepu
wirnika . .pierwszego stanowi krzywa cykloidalng

66 745

10

15

20

25

80

2

wyznaczong przez krawedZ skrajng wglebienia
drugiego wirnika a zarys kazdej Scianki bocznej
wglebienia zawarty jest ma zewnatrz krzywej
cykloidalnej wyznaczonej przez krawedZ skrajng
wystepu pierwszego wirnika i na zewmnatrz gléwiej
czesci wiglebienia lezacego wewngtrz tej krzywej,
przy czym otwory wlotowe i wylotowe sa tak roz-
mieszczone wagledem [linii przeciecia sie cylindréw
oraz wzgledem osi wirnikéw ze odleglo$ci kabowe
miedzy tymi otworami a liniami przeciecia stamowi
przynajmniej szeroko$¢ obwodowag rowkéw wirni-
kow.

Ponadto, zgodnie z wynalazkiem szerokoéé ob-
wodowa kazdego wystepu drugiego wirnika stanowi
minimum obwodu wirnika a otwory wlotowe oraz
wylotowe umieszczone sg na powierzchniach bocz-
nych obudowy ograniczajacych cylinder zawierajg-
cy pierwszy wirnik, przy czym Sciana boczna przy-
najmniej z jednej strony cylindréw zawiera dwa
komplety otworéw mozstawtionych obwodowo wzgle-
dem osi wirnikéw.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku na ktérym fig. 1
przedstawia przekrdj silnika wedlug wymalazku
wizdtuz plaszczyzn woznaczonych linia 1—1 na fig. 2,
fig. 2 — przekréj tegoz silnika wzdluz plaszezyzny,
oznaczonej linig 2—2 na fig. 1, fig. 3 — fragment
przekroju wzdluz plaszczyzny, oznaczonej linig 3—3
na fig. 2, fig. 4 — poprzeczny przekréj wirnikéw
silnika pokazanego ma fig. 1, fig. 5 — séhemat

przeplywu czymnika roboczego poza komora robo--
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czg silnika, fig. 6 — przekrdj drugiej -odmiany
silnika wedlug wynalazku wzdluz plaszczyzn, ozna-
czonych linjg 6—6 na fig. 7, fig. 7 — przekrdj
wzdluz plaszczyzny, oznaczonej linig 7—T7 na fig. 6,
fig. 8 — fragment przekroju wzdluz plaszczyzny,
oznaczonej linia 8—8 ma fig. 7, fig. 9 — wzdluzny
przekréj trzeciej odmiany silnika wedlug wyna-
lazku, fig. 10 — wodpowiadajgcy fig. 7 przekréj
poprzeczny czwartej odmiany silnika wedlug wy-
nalazku wzdluz plaszczyzny, oznaczonej linig 10—10
na fig. 11, fig. 11 — fragment przekroju wzdluz
plaszczyzny, oznaczonej linig 11—11 na fig. 10.

Przedstawiony na fig. 1, 2, 3, 4 i 5 silnik sklada
sie z obudowy 20, ktéra zawiera pomieszczenia
robocze 22, skladajace sie z dwéch cylindréw 24,
26 o réwnoleglych osiach i ktére przecinajg sie
wzajemnie wzdtuz dwoéch linii 28, 30. Obudowa 20
zaopatrzona jest w dwa oddzielne osiowe kanaly
wlobtowe 32, 34, z ktérych kazdy lgczy sie z odpo-
wiednim cylindrem 24, 26 obudowy oraz w dwa

wylotowe kanaly 36, 38, z ktérych kazdy laczy sie -

réwniez z odpowiednim cylindrem 24, 26 obudowy.
Powietrze do komory roboczej silnika doprowadza-
ne jest przez obydwa kanaly wlotowe 32, 34, a gazy
spalinowe odprowadzane sg z silnika przez kanaly
wylotowe 36, 38. Pierwszy wirnik 40 jest osadzony
w lozyskach 42, 44 wspélosiowo w cylindrze 24,
ktéry ma polgczenie z kamatami 32 i 36. Drugi
wirnik 46 umieszczony jest w cylindrze 26, ktéry
ma polaczenie z kanalami 34, 38.

Pierwszy wirnik 40 jest wyposazony w cztery
prostoliniowe wystepy 48 z usytuowanymi pomie-
dzy nimi rowkami 50. Kazdy wystep 48 ma dwie
osiowe Dprzebiegajgce powierzchnie boczne 52, 54
oraz wierzcholek 56. Kazdy rowek 50 ma dno 58
usytuowane promieniowo ma zewngtrz kola podzia-
lowego 60 wirnika 40. Wierzcholki 56 wystepéw 48
i dna 58 rowkéw 50 znajdujg sie ma powierzch-
niach walcowych o kolowym przekroju poprzecz-
nym i wspélsrodkowych z wirnikiem 40. Drugi
wirnik 46 jest wypasazony w osiem prostoliniowych
wystep6w 62 z umieszczonymi miedzy nimi row-
kami 64. Kazdy wystep 62 ma 'dwie osiowe usytuo-
wane powierzchnie boczne 66, 68 i umieszczony
miedzy mimi wierzcholek 70, usytuowany promie-
niowo wewngtrz kola podzialowego 72 wirnika 46,
podczas gdy powierzchnie boczne 66, 68 dwéch ko-
lejno po sobie mastepujgcych wystepéw 62 przecho-
dzg jedne w. drugie tworzac miedzy sobg dno row-
ka 64. Wierzcholki 70 wystepéw 62 lezg na powie-
rzchni walcowej o kolowym przekroju poprzecznym
i wspétosiowej z wimikiem 46.

Na fig. 4 przedstawiono zarysy Scianek bocznych
wystepow i rowkéw obu wirnikéw. Przesuwajac
si¢ 'w kierunku promieniowym do wewnatrz, po-
czynajagc od skrajnego zewnetrznego punktu 74,
76 w kierunku dna 58 przylegltego mowka 50, kazda
powierzechnia boczna 52, 54 pierwszego wirnika
odpowiada krzywej cykloidalnej wopisywanej przez
skrajny punkt 80, 78 przyleglej powierzchni bocz-
nej 66, 68 drugiego wirnika 46. Podobnie przesu-
‘wajac sie w kierunku promieniowym do wewnatrz,
-poczynajgce od skrajnego zewmnetrznego punktu 78,
80, kazda z powierzchni bocznych 66, 68 wystepu
.62 drugiego wirnika 46 stanowi migdzy punktami
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718—82 oraz 80—84 krzyws cykloidalng opisywang
przez skrajny punkt 76, 74 sasiedniej powierzchni
bocznej 54, 52 pierwszego wirnika, posrednia czesé
prosboliniowa od punktu 82, 84 do punktu 86, 88
przebiega po linii prostej réwnolegltej do promienia
wychodzgcego z Srodka wirnika 46 i przechodzg-
cego przez Srodek wystepu 62, przy czym ta linia
prosta jest styczng do zewnetrznej czesci krzywo-
liniowej 78, 82, 80, 84 w punkcie 82, 84 i wewne-
trznej czesci krzywoliniowej rozpoczynajacej sig
w punkcie 86, 88 i przebiegajacej po luku kola
o kacie wierzchotkowym 67,5° i $rodku znajdujg-
cym sie ma linii symetrii przechodzacej przez ro-
wek 64 a umieszczonej w takim punkcie, ze linia
prosta 82, 86, 84, 88 tworzy styczna do wewnetrznej
czeSci krzywoliniowej w punktach 86, 88. Nalezy
przy tym nadmienié, ze cze$é rowka drugiego wir-
nika pomiedzy punktami 86 i 88 jest lukiem kotla
o kacie wierzchotkowym 135°.

Wskazane jest aby zastosowane zostalo przymu-
sowe uszczelnienie mna krawedziach wierzchotko-
wych powierzchni bocznych wystepéw wirnika,
przedstawionych na rysunku przez punkty 74, 76,
78, 80, ktérych przeznaczeniem jest Slizgowe sty-
kanie sie z wspéllpracujagca czeScia powierzchni
bocznej drugiego wirnika. Z tych samych wzgledow
wskazane jest, aby podobme uszczelnienia zostaly

zastosowane w celu wuszczelnienia lczu pomiedzy .

czolowymi S$cianami wirnik6w 40, 46 i bocznymi
Scianami przemieszczenia Toboczego 22.

Wlotowe i wylotowe kanaly 32, 34, 36, 38 w obu-
dowie 20 laczac sie z pomieszczeniem roboczym 22
przez okienka o szeroko$ci promieniowej odpowia-
dajacej glebokosSci promieniowej rowkéw 50, 64
wspoélpracujgcych wirnikéw. Kazde okienko jest
ograniczone w kierunku obwodowym za pomoca
krawedzi o ksztalcie zasadniczo odpowiadajgcym
ksztaltowi wspélpracujacych powierzchni bocznych
52, 54, 66, 68 wystepéw wirnikéw 40, 46. Krawedzie
okienek wylotowych otworéw 36, 38 sg usytuowane
w takim polozeniu katowym w stosunku do linii
28, 30 przecinania sie otworéw 24, 26 obudowy 20,
ze pole &cianki bocznej pomieszczenia roboczego,
znajdujgce sie pomiedzy tymi krawedziami i odpo-
wiednig linig przecinania sie otworéw 24, 26 od-
powiadalo polu przekroju poprzecznego rowka 50,
64 we wspélpracujgcym wirniku 40, 46. Krawedzie
okienek wlotowych kanaléw 32, 34 sg usytuowane
w takim katowym polozeniu, ze krawedzie usytuo-
wane w poblizu linii 28 przecinania sie otworéw
24, 26, a zatem krawedzie wyznaczajagce komory
wlotowe, dokladnie odpowiadajg odpowiednim kra-
wedziom okienek kanaléw wylotowych, podczas
gdy krawedzie wusytuowane w poblizu linii 30
przecinania si¢ otworéw 24, 26, a zatem krawedzie
wyznaczajgce poczgtek fazy przeplukiwania, sa
katowo oddalone od odpowiednich krawedzi okie-
nek kanaléw wylotowych o takg odleglo§é, aby
wyplyw spalin z odpowiedniego _rowka wirnika

spowodowany nadci$nieniem tych spalin konczyl -

sie zanim rozpocznie sie przeplukiwanie.

Jak przedstawiono na fig. 3 obydwa wimniki 40,
46 sa zaopatrzone w synchronizujace kola zebate
90, 92, ktére sg usytuowane na zewngtrz pomie-
szczenia roboczego 22, przy czym kola podzialowe
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{ych synchronizujacych ko6t zebatych majq promie-
nie stanowigce odpowiednig cze§é promieni k6t
podzialowych 60, 72 odpowiednich wirnikéw 40, 46,
W silniku przedstawionym na fig.'1—5 maksymalne
$rednice podzialowe k6@ zebatych 90, 92 nie sa
wieksze niz S$rednica den rowkéw odpowiedniego
wirnika. Obydwa kola zebate 90, 92 tworzg pierw-
sze i drugie kolo zebate w czterokolowym zespole,
zamontowanym w obudowie 20. Drugie i trzecie
kolo zebate tego zespolu ko6l zebatych zostaly ozna-
czone odno$nikami 94, 96 i te kola zgbate utrzy-
mujg obydwa wirniki 40, 46 we wzajemnym wy-
maganym usytuowaniu katowym, a to w celu
unikniecia bezposredniego mechanicznego wzajem-
nego stykania sie tych wirnikéw. Na fig. 3 kolo
zebate 90 jest zaklinowane ma pierwszym wirniku
40, podczas gdy kolo zebate 92 moze byé odpo-
wiednio ustawione wzgledem drugiego wirnika 46
i moze byé mocowane w dowolnym wymaganym
polozeniu przy zastosowaniu kolka 93. Oczywiscie
réwniez kolo 92 moze byé zaklinowane na wale
wirnika 46, a wowczas przestawienie przeprowa-
dzane bedzie za pomocg zastosowania takiego kotka
jak kolek 93, umieszczonego pomiedzy kolem 90
i walem pierwszego wirnika 40.

Wtryskiwacz 98, przeznaczony do doprowadzania
do komory roboczej 22 paliwa, uzyskiwanej ze
zrodla cieczy pod ciSnieniem nie pokazanego na
rysunku, jest umieszezony w obudowie 20 w takim
miejscu, ze paliwo jest wtryskiwane do rowka 64
drugiego wirnika 46 woéwczas, gdy ten rowek 64
mostanie juz przesuniety poza polaczenie z odpo-
wiednim Kkanatem wlotowym 34, a jeszcze przed
tym, gdy sasiedni wystep 48 pierwszego wirnika 40,
wejdzie do wspomnianego rowka 64.

Do zaplonu mieszanki paliwowej sluzy §W1eca
zaplonowa 100 umieszczona ©o najmniej na jednej
$cianie bocznej obudowy 20 i usytuowana w ob-
rebie pola $ciany bocznej, gdzie swobodna prze-
strzen rowka 64 drugiego wirnika 46, widziana
w plaszczyznie prostopadlej do osi wirnika, jest
ograniczona jedynie przez jego powierzchnie bocz-
ne 68, 66 oraz przez powierzchmie boczne 52, 54
wspéldzialajgcego wystepu 48 pierwszego wirnika
40. Wskazane jest aby $wieca zaplonowa 100 byla
umieszczona na polu $Sciany bocznej, ograniczonym
powierzchniami bocznymi 68, 66, 54, 52 wdéwczas,
gdy odpowiedni zazebiajgcy sie rowek i wystep
znajduja sie badZ w poltozeniu maksymalnego za-
zebienia sie, badZ tez sg blisko tego polozenia
maksymalnego zazebienia sie.

Pierwszy wirnik 40 ma réwniez wystajacag na
zewnatrz krotkg cze$é 102 swego walu, przezna-
czong do doprowadzania mocy do silnika i odbie-
rania mocy z silnika.

Obudowa 20 jest zaopatrzona w wewnetrzne ka-
naly 104, przeznaczone do krazenia w nich plynu
chlodzgcego, ktéry jest doprowadzany przez otwor

wlotowy 106, a odprowadzany przez otwér wylo-

towy 108.

Kazdy wirnik 40, 46 zaopatrzony jest réwniez
w wewnetrzny uklad chlodzacy. Wiryskiwacz 110,
112 ptynu chlodzgcego jest osadzony w obudowie 20
wspoélosiowo z walem kazdego z wirnikéw 40, 46,
przy czym kazdy z wtryskiwaczy 110, 112 lgczy
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si¢ z wewnetrznym ukladem chlodzenia odpowied-
niego wirnika. W 'pierwszym wimiku 40 plyn
chlodzacy, a mnajkorzystniej ciecz, zwlaszcza olej
smarujacy, jest witryskiwany przez wiryskiwacz 110
do Tury 114, osadzonej centralnie w wirniku 46.
Rura 114 1aczy sie z pierwszg komorg 116, usytuo-
wang centralnie wewnatrz wirnika, przy czym- ko-
mora 116 z kolei laczy sie z druga komorg 118
we wnetrzu 'wirnika, poprzez kamaty 120, z ktérych
kazdy jest usytuowany wewngtrz wystepu 48 wir-
nika 40 i jest przeznaczony do umozliwienia krg-
zenia plynu chiodzacego poprzez wspomniany wy-
step. Komora 118 13czy sie z utworzong w obudowie
20 komorg 124, poprzez centralny kanal 122, ktéry
otacza rure 114. Komora 124 ma otwér wylotowy 126,
przeznaczony do odpmwadzama b A mlmka plynu
chiodzgcego. '

Kanaly wylotowe 36, 38 ‘komory mboczej 22
lacza sie z turbing 128, kt6ra jest mnapedzana przez
gazy spalinowe. Turbina 128 jest polgczona z dmu-
chawg 130, ktéra dziala jako pompa przeptukujgca
i jest polaczona z kanalami wlotowymi 32, 34 po..
mieszczenia roboczego 22. :

Ten zespél turbina — dmuchawa 128, 130 jest
pokazany tylko tytulem przykiadu, a przeptukujgce
srodki techniczne mogg byé réwmiez zaprojektowa-
ne w dowolny inny spos6b, na przyklad jako
wentylator, napedzany z watu silnikowego 102, lub
jako uruchamiany za pomocg gazdrw spalinowych
inzektbor.

Przedstawiony na fig. 1—5 silnik wedlug wyna-
lazku dziala w sposéb mastepujacy: w celu urucho-
mienia silnika wirniki 40, 46 s3 obracane za po-
mocg zewnetrznego rgzrusznika nie pokazanego na
rysunku. Za pomocg dmuchawy 130 do kanaléw
wlotowych 32, 34 pomieszczenia roboezego 22 Zzo-
staje doprowadzone §wieze powietrze. Podczas
ograniczonej poczgtkowej katowej fazy obrotu wir-
niké6w 40, 46 rowek 50 pierwszego wirnika 40
i odpowiadajacy mu rowek 64 drugiego wirnika 46
zostaja napelnione $wiezym powietrzem. Podczas
dalszego obrotu wirnikéw 40, 46 rowki 50, 64 zo-
stajg odlgczone od ich odpowiednich kanaléw wlo-
towych 32 i 34 i tworzg dwie oddzielne skladowe
komory wilotowe, z ktérych kazda zawiera odpo-
wiedni wolny od obcych elementéw rowek 50, 64
ograniczony za pomocg Scianek pomieszczenia ro-
boczego 22 i calkowicie wypelniony $§wiezym po-
wietrzem. W tym polozeniu wirniké6w zaczyna sie
wtryskiwanie paliwa za pomocg wtryskiwacza 98
do rowkéw 64 drugiego wirnika 46. Jezeli wirniki
nadal obracajg sie, to krawedZ 76 sterujacej po-
wierzchni bocznej 54 rowka 50 przechodzi poza
lini¢ 28 przecinania si¢ otworéw 24, 26 i jedno-
czesnie sterujagca krawedz 78 sterujgcego wystepu
62 rowka 64 drugiego wirnika 48 przechodzi linie
28 przecinania sie otworé6w 24; 26 i rozpoczyna
uszczelnione stykanie sie ze sterujacay powierzchniq
boczng 54 rowka 50 pierwszego wirnika 40, a wy-
step 62 drugiego wirnika 46 rozpoczyna wsuwanie
sie do rowka 50, tak ze swobodna objeto$¢é rowka
50 zaczyna zmniejszaé sie i rozpoczyna sie spreza-
nie zawartego w nim powietrza.

Gdy przesuwajgca sie krawedz 80 sterujgcego
wystepu 62 rowka 64 drugiego wirnika 46 przejdzie
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posa linie 88 praecinania sie otwoséw 84, 26, to .

ehydwa rowki 50, 64 zostaja wzajemmie peolaczone
i ¢twarzq wep6lng komore sprezania. Jednakze
wskutek tego, se abwodowy zasieg wierzchotka 18,
latéry anajduje sie pomiedzy krawedziami 18 i 8@
wystepu 62 drugiego wimnika 46, jest bardzo agra-
niczony, wigo sprezanie w rmewku 50 pierwszego
wimnika €0 za pomoca Wystepu 62 jest bardzo nie-
anacmeé przed polgezeniemn sie dwich rowkéw 64,
64 { dlatego mogna mie braé ped uwage atrat spo-
wodowanych ponewnym rozprezeniem sie powietrza
da rowka 64. Gdy wirniki 40, 46 kontynuuja abra-
canie sle, to wystep 62 drugiego wirnika coraz
hardxiej zmniejsza swobodna objetofé rowka 50
plerwazego wirnika 40, gdy najpierw sterujaea kra-
wedf 78 wystepu 62 pedaia za sterujagcy powierzch-
nia boczng 54 rowka 50, po czym wierachelek %0
wystepu 62 toczy sie i 8lizga po dnie 58 rowka 50.

Gdy przesuwajaca sie powierzahnia boezna 52
plerwszego wirnika rozpoczyna wchodzenie do
rowka 62 drugiego wirnika 46, to swobodna obje-
ted¢ tego rowka takie zaczyma si@ amniejszaé.
Gdy krawedZ 74 przesuwajseej sie powierzchni
baezne] 52 rowka 5@ pierwszego wirnika 40 prze-
chodzi poza linie 88 przecinamia sie otworéw 24, 36,
to eala swobodna objetodé komory sprezamia znaj-
duje sis w rowku 64 drugiego wirnika 46. Poczy-
majge od katowego poledenia wirnikéw, w ktérym
prageuwajaca sie krawedi 76 wierzchatka 56 prze-
suwajgcego sie wystepu 48 rowka 50 pierwszego
_ wirnika 40, a takie krawedi 78 przesuwajqeej sie
powierschmi beczrej 68 rowka 84 drugiego wirnika
46 przechodzi paza linie 28 praecinania sie otwordw
- 34, 28, 'momora sprezamia, rezaptrywana w plaszezy-
dnie prostopadlej de osi. wirnikéw, sklada sie
2 azefei rowka 64 drugiege wimika 4@ ograniczonej
tyike powierzehniagni becznayrai 68, 66 rowka 64
i owelciami powierzchni hocznych 88 &4 wystepu
48 pierwszego wirnika 40, wchedzacymi do wspom-
nianego rowka 84. W ten sposGh wystep 48 zacho-
wuje sie jak tlek wchodzacy do komory, utworzo-
nej przex rowek 64. Wéwezas objetoéé tej kamory
dopdty azmniejsza sig, dopdki wimiki 40, 46 nie
osiagna katowego palozenia, w ktérym wystep 48
znajdzie sie¢ w pelogeniu maksymainego zazebienia
x rowkion 64. W t{ym polnieniu maksymailnego
razcbiania sie krawedzie 78, 78 powierzchni bocz-
nych 88 rowka €4 wspélpracuja z powierzehaniami
bocznymi 52, 54 wystepu 48 pierwszego wirnika 40
wzdiux Hmii, ktére 33 promieniowo jednakowe od-
daleme od osi plerwszego wirnika 40.

We wazystkich katowych polozeniach wirnikéw
poczynajae ed polodenia, w kiérym rorpoczyna sie
spreianie, jak to hyio podane wyiej, ai do polo-
imnia maksymalnega anzehiania sie, pale powierschni
boeanéj 58 piarwerego wirnika 40 znejdujaee siq
nagraeciw razpatrywanej kamory, stanowigce prze-
suwajges sie powierschmie boczng 52 rowka 58 lub
serujaca powiersmchnie boexna wystenu 4§, jest
wigksze odpowindpia niz pole powierzchni boczmej
84, majdujgoe sip napraeciw wspommianej komory,
stanowrigee sterujeen powisrzchnie boemna rowka 58
i przesuwajaca sie powriermehnis boezna wystepu 48,
Podomps Vo] excici ebretu ¢o jest faxy sprezamia,
plerwey wiralic pavcitazgje moe do gavu zamienin-

10

15

]
tego w tej komorze. Podezas zasadniczo calej fazy
sprezania powierzchnie bokéw 68, 66 rowka 64
drugiego wirnika 46 ograniczajg rozpatrywang ko-
more i w awiagzku z tym drugi wirnik 46 nie jest
3asadnicao obeigzany momentem skreecajgcym pod-
czag fazy sprezania.

Wskutek ograniczanej predkodci rozprzestrzenia-
nia sie plomienia w mieszance paliwowej, mie-
szanka ta jest zapalana za pomorg $wiecy zaplo-
nowej 180 w katowym polozeniu wirnikéw, po-
przedzajacym mnieco maksymalne zazebianie sie
wirnikéw.

Po przekroczeniu przez wirniki 40, 46 katowego
polozenia, ktdre odpowiada maksymalnemu zaze-
bianiu sie¢ wystepu 48 pierwszego wirnika 40
z rowkiem 64 drugiego wirnika 46, i w ki6rym to
polozeniu komora mieszczaca w sobie swobodna
przestrzei rowka 64 ma swa minimalna objetosé,
komora ta zaczyna ocoraz bardziej wzrastaé¢ oo do
objetosci, a zawarte w miej gazy zaczynaja rozpre-
zaé sie. Ta komora rozprezania, rozpatrywana
w plaszczyznie prostapadlej do osi wirnikéw, jest
ograniczana tylko przez powierzchnie boczne 68, 66
rowka 64 drugiego wirnika 46 i przez czefé po-
wierzchni bocznych 52, §4 wystepu 48 pierwszego
wirnika 49 wchodzacego do fej komery aZ do po-
lazenia katowego wirnikéw, w ktérym krawedz 80
sterujacej powierzchni hocznej 68 rowka 64 i kra-
wedZ 14 sterujgeej powierzchmi bocznej 52 wy-
stepu 48 przejdzie poza linie 3@ przecingnia sie
otwaréw 24, 26 pomieszezenia roboczego 22.

Podczas ohrotu wirnikéw 40, 46 najpierw Kkra-
wedi 78 przesuwajacej sie powierzchni bocznej 66
rowka 64 przesuwa si¢ za przesuwajaea sie po-
wierzchnia boczng 54 wystepu 48 i w ten sposéb
wierzcholek 70 przesuwajacego sie wystepu 62 row-
ka 64 toczy sie i £liaga wzddz dna 58 prresuwa-
jacego sie rowka 50 wystepu 48 i w koricu prze-
suwajaca sie krawedZ 80 wierzcholka 0 przesuwa-
jacega sie wystepu 72 rowka 64 podaza za przesu-
wajgca sie powierzchnia bocznag 52 przesuwajacego
sie rowka § wystepu 48. Gdy krawedZ T8 prze-
suwajgcej si¢ powierzchni hocznej 66 rowka 64
przechedzi poza linig¢ 30 praecinania sie otwaréw
34, 20, palaczenie pamiedzy rowkiemn 64 drugiego
wirnika 46 i mowka ) pierwszego wirnika 40
zostaje przerwane, Tospreranie sie gazéw zawar-
tyeh w rowku 64 =»ostaje ukericzone i rowek 64
tworzy plewrsza komare wylotowa. Rozprezanie sie
gazémr zawartych s rowlku 50 jest kontynuowahe
jednakze tylko dopéty, dopéki katowe poloZenie
wirnikéw, w kidrym praesuwajaea si@ krawedZ 80
wierseholka ¥ oprzesuwajgoego sie wystepu T2
rowka 64 i krawedZ W przesuwajaoej sic po-
wierzchni bocznej 52 rowka 5@ nie przejdzie poza
linic 30 praecimania sie otwardw 24, 88 i rowek 50
nie uytworzy drugiej kemeary wylatowej.

We wszystkich pelosemiach katowych wirniktw
40, 48, poezynajac od pelofenia maksymalnego za-
zebiania sie az do polozenia, w ktérym rozprezanie
zostaje uleeficanme, pole powiewwchmi boczne§ 54
piecwszego ‘wimika 40 mnajdujgee sie naprpeciw
rozpairywenej Yomaory, stanonwigoe prresuwajaey
sl pewierschniq hoezpa wystepu 48 lub sterujaen
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pole powierzchni bocznej 52 znajdujace si¢ naprze-
ciw wspomnianej komory, stanowigce odpowiednio
sterujgcag powierzchmie boczng wystepu 48 i prze-
suwajacy sie powierzchnie rowka 50. Podczas tej
cze$ci obrotu, to jest podczas fazy nrozprezania,
pierwszy wirnik 40 pobiera za tym moc od gazéw
zawartych w tej komorze. Podczas zasadniczo calej
fazy rozprezania powierzchnie bokéw 68, 66 rowka
64 drugiego wirnika 46 ograniczajg rozpatrywang
komore i w zwigzku z tym drugi wirnik 46 nie
jest praktycznie poddawany dzialaniu momentu
skrecajgcego podczas fazy rozprezania.

Po zakonczeniu fazy rozprezania utworzone przez
rowki 50 i 64 komory wylotowe zostajg polaczone
z wylotowymi kanalami 36 i 38, a gazy spalinowe
silnika, ktére majg ciSnienie znacznie wyzsze od
cisnienia atmosferycznego, przechodza do napedza-
nej przez gazy spalinowe turbiny 128, a z niej do
atmosfery. Turbina 128 napedza dmuchawe 130,
ktéra dostarcza nieznacznie sprezone powietrze do
kanaléw wylotowych 32, 34, z ktérych przechodzi
ono do rowkéw 50, 64 wirnikéw 40, 46 w celu
przeplukania i mapelnienia ich. Nastepnie cykl ro-
boczy silnika powtarza sie.

Poniewaz ciSnienie w komorze (ktéra stanowi
zar6wno komore sprezania jak i komore spalania
i rozprezania, tak jak to bylo przedstawione wyzej)
wzrasta bardzo znacznie podczas fazy spalania, wigc
ci$nienie w komorze przy pewnej jej objetosci jest
wyzsze podczas fazy rozprezania niz podczas fazy
sprezania dla tej samej objetosci komory, a zatem
moc pobierana przez pierwszy wirnik 40 od gazéw
podczas fazy wvozprezania jest wieksza niz moce
przekazywana przez wirnik 40 gazom podczas fazy
sprezania. Jak bylo juz wspomniane wyzej drugi
wirnik 46 praktycznie mie jest obciazony momen-
tem skrecajgcym zaréwno podczas fazy sprezania
jak i fazy rozprezania, a zatem w wyniku tego
na pierwszy wirnik 40 dziala w sposéb ciagly do-
datni moment skrecajacy, podczas gdy praktycznie
moment skrecajgcy mnie jest przenoszony przez
synchronizujgce kola zebate.

Przedstawiony ma fig. 6, 7 i 8 silnik rézni sie
od silnika przedstawionego na fig. 1—5 nastepujg-
cymi cechami konstrukcyjnymi. Przedstawiony na
fig. 6, 7 i 8 silnik zawiera w obudowie 20 S$rodki
techniczne, ktére s przeznaczone do nastawiania
tego katowego polozenia pierwszego wirnika 40,
przy ktéorym nastepuje odigczenie od kanalu wylo-
towego 36. Ksztalt kanalu wylotowego 36 w obu-
dowie 20 zostal zmieniony. R6wniez zostalo zmie-
nione rozwigzanie konstrukcyjne $rodkéw tech-
micznych, przeznaczonych do symnchronizowania
wirnik6w.

Zawierajaca kanat wylotowy 36, 38 boczna Sciana
obudowy 20 jest zaopatrzona w rowek 132, ktiéry
usytuowany jest pier$cieniowo dokola osi pierw-
szego wirnika 40. W tym rowku 132 pierscieniowo
przestawiany czlon zaworowy 134 jest osiowo przy-
frzymywany w obudowie 20 za pomocg czlona
pierscieniowego 136. Czlon zaworowy 134 jest za-
opatrzony w otwér 138, ktéry odpowiada osiowemu
otworowi kanatu wylotowego 36. Oprécz -tego czion
zaworowy 134 jest zaopatrzony w obwodowe uze-
bienie 140, ktére wspélpracuje z kgtowo przesta-
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wionym kolem zebatym 142, osadzonym w obudo-
wie 20 i ulatwiajgcym kgtowe mastawianie czlona
zaworowego 134. Obudowa 20 jest réwniez zaopa-
trzona w promieniowe wglebienie 144, zmajdujgce
sie w obwodowej §cianie otaczajgcej pierwszy
wirnik 40. Wglebienie 144 ma zasieg katowy odpo-
wiadajacy czeSci zasiegu katowego osiowego otworu
kanatu wylotowego 46 i jest umieszczone przy jego
koncu, ktéry najpierw taczy sie z rowkiem 50
zamykajacym w sobie wozprezone gazy spalinowe.
Odpowiednie promieniowe wglebienie 146 jest wy-
konane w tej obwodowej §cianie obudowy 20, ktéra
otacza drugi wirnik 46.

W przedstawionym na fig. 6, 7 i 8 silniku, pierw-
szy wirnik 40 zaopatrzony jest w synchronizujgce
stozkowe kolo zebate 148, ktére jest osadzone na
wale 102 wirnika 40 za pomocg klina 150 i na-
kretki 152. Drugi wirnik 46 zaopatrzony jest réw-
niez w synchronizujace stozkowe kolo zebate 154,
ktére jest osadzone z weciskiem na wale tego wir-
nika. Osadzenie z wciskiem sbozkowego kola 154
moze byé eliminowane za pomoca cieczy pod ci§-
nieniem, ktéra doprowadza sie przez kanal 158
do walu w celu umozliwienia kgtowego przestawie-
nia sbozkowego kola zebatego 154 w stosunku do
wirnika 46, a to w celu regulowania zsynchroni-
zowania wirnikéw 40, 46. StozZkowe kolo zebate 148
pierwszego wirnika 40 wspélpracuje z pierwszym
posrednim stozkowym kolem zebatym 158, ktére
jest osadzone mieobrotowo na pierwszym wale 160
osadzonym obrotowo w lozysku 162 obudowy 20.
Stozkowe kolo zebate 154 drugiego wirnika 46
wispélpracuje z drugim po$rednim stozkowym kolem
zebatym 164 zamocowanym na drugim wale 166,
ktéry jest osadzony wspélosiowo 2z pierwszym
walem 160 w lozysku 168 obudowy 20. Te dwa
waly 160, 166 s3 wzajemnie polaczone z moznoscig
tylko wzajemnego osiowego przesuwu za pomocy
sprzegla 170, ktére jest zaopatrzone w nakretke 172,
obracang na wale 166 i opierajgcg si¢ o wat 160,
a to w celu mastawiania dlugo$ci kombinowanego
walu 160, 166, a ponadto W co mnajmniej jedng
Srube 174, przeznaczong do ryglowania nakretki
‘W wybranym polozeniu.

Przedstawiony na fig. 6—8 silnik zasadniczo
dziala w ten spos6b jak silnik przedstawiony na
fig. 1—5. Jednakze za pomocy przestawiania czlona
zaworowego 134 rowek 50 pierwszego wirnika 40,
po tym gdy zostanie odlagczony od kanalu wloto-
wego 32 moze byé natychmiast lgczony z wyloto-
wym kanalem 36, tak ze powietrze zamkmniete
w tym. rowku podczas czesci obrotu wirnikéw za-
miast byé sprezane bez zadnego wyraZnego zwiek-
szenia ci$nienia, moze wyplywaé do kanalu wylo-
towego 36, tak Ze pobieranie mocy od silnika moze
byé zmniejszone bez powodowania Zadnych strat;
odpowiadajacych stratom diawienia istniejgeym
w konwencjonalnym silniku o nawrotnych ruchach
tlokéw. Promieniowe wglebienia 144, 146 w obu-
dowie 20 polepszajg wyplyw gazéw spalinowych
z rowké6w 50, 64, poniewaz sily od§rodkowe dziala-
jace na gazy spalinowe sg tu wykorzystywane
w celu ulatwienia wyplywu. Zmodyfikowany syn-
chronizujacy zesp6l stozkowych két zebatych 148,
158, 164, 154 ma te zaletg, w sbtosunku do zespolu
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synchronizujgcych walcowych két zebatych 90, 94,
98, 93, pokazanych na fig. 1 i 3, Ze punkty wzajem-
nego zazebiania sie k6! zebatych tego zespolu sa
zmniejszone z trzech do dwéch, z czego wynika
wieksza dokladnoéé synchronizowania wirnikéw
40, 16.

Przedstawiony na fig. 9 silnik rézni sie od silnika
pokazanego mna fig. 6—8 zaprojektowaniem katowo
przedstawionego czlona zaworowego. Pokazany na
fig. 9 silnik zaopatmzony jest w katowo przestawio-
ny czlon zaworowy 176 wyposazony w wsp6losio-
wy rurowy wal 178, w ktérym jest osadzona ze-
wnetrzna bieznia Yozyska 44 pierwszego wirnika 46.
Pier§cieniowe kolo zebate jest przymoeowane §ru-
bami do korfica rurowego walu 178 czlonu zaworo-
wego 178. Kolo zebate 180 wspéllpracuje z kolem
zebatym 182 w celu umozliwienia katowego prze-
stawiania czlonu zaweorowego 176. Czlon zaworowy
1%6 zaopatrzony jest w wewmnetrzny kanal chlodzacy
184, przeznaczony dla plynu chlodzgcego, takiego
jak woda, przy czym kanal chlodzacy 184 laczy sie
z zewnetrznym echlodzeniem poprzez gietka rure
wietows 186 i odpowiednig gietka rure wylotows.

Pokazany fragmentarycznie na fig. 10 i 11 silnik
jest - zasadniezo’ tego samego typu jak silniki opi-
saite z powolaniem si¢ na fig. 1-—9. Jednakze za-
miast zastosowania wtrysku paliwa do pomieszcze-
mia reboczego, silnik ten jest dostosowany do do-
‘prowadzenia paliwa za pomoea gaznika. Ze wzgledu
na to przedstawiony ma fig. 10 i 11 silnik zawiera
ofidzielne kanaly wlotowe, przeznaczone dla prze-
plukujgcego powietrze i dla mieszanki paliwa
- 2 powietrzem,

. Wlotowe kanaly 188, 190, przeznaczone dla po-
wietrza przeplukujgcego, lacza si¢ z wylotowymi
kanalami 36, 39, przeznaezonymi dla gazéw spali-
mowych. Niezbedne do spalania powietrza jest do-
prowadzane prwez gaznik ¥, z ktérego mieszanka
paliwa z powietrzem jest przekazywana do pe-
mieszczenia roboczego 28 przez osiowe kanaly wlo-
toswe 194, 196, Wlotowe kanaly 194, 196 dokladnie
pokrywaja sie z kanalami obiegowymi 198, 200,
znajdujgcymi sie w przeciwleglej Scianie bocznej
pomieszezenia roboczego 22. Wentylator 202, umie-
szcwony w kanalach obiegowych 198, 200 stuzy do
wywolywania przeplywu do gaZnika przeplukujg-
cego powietrze, ktdre jest zamkmiete: w mowkach
wirnikéw: W cefu uzyskania potrzebnej katowej
preestrzeni przenaczonej dla poszczegélnych kana-
ow 188, 36, 164, 198, 190, 38, 196, 280 uklad szczelin
silpika jest zapreojektowany z przemnaczeniem
wsplpracowania z pierwszym wirnikiem, wyposa-
zonymm W oOsiem rewkow i z drugim wimnikiem,
wyposazenym: w dwanaseie-rowkéw. Dolna graniez-
na licsba rowkéw w wirnfkaeh nie jest jedirak
mmieisza od eztereelr, nawet celem uzyskania wy-
starczajaeego pola. dla kabdego- otworu, zalecane
lewba fest wieksza:

- Pokazany-ma fig. 1¢ i 11 silnik deiada zasadnieze
w ten: samr speséb jak sitnilti przedstawione na
fig: 1—9. FMe przeplultaniwr rewhkoéw w wirnikaeh;
powictrze W mnich zemkmniete nie jesk jednalrie
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sprezane, ale jest wytlaczane z nich za pomocg

_wentylatora 202 i jest zastepowane przez palng

mieszanke paliwa w powietrzu, dostarczang z gaz-
nika 192. Mieszanka paliwa z powietrzem jesi
zatem sprezana, zapalana, nastepnie rozpreza sie
i jest wyplukiwana w spos6b opisany wyzej, ale
paliwo mie jest juz wtryskiwane podczas fazy
sprezania.

Silnik typu przedstawionego na fig. 10 i 11 moze
byé oczywidcie zaopatrzony w regulowany czlon
zaworowy typu pokazanego na fig. 6 i 9, a to
w celu umozliwienia regulowania silnika w czasie
jego pracy. Ze wzgledu na prostote przedstawionego
przykladu wykonania zawér taki mie jest jednakze
pokazany.

Wynalazek nie ogranicza sie do przedstawionych
wyzej odmian jego wykonania, ale obejmuje réw-
niez wszelkie jego odmiany, mie wykraczajgce poza
ramy zastrzezen patentowych.

Zastrzezenia patentowe

1. Silnik spalinowy z wirujgcymi tlokami umie-
szczonymi obrotowo w dwéch réwnoleglych cylind-
rach, ktérych powierzchnie przecinajg sie wzajem-
nie, przy czym kazdy z wirnikéw posiada przy-
najmniej trzy wystepy oraz wglebienia tworzgce
osiowe Sciany boczne a wystepy jednego z wirnikéw
znajduja sie na zewnatrz kola podzialowego i wy-
stepy drugiego wirnika wewnatrz kola podziato-
wego, znamrienny tym, Ze kazda Sciana boczna (5%),
(54) wystepu (48) pierwszego wirnika (40) stanowi
krzywg cykloidalng wyznaezong przez krawedz
skrajng (78), (80) wglebienia (64) drugiego wirnika
(46), a zarys kazdej $cianki bocznej (66), (68) wgle-~
bienia (64) zawarty jest ma zewnatrz krzywej cy-
kloidalnej wyznaczonej przez krawedZ skrajng (4),
(76> wystepu 48} pierwszego wirnika (46) i na
zewnatrz gléwnej czesSci wglebienia (50) leZgcego
wewnatrz tej krzywej, przy czym otwory wlotowe
32), (34), (188), (190), (194), (196), wylotowe (36),
(38) i obiegowe (198), (200) sg tak rozmieszczone
wzgledem linii (28), (30) przeciecia si¢ cylindréw
oraz wzgledem osi wirniké6w 48), (46), ze odleglodé
kgtowa miedzy tymi otworami a liniami (28), (36
stanowi przynajmmniej szenoko$é obwodowsg wgle-
biefi 1(50), (64) wirmikéw “0), (46).

2. Silnik wedlug =zasirz. 1, znamiemly tym, ze
szeroko$§é obwodowa kazdego wystepu (62) drugiego
wirnika ‘(46) stamowi mhirimum obwodu wirnika
(26y. ‘

3. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
otwory wlotowe (32), (189y, (¥94) oraz otwory wy-
lotowe (36), (198) umieszczone sa na powierzchniach
boezmyelr obudowy (Y ograniczajaeych ecylinder
@4 zawterajgcy pierwszy wirnik (46y.

4 Silnik wedbfag zastrz I, zaamfenny tym; Ze
Sciams Doezna przynajmmief z jednej strony cylird-
réove (20, @6F zawiera dwa Komplety otworéw
By, (15Yy, (), (19%, (2007, (196), (2085, Ktbre og
rozmieszczone’ oBwodowe: wrgledem oot wiimikow
4oy, (19
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