Q

T

19) DEUTSCHE DEMOKRATISCHE REPUBLIK PA?E &E? g Pgé
%{ Wirtschaftspatent : ISSN -0433-6461 (11) @ ? 54‘ 2%@

it Erteilt gemael § 29 Absatz” 1 des Patentgesetzes int.Cl.2 3(51) B 62D 33/08

\MT FUER ERFINDUNGS- UND PATENTWESEN

1) WP B62D/ 221 806 ' (22) 13.06.80 (45)  10.03.82
1)  siehe (72)

72)  LINKELMANN, NORBERT,DIPL.-ING.;WETZEL, WILHELM,DIPL.-ING.;DD;

73) siehe {72)

74)  VEB IFA-AUTOMOBILWERKE LUDWIGSFELDE, ABT. TPN, STAMMBETRIEB DES IFA-KOMBINATES
NUTZKRAFTWAGEN, 1720 LUDWIGSFELDE

5) ANORDNUNG VON DREHSTAEBEN AN KIPPBAREN FAHRERHAEUSERN VON KRAFTFAHRZEUGEN

37)Die Erfindung bezieht sich auf das Gebiet der Kraftfahrzeugtechnik. Ziel der Erfindung ist die Erreichung eines

seiteren Kippwinkels des Fahrerhauses von Nutzkraftfahrzeugen durch Einsatz groRer federnder Drehstablaengen. Die
wfgabe der Erfindung besteht darin, daR auch bei beschraenktem Bauraum grofe Drehstablaengen eingesetzt werden
oennen und dabei keine zusaetzlichen Lagerkonsole fuer die Drehstabenden notwendig sind. Das Wesen der Erfindung
iesteht darin, daB die Drehstabenden sehr dicht an der Drehachse 3 des Fahrerhauses 1-angeordnet sind.Die

yrehstaebe 7 sind durch den inneren Steg 9 des rahmenseitigen Lagerbockes 4 hindurch gefuehrt und im aeuReren

steg 10 des rahmenseitigen Lagerbockes 4 formschluessig und kraftschluessig eingeschoben. Die Drehstabenden sind am
euBeren Steg 10 des rahmenseitigen Lagerbockes 4 in Laengsrichtung frei lagernd angeordnet. Anwendungsgebiet der
irfindung sind Einrichtungen zum Kippen von Fahrerhaeusern an Nutzkraftfahrzeugen. - Figur 1 - .
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Iitel
Anordnung von Drehstében an kippbaren Fahrerhiusern
von Kraftfahrzeugen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Anwendungsgeblet der Erfindung ist die Kraftfahrzeug-
technik. Objekt der Anwendung ist die Verwendung von
Drehstéaben zum Kippen von Fashrerhiusern -an Nutzkraft-—
fabrzeugen,

Bekannt sind Lagerungen von Drehstdben an kippbaren
Fehrerhdusern, bel denen gebogene Drehstibe verwen-
det werden und die eingebogenen Teile der Drehstibe
zur Befestigung am Fahrerhaus und am Rahmen dienen.
Diese LOsungen haben den Nachteil, daB die federnde
Drehstablédnge auf die Abmessungen zwischen Fahrerhaus-
léngstrédger und Rahmenléngstriger der gegeniiberliegen—-
den Seite begrenzt ist und der mbgliche Kippwinkel

des Fahrerhauses dadurch eingeschrinkt ist. Gleich-
zeitig wird relativ viel Federmaterial ben&tigt.

Es sind weiter Drehstablagerungen bekannt, bei denen
zur Erzielung groBer Drehstablédngen die Drehstébe iiber
zusétzliche Lagerkonsole vorzugsweise rahmenseitig
angeschlossen sind, was einen erhdhten Aufwand und
groBeren Bauraum erfordert. Die genannten Ldsungen
sind in der DE-AS 1285900 und DE-0S 2261758 beschrieben,
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Z2iel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist die Erreichung eines weiten Kipp~
winkels des Fghrerhauses von Nutzkraftfahrzeugen durch
Einsatz groBer federnder Drehstabléngen und daB Bewe-'
gungseinschrinkungen der Drehstébe vermieden werden,

Das Wesen der Erfindung

Die_technische Aufgabe

Die technische Aufgabe der Erfindung besteht darin, daB
auch bei beschridnktem Bauraum groBe Drehstablidngen ein-
gesetzt werden konnen und dabei keine zusdtzlichen ILa-
gerkonsole fiir die Drehstabenden notwendig sind,
Die_Merkmale der Nrfindung - '

Bel einer Anordnung von vorzugsweilse zwei sich kreuzen-
den Drehstdben zum Kippen von Fghrerhiusern sind die
Drehstabenden an der Fghrerhausseite und an der Rahmen-
gseite sehr dicht an der Drehachse des Fghrerhauses an-
geordnet und zwlschen fahrerhausseitigem Lagerelement
und rahmenseitigem Lagerbock befestigt,

Die lMerkmale der Erfindung bestehen darin, daB die Dreh-
stdbe durch den inneren Steg des rahmenseitigen Lager-
bockes hindurch gefiihrt und die Drehstabenden in eine
Halterung im suBeren Steg des rahmenseitigen Lagerbok=-.
kes formschlissig und kraftschliissig eingeschoben
sind.

Die Drehstabenden sind am &uBeren Steg des rahmenseifi-
gen Lagerbockes in Liangsrichtung frei lagernd angeord-
net, so daB eine Bewegungseinschrédnkung der Drehstdbe
vermieden wird,

"Durch die Ausnutzung der vollen Liénge der Drehstibe

wird ein weiter Kippwinkel des Fahrerhauses ermdglicht.
Da keine zusdtzlichen kiontageelemente benotigt werden,

wird eine, wenig Bauraum erfordernde, kompakte Bauwei-

se erreichte.
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Ausfihrungsbeispiel

Die zum Ausfilhrungsbeispiel gehdrende Zeichnung zeigt
die Anordnung der Drehstibe zwischen Fahrerhaus und
Rahmen in den Lagerungselementen.

Unterhalb der Liéngstrédger ist am Fahrerhaus 1 das La-
gerelement 2 montiert, durch dessen Bereich die Dreh-
achse 3 des Fahrerhauses 1 geht, |
Der Lggerbock 4, der iiber die Drehachse 3 mit dem La-
gerelement 2 verbunden ist, stellt iber das Konsol 5
die Verbindung mit dem Rahmen 6 her.

Zur weitgehenden Vermeidung von Biegung sind die Dreh-
stédbe 7 fahrerhausseitig in der Drehachse 3 in einem
Aufnahmeblock 8 des Lagerelementes 2 befestigt.,

Um entsprechend den Einbaubedingungen einen extrem lan-
gen Drehstab verwenden zu kdnnen, sind die Drehstibe 7
durch den inneren Steg 9 gefiihrt und im ZuBeren Steg

10 befestigt.

Die Drehstabenden lagern hierbei, als Kreisabschnitt
ausgebildet, in entsprechend formschliissigen, jedoch
zur Erreichung eines ausreichenden Spiels vergroferte
Ausschnitte des Aufnahmeblockzs 8 und des ZuBeren Ste-
ges 10, '

Die Drehstdbe 7 werden in sinnvoller Weise mit - den be-
reits zusammengesetzten Teilen, Lagerelement 2 mit dem
Lagerbock 4, durch einfaches Zusammenstecken der Dreh-
stdbe 7 in den Aufnahmebock 8 und im duBeren Steg 10
vormontiert und anschlieBend an das Fabrerhaus 1 ge=-
schraubt. 4 '

Zwischen den unmittelbaren Drehstablagerungsteilen, wie
Aufnahmsblock 8 und HuBerer Steg 40 und den Drehsti-
ben 7 besteht keine Verbindung in Léngsrichtung und so-
mit keine Bewegungseinschridnkung der Drehstiibe.

- Bei dieser kompakten Bauweise sind die Drehstibe 7 ohne

35

Verwendung von zusitzlichen Montageelementen unmittel-
bar mit den Lagerungsteilen verbunden.
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Erfindungsanspruch

Anordnung von Drehstdben an kippbaren Pahrerhiusern
von Kraftfahrzeugen, die vorzugsweise an der Fahrer-

" hausseite und an der Rahmenseite sehr dicht an der

10

Drehachse des Fahrerhauses zwischen fahrerhausseiti-
gen Lggerelement und rahmenseitigen Lagerbock be-
festigt sind, dadurch gekennzelichnet,

daB die Drehstibe durch den.inneren Steg (9) eines
rahmenseitigen Lagerbockes (4) hindurchgefiihrt, in
einem ZuBeren Steg (10) formschliissig und kraftschlis-
sig, in Langsrichtung frei lagernd eingeschoben,
angeordnet sind. a

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen !
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