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Wynalazek niniejszy dotyczy sprzegiet

do wozéw mechanicznych, a mianowicie

podwéjnego sprzegla do jazdy naprzéd i
wtyl, w ktérem sprzeglo do jazdy naprzéd
ma postaé¢ kola ze skosnemi rolkami, wia-
czonego samoczynnie, a sprzeglo do jazdy
wtyl wlaczane jest przez kierowce.

Sprzegla powyzsze umieszczane sa po-
miedzy skrzynka biegéw i tylnemi kotami
wozu, a mianowicie pomiedzy skrzynka
biegéw a walem napednym lub pomiedzy
walem napednym i tylnemi kotami po obu
stronach osi tylnej.

Sprzeglo do jazdy naprzéd wlacza sie
samoczynnie pod naciskiem sprezyny, gdy
woéz porusza si¢ naprzéd i wylacza sie sa-
moczynnie, gdy wéz porusza si¢ wtyl, u-

mozliwiajac samoczynne dzialanie kola
wolnego.

Niniejsze sprzeglo podwéjne moze
sktadaé si¢ z rolkowego sprzegla do jazdy
naprzéd i z rolkowego sprzegla do jazdy
wtyl lub tez sprzeglo do jazdy wtyl mie
jest rolkowe, lecz posiada narzad uzebio-
ny, zazebiajacy si¢ z zebami, wykonanemi
na tulei przesuwanej wzdluz osi tego
sprzegla. .

Sprzeglo podwédjne moze réwniez za-
wieraé rolkowe sprzeglo do jazdy wtyl, a
to w celu wyréwnywania szybkosci obro-
tow skrzynki biegéw i silnika oraz skrzyn-
ki biegébw i wozu jeszcze nim kierowca
zdazy wlaczyé sprzeglo klowe i przeniesé
cala moc silnika na wal napedowy.



Sprzeglo do jazdy naprzéd obracane
jest przez zeby, zazebiajace si¢ z odpo-
wiednierthi’ zebami, ‘wykonanemi na narza-
dzie, umocowanym na wale napednym.

Powyzsze sprzegla sktadowe wykona-
ne sa przytem w ten spaséb, iz wéz moze
poruszaé si¢ wiyl lub tez sprzeglo do jazdy
wtyl pozwala silnikowi dzialaé, w razie
potrzeby, jako hamulec.

Na rysunkach podano tytutem przykla-
du podwoéjne sprzegle wedlug wymalazku
niniejszego, skladajace sie ze sprzegla do
jazdy naprzéd i sprzegla do jazdy wtyl.
Na rysunkach tych fig I przedstawia prze-
kréj osiowy sprzegla, skladajacego sie ze
sprzegla do jazdy naprzéd i sprzegla do
jazdy wtyl, przyczem oba sg typu rolko-
wego; fige 2 — przekréj podluzny, a fig.
3 — widok zgéry odmiennego sprzegla, w
ktérem jedynie sprzeglo de jazdy naprzéd'
jest typu rolkowego, gdyz sprzeglo do
jazdy wtyl jest typu zebatego; fig. 4 —
przekréj osiowy odmiennego sprzegla, w
ktérem sprzeglo do jazdy wtyl zaopatrzo-
ne jest w uzebienie wewnetrzne; fig. 5 —
czeSciowy przekréj osiowy innego sprze-
gla, w ktérem sprzeglo wolno-klowe uzy-
wa si¢ do jazdy naprzéd, a sprzeglo rol-
kowe, polaczone ze sprzeglem klowem —
de jazdy wtyl.

Sprzeglo wedlug wynalazku niniejsze-
go (fig. 1) miesci sie w skrzynce 1, w kté-
ra wchodzi wal 2, polaczony z przekladnia
szybkoséci oraz wal napedowy 3. Skrzynka
ta zawiera pierscieri zewnetrzny 4 i pier-
Sciei wewnetrzny 5 sprzegla do jazdy na-
przéd oraz pierscienie zewnetrzny i we-
wnetrzny 6 i 7 sprzegla do jazdy wtyl,
ktére to sprzegla zaopatrzone sa w skosne
rolki 8 i 9.

Do pierécienia wewnetrznego 5 przy-
mocowane s3 obraczki 10 i 11, przytrzy-
mujace rolki 8, a do pierscienia wewnetrz-
nego 7 przymocowane S3 zapomoca SWOTrz-
ni 9° podobne obraczki 12 i 13, przytrzy-
mujace rolki 9. Kolnierz 14, znajdujacy

si¢ na koricu tulei 15, osadzonej na wale
2, przysrubowany jest zapomocg $rub 16
do zewmetrznych pierscieni sprzeglowych
4 i 6, a wewnetrzne pierscienie sprzeglowe
5 i 7 osadzone sa zapomoca klina 17 na
wydrazonym wale 18, przymocowanym ze
swej strony zapomoca Zeberek 19 ma wa-
le 3.

Na koricu walka 20, wspélosiowego z
walami 2 i 3, znajduje si¢ tarcza 21, przy-
nitowana do kolnierza 14. Tulejki 22 i 23,
osadzone na obu koricach walka 20, two-
rza lozyska dla walu 18. Kolnierz 23¢,
wykonany na przednim koricu tulejki 22,
stanowi oparcie dla sprezyn 24, ktérych
drugie korice wchodza w gniazda 25, wy-
konane w pierécieniu sprzeglowym 5.
Sprezyny 24 wlaczaja sprzeglo de jazdy
naprzéd w sposéb, opisany w patencie an-
gielskim Nr 273382 i umozliwiaja zastoso-
wanie kola wolnego w chwili, gdy wéz po-
rusza si¢ wtyl., Przesunieciom wzglednym
powyzszych czeéci zapobiega tozysko opo-
rowe 26, ktérego pierscienie toczne pola-
czone sg odpowiednio z walem 18 i 20.

~ W klinowym rowku 27°, wykonanym
pomiedzy pierscieniem 28, masrubowanym
na przedluzenie 29 wewnetrznego pierscie-
nia sprzeglowego 7 i tylnym koricem 30
tulei 31, osadzonej obrotowo na temie
przedluzeniu 29, umieszczone sa kulki 27.
Przedni koniec tulei 37 opiera si¢ o tylmy
koniec zewnetrznego pierscienia sprzeglo-
wego 6.

Po tulei 31 moze posuwaé si¢ w kie-
runku osiowym tuleja 32 pod wplywem
dzwigni widetkowej 33, polaczonej draz-
kiem 34, przyczem kwadratowy koniec 33¢
tej dZwigni wsuwa sie w odpowiednie wy-
cigcie 35 w tulei 32.

Tylna czesé 36 tulei 32 jest pochyla
tak, iz jezeli przesunaé ja w prawo, to
wtedy kulki 27 wchodza wglab: rowka 277,
wskutek czego przesuwaja wewnetrzny
pierscieri sprzeglowy 7 wadluz jego osi
tak, iz rozlacza si¢ on z pierScientem ze-



wnetrznym 6 sprzegla do jazdy wtyl. Je-
zeli natomiast posunaé tuleje¢ 32 w lewo,
to wtedy kulki 27 wysuwajq si¢ nazewnatrz
rowka 27°, wskutek czego pierscien we-
wnetrzny 7 wchodzi stopniowo w polacze-
nie z pierscieniem zewngtrznym 6 pod na-
ciskiem sprezyn 37, umieszczonych w od-
powiednich wglebieniach w pierscieniu 38,
osadzonym na wale 18. Drugie korice spre-
zyn 37 cisng mna nakretke 39, nasrubowa-
na na przedluzenie 29 pierécienia we-
wnetrznego 5 i stykajaca sie zapomoca
podkladki 40 z pierscieniem 28.
DzZwigni¢ 33 mozna poruszaé tak, aby
wlaczaé dowolne sprzeglo do jazdy wtyl.
Na koricu walu 18 znajduje si¢ lozysko
kulkowe 41. ‘
Podczas jazdy wtyl sprzeglo do jazdy
naprzéd zostaje - wylaczone samoczynnie

przez osiowg skladowa oporu ciernego ro-

lek 8.

W sprzegle, podanem na fig. 2 i 3, pier-
$ciefi wewnetrzny 5 sprzegla do jazdy na-
przéd jest osadzony na wale 18, a jego
pierécieti zewnetrzny 4 nie jest przysru-
bowany do kolnierza 14, lecz zahacza sig
uzebieniem 42 z odpowiedniemi wglebie-
niami, utworzonemi na narzadzie 4.

“Pod dzialaniem sprezyn 24, umieszczo-
nych w odpowiednich gniazdach kolnierza
14, pierscien 4 sprzega sie z pierscieniem 5.

Watek 20 przymocowany jest, podob-
nie jak i poprzednio, zapomocy tarczy 21
do kolnierza 14 tulei 15, a pomigedzy tym
watkiem 20 i wydrazonym koricem walu
18 umieszczone sa rolki 43.

Na wal 18 nasrubowana jest tarcza 10,
ktérej odsrubowaniu zapobiega srubka 44,
zaopatrzona w podkladke 45.

Tuleja 32 moze byé przesuwana na
wale 18 dZwignia 33, przyczem tuleja ta
zaopatrzona jest w uzebienie 46, zazegbia-
jace si¢ z chwila przesuniecia tej tulei 32
w lewo z odpowiedniemi zebami 47, wy-
konanemi na pier§cieniu zewnetrznym 4,
podczas jazdy wtyl.

Sprzegto do jazdy maprzéd umozliwia
samoczynnie jazd¢ z wolnem kotem, gdy
woéz porusza si¢ wtyl, a zazebianie sie
tulei 32 z ze¢bami pierscienia zewnetrzne-
go 4 umozliwia zmiane¢ kierunku jazdy
wozu . lub uzycie silnika' w roli hamulca.

Na fig. 3 uwidocznione jest urzadzenie,
stuzace do polaczenia dzwigni kierujacej
sprzegtem do jazdy.wtyl ze. sprzegltem
gléwnem wozu, a mianowicie na czopie 49
umieszczona jest obrotowo .dzZwignia 48,
polaczona ze sprzeglem glownem w taki
sposob, iz w jej potozeniu normalnem ucho
51 zaczepia o jeden koniec dZwigni dwu-
ramiennej 52, 53, umieszczonej obrotowo
na czopie 54. Haczykowy koniec 53 tej
dZwigni zaczepia o wystep 55 ma dZwigni
56, 57, potaczonej z dZwignia 33, kieruja-
cg sprzegltem do jazdy wtyl. Podczas wy-
taczania sprzeglta glownego dzwignia 48
obrécona zostaje w lewo, wskutek czego
wystep 55 zostaje zwolniony, a dzZwignia
56, 57 wlacza sprzeglo - do jazdy wtyl,

przyczem ta ostatnia dZwignia przytrzymy-

wana jest sprezyna 58, przymocowana do
dzwigni 52, 53. !

Dzieki powyzszemu urzadzemiu sprze-
glo do jazdy wtyl wlacza sie tatwo i bez
uderzeri, poniewaz musi jedynie przyspie-
szaé szybkoéé skrzynki biegow wozu, gdyz
silnik daje stopniowo wozowi coraz szyb-
szy naped zapomoca sprzegla glowmego.
Sprzeglo, przedstawione na fig. 4, jest po-
dobne do przedstawionego na fig, 2 i 3 z
ta réznica jednak, iz w danym przypadku
tarcza 11, przytrzymujaca rolki, przymo-
cowana jest srubami 59 do pierscienia ze-
wnetrznego 4, a zeby 60 tulei 32, zazebia-
jace si¢ z wewnetrznemi zebami tego pier-
Scienia 4 nie sa typu wychwytowego..

W sprzegle przedstawionem na fig. 5
oba sprzegla skladowe 4, 51 6, 7 sa typu
rolkowego. Kolnierz 14 tulei 15 tworzy cy-
linder 61, ktérego uzebienia wewnetrzne
62, 63 zazebiaja sie z uzebieniem zewnetrz-
nem pierscieni sprzeglowych 4 i 6, przy-



©zem pomiedzy wymienionemi zgbami
istnieje pewna przestrzen wolna, dzieki
ktorej pienscienie 4 i 6 moga ustawiaé sieg
wspélsrodkowoe na swych rolkach. Sprezy-
na 64, mmieszczona pomigdzy piersciemia-
mi ¢ i 6, stara si¢ wlaczy¢ oba sprzegta.

Tuleje¢ 65 moina przesuwaé wzdluz osi,
podobnie jak tuleje 32 na fig. 1, przyczem
‘w danem poloZeniu tuleja ta wtlacza kutki
26 w tuleje 31, wskutek crego przesuwa
pierscieri zewnetrzny 6 w lewo, wbrew
sprezynie 64, wylaczajac sprzeglo 6, 7 do
jazdy wityl.

Jegeli tulej¢ 65, umieszczona przesu-
walnie na wale 3, przesunaé¢ w lewo, to
witedy kulki 26 wynurzaja sie nazewnatrz
tulei 31, ktéra wobec tego moée przesunaé
sie wraz z pierécieniem zewnegtrzaym 6 w
prawo, wlaczajac stopniowoe sprzeglo do
jazdy wtyl, przyczem wlaczanie to ma
miejsce w zaleznosci od potosenia tulei 65
na jej osi.

Gdy waly 2 i 3 dbracajg si¢ z jednako-
wa, szybkoécia, to wtedy tuleje 65 przesu-
wa sig bandriej w lewo, zeby 66 sczepiaja
si¢ z ze¢bami 67, znajdujacemi sic wewnatrz
-cylindra 64, a naped przekazuje si¢ na wat
3 zapomocy tulei sprzeglowej 65.

Zastrzeienia patentowe.

1. Podwéjne sprzegio napedne do wo-
zow mechamicenych, skladajace sie ze
sprzggla do jazdy maprzéd i sprzegta do
jazdy wtyt i mmieszczone pomigdzy skrzyn-
g biegéw a tylnemi kotami napednemi,
znamienne tem, Ze sprzeglo do jazdy na-
prz6d jest rolkowe i podobne do tak zwa-
nego kota wolnego, a sprzeglo do jazdy
wtyl jest rolkowe lub klowe i wlaczane
przez kierowce.

2. Sprzeglo wedtug =zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze pierscienie sprzegla do
jazdy naprzéd wlaczaja si¢ do polozenia
roboczego pod dziataniem sprezyny.

3. Sprzeglo wedlug zastrz. 1 i 2, zna-

mienne tem, e jego sprzeglo do jazdy na-
przéd i sprzegta do jazdy wtyl sa rolkowe,
czyli zawieraja skosne rolki.

4, Sprzeglo wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tem, ze kierowca wilacza i wylacza
je zapomocs ‘tulei, przesuwanej po nape-
-dzanym walku i zaopatrzonej w pochyla
powierzchnie, wtlaczajaca kutki wiglab ki
nowego rowka, wtwerzenego na przediuze-
niu pierscienia wewnetrznego sprzegla
whbrew elastycznemu operowi. -

5. Sprzgglo wedlug zastrz. 1, zma-
mienne tem, ze jedgo sprzeglo de ruchu
wtyl taczy si¢ w dowolnej chwili z watkiem
napedzanym przez tulej¢, przesuwang na
wale, przyczem tuleja jest zaopatrzona w
zgby, zazebiajace si¢ z odpowiedniemi ze-
bami sprzegta do jazdy naprzod (fig. 2).

6. Sprzeglo wedlug zastrz. 5, zna-
mienne tem, Ze wymienione zeby s3 typu
wychwytowego.

7. Sprzeglo wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze roltkowe sprzeglo do jazdy
wtyl stuzy do wyréwnywania sprawnosci
skrzynki biegow silnika oraz skrzynki bie-
géw 1 wozu jeszcze nim kierowca wihaczy
sprzeglo kiowe celem przekazamia walowi
napedzanemu catej mocy silnika.

8. Sprzegleo wedtug zastrz. 7, znamien-
ne tem, ze sprzgglo do jardy naprzéd obra-
cane jest zapomoca zgbéw, zazgbiajacych
sie z odpowiedniemi zgbami, wykonanemi
na narzadzie, przymocowanym do walu
napedzajacego (fig. 4).

9. Sprzeglo wedlug zastrz. 7 i 8, zna-
mienne tem, ze rolkowe sprzegla do jazdy
naprzéd i wlaczane w dowolnej ohwili
sprzeglo do jazdy wtyl napedzane sa za-
pomoca uzebienia wykonanego na tulei u-
mocowanej na wale napedzajacym {(fig. 5).

Humfrey-Sandberg
Compamny Limited.
Zastepca: M. Brokman,
rzecznik putentowy.
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