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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia pednego stosowanego zwlaszcza w lot-
nictwie,

Zasadniczy warunek nalezytego dziala-
nia samolotu stanowi, jak. wskazuje do-
$wiadczenie, mozno$é dowolrego regulo-
wania szybko$ci silnika, napedzajacego
$miglo czyli §rube powietrzna, co w prak-
tyce dotychczasowej loinik uskutecznial
droga odpowiedniego nastawiania zaworu
wpustowego. "

Stosowane obecnie regulowanie reczne
mozna zastapi¢ samoczynnem, co daje sie
uskuteczni¢ w rozmaity sposéb, jak np. sto-
sujac regulator napedzany przez silnik i
nastawiajacy zawér wlotowy, Samo $mi-

gto posiada jednak dostateczne dane do
tego, aby Zzapewni¢ jednostajna, biorac
praktycznie, szybko$¢ silnika przy jego
najwyzszej mocy i wydajnosci.  Cel ten
mozna osiagnaé zapomoca dowolnego zmie-
niania kroku ‘$migla czyli $ruby powietrz-
nej, to tez usilowano juz niejednokrotnie
wynalezé $miglo, umozliwiajace podobna
zmiane.

Przedmiot wynalazku niniejszego sta-
nowi $miglo sprzezone z mechanizmem re-
gulujacym, przeznaczonym do samoczyn-
nego zmieniania kroku émigta podczas ru-
chu normalnego. Nastepnie, przedmiot wy-
nalazku stanowi réwniez wurzadzenie do-
datkowe, umozliwiajace w razie potrzeby
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regulowanie reczme oraz urzadzenie, ktére
w wypadku, gdyby mechanizm ten mial
zawie§é, mastawialoby lub utrzymywalo
normalna lub pewna okreslona wielkosé
kroku $migla, aby lotnik mial moznos¢ re-
gulowania szybkosci zapomoca zaworu wlo-
towego silnika,

Wynalazek polega wiec, méwiac wogo-
le, na mechanizmie pednym samolotu lub
podobnej maszyny, zawierajacym: $miglo o
lopatkach obracalnych okoto swych osi, w
celu zmieniania jego kroku, czyli machyle-
nia, silnik napedzajacy to $migto, mecha-
nizm do zmieniania kroku lopatek $migla
oraz regulator, napedzany silnikiem i sprze-
Zony z mechanizmem do samoczynnej zmia-
ny kroku ém:lgla w zaleznosci od szybkosci
silnika,

W najdogodniejszem wykonaniu wyna-
lazku zastosowano pednie bydrauliczna.
zawierajaca: pompke regulowana zaleznie
od szybkosci silnika oraz silnik hydraulicz-
ny (albo olejowy) o jednym lub kilku tlo-
kach albo nurnikach, umieszczonych w jed-
nym obwodzie krazenia plynu ‘z rzeczona
pompka i przeznaczonych do obracania w
pozadanym stopniu lopatek $migla okolo
ich osi,

Mechanizm powyzszy zawijera ponadto
urzadzenie pozwalajace regulowaé pompe
recznie, oraz urzadzenie, ktére w wypadku,
gdyby mechanizm hydrauliczny mial za-
wies¢, nastawiatoby i utrzymywalo lopat-
ki $migla w okreslonem polozeniu pod
wzgledem ich kroku czyli nachylenia.

- Zalaczony rysunek podaje jedna z prak-
tyczniejszych postaci wykonania wynalaz-
ku, Fig. 1 przedstawia, czeSciowo schema-
tycznie, przekréj $miglta zbudowanego i re-
gulowanego wedtug wynalazku; ‘fig, 2 —
widok zgéry, uwidoczniajacy sposéb obra-
cania lopatek $migta okolo ich osi; a fig.
3 — przekréj wazdtuz linji 3—3 na fig. 1,
w kitérym usunigto pewne czesci dla jasno-
$ci rysunku,

Na rysunku widoczne sa dwie lopatki
émigta a i 1b, osadzone w piascie 2 w ta-
ki sposob, aby mozna bylo je obraca¢ oko-
to osi, prostopadlej do osi wydraZonego
walu napednego 3, Kazda lopatka osadzo-
na jest w piascie 2 zapomoca dwoch to-
zysk podpierajacych 4 i 5 oraz stopowego
tozyska kulkowego 6, umieszczonego po-
miedzy lopatka a piasta w celu przejmo-
wania sity odsrodkowej, dzialajacej na te
topatke, i umozliwienia obrotéw tejze oko-
to osi wlasnej bez zbytniego tarcia. Kazda
fopatka posiada ramie¢ 7 (fig. 3) zakoriczo-
ne waltkiem 8, przesuwajacym si¢ w teow-
niku 9, osadzonym obrotowo w krzyzulcu
10. Teownik 9 jednej z lopatek spoczywa
w krzyzulcu 10 za posSrednictwem panewki
mimosrodowej 58, unieruchomionej zabka-
mi 59, siggajacemi w odpowiednie wykroje
w podkladce 60, przysrubowanej do krzy-
zulca, Krzyzulec ten osadzony jest we-
wnatrz piasty 2 w dwéch tozyskach 111 12,
tak iz moze sie przesuwaé w obu kierun-
kach wzdluz osi watu napednego. Jest on
wydrazony w taki sposéb, iz tworzy cylin-
der Slizgajacy sie po tloku 13, przymoco-
wanym do piasty 2 nasrubkiem 74. W gnia-
zdach 16 i 17 przycisnietych do siebie, po-
migdzy piasta 2 a jej plaszczem przednim
18, Scisnigta jest sprezyna 15, a po obu
jej koncach znajduja sie luzne podktadki

19, 20, z ktorych jedna opiera sie o wystep

21, a druga o nakretke 22, nalezace do'po-
krywy 23, polaczonej z krzyzulcem 10 na-
gwintowana, tulejka 24, nasrubowana na
nagwintowany koniec krzyzulca 10, W wy-
drazonym tloku 73 mieci sie mieruchomy
zaw6r walcowy 25, okoto ktérego obraca
sie tlok 13, Zawér ten posiada trzy pier-
$cieniowe przeloty 26, 27, 28, wspétdziata-
tajace z kamatami 29, 30, 31 w tloku 13,
ktéry zawiera ponadto jeszcze kanal 32,
komunikujacy sie¢ z przelotem 28 za po-
$rednictwem otworu 33, Z zaworem 25 po-
laczone sa trzy rury wspétsrodkowe 34,



35, 36, przyczem przelot piericieniowy 26
komunikuje 'si¢ za poérednictwem kanalu
37 z rura 34; przelot 27 komunikuje sie
za posrednictwem kanalu 38 z przestrze-
nia, pierécieniowa, utwerzona pomigdzy ru-
rami 34 i 35; przelot 28 kcmunikuje sie
kanalem 39 z przestrzenia pierscieniowa
pomiedzy rurami 35 i 36. Walec 40 zaopa-
trzony jest w wysiegi 41, przechodzace
przez. odpowiednie ctwcry w piascie 2 i
zwigzane z krzyzulcem 10 trzpierikami 42.
Walec ten polaczony jest z tulejka wskaz-
nikowa, 43 za posrednictwem pierscieni kul-
kowych 44, Wszystkie trzy rury 34, 35, 36
sa potaczone lacznikiem 45 z trzema rur-
kamj 46, 47, 48 w' taki sposéb, iz rurka 46
komunikuje si¢ z rura 34, rurka 47 — z
przestrzenia pierscieniows pomiedzy rura-
mi 34 i 35, a rurka 48 — z przestrzenia
pomiedzy rurami 35 i 36. Rurki 46 i 47 ko-
mun’kuja sie z otworami: odplywowym i
powrotnym pompki 49 o skoku zmiennym
i odwracalnym, napedzanej przez silnik,
przyczem kazda z tych rurek zaopatrzona

jest w zaw6r wsteczny 50a i 50b, laczacy

si¢ z wnetrzem plaszcza pompy 49. Rurka
48 komunikuje sie natomiast bezposredniv
z wnetrzem pompki, Regulator 51, nape-
dzany przez silnik, porusza drazek 52, stu-
zacy do zmieniania wielkosci skoku tloka
pompy za posrednictwem tak zwanej od-
wadzanej dzwigni 53, potaczonej jednym
swym koficem z dzwignia regulujaca 54.
Whnetrze plaszcza pompy o skoku zmien-
nym 49 laczy si¢ za posrednictwem rurki
56 ze zbicrnikiem plynu 57, umieszczonym
powyzej. Pompa ta moze byé w rodzaju
pompy Hele-Shaw'a opisanej w patencie
wielko-brytaniskim Nr 9402 z r. 1910, ale
oczywiscie mozna tu réwniez uzyé pompe
o skoku zmiennym innego typu. Regulator
jest nastawiany tak, iz w czasie dzialania
silntka z pewna, okreslona szybkoscia regu-
lator ten nastawia drazek 52 regulujacy
skok w polozenie obojetne; jezeli za$ szyb-
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koéé silnika wzrasta, to regulator wplywa
na drazek 52 tak, iz pompka pompuje plyn,
a najlepiej oliwe, z rurki 46 do rurki 47,
wytwarzajac ciénien’e, ktére przesuwa
krzyzulec 10 w prawo. Krzyzulec pociaga
za soba teownik 9, ktéry, bedac polaczo-
ny z walkami 8, obraca ze swej strony obie
lopatki $migla, zwiekszajac przez to jego
krok. Gdy za$ szybkosé biegu silnika spa-
da ponizej pewnej okreslonej wartosc,
drazek regulujacy 52 zostaje poruszony w
kierunku przeciwnym, wskutek czego
pompka pompuje ciecz do rury 46, przesu-
wajac przez to krzyzulec 10 ‘w kierunku
przeciwnym, tak iz krok lopatek maleje.
Gdyby krzyzulec zostal przesunigty z ja-
kiegokolwiek powodu ciénien‘em oliwy do
granic swego skoku w te lub owa strone,
wowcezas oliwa pod ciénieniem zacznie po
jednej stronie uchodzi¢ kanatem 32, a po
stronie ‘drugiej — kanatem 371 bezposred-
nio do rurki 48, a nastepnie zpowrotem do
wnetrza plaszcza pompy, zapobiegajac
przez to nadmiernemu cinieniu spowodo-
wanemu przez dotarcie krzyzulca 10 do
korica jego drogi. Szybko$é¢ biegu silnika
mozna regulowaé¢ korbka nastawiajaca
dzwignie 54 tak, iz stosunek ruchu pochwy
55 regulatora do polozenia obojetnego
pcmpy o zmiennym skoku mozna dowolnie
zmienia¢. W wypadku (malo wreszcie
prawdopodcbnym) pekniecia rurki lub ze-
psucia si¢ obwodu krazenia oliwy pod ci-
$nieniem, zaczyna dziataé sprezyna 15, po-
wracajac lopatki ‘do potozenia odpowiada-
jacego okreslonemu krokowi, Jezeli w tym
wypadku krzyzulec przesunie sie w lewo
od polozenia, pokazanego na fig. 1, to spre-
zyna 15 odsunie .go zpowrotem do poto-
Zenia na fig. 1, opierajac sie o wystep 21.
Jezeli za§ krzyzulec przesunie si¢ w pra-
wo, to sprezyna ta powréci go do polozer
nia pierwotnego naciskajac na makretke

- 22,

Uklad krazenia oliwy utrzymuje sie



catkowicie napelnionym za posérednictwem
rurki 56, laczacej si¢ ze zbiornikiem oliwy
57 polozanym wyzej, a strate oliwy spo-
wodowana mozliwa nieszczelno$cia. prze-
wodéw wyréwnywa sie ‘w ukladzie prze-
wodéw, wprowadzajac potrzebna ilosé o-
leju przez jeden z zaworéw wstecznych
50a i 50b w sposob stosowany juz w prak-
tyce dotychczasowe;j.

Jedna lopatke $migta mozna obracaé
wzgledem drugiej topatki, aby mozna byto
krok jednej tcpatki uczynié¢ doktadnie réw-
nym krokowi drugiej przez obracanie mi-
mosrodu 58, ’

Smiglo niniejsze mozna oczywiscie za-
opatrzy¢ w urzadzenie wskazujace zawsze
lotnikowi krok, jaki posiadaja w danej
chwili lopatki.

Na podstawie powyzszego widaé, ze w
urzadzeniu pednem do samolotu lub po-
dobnej maszyny wedlug wynalazku niniej-
szego, krok topatek $mfgla nastawia sie
podczas normalnego biegu silnika samo-
czynnie od czasu du czasu odpowiednio do
zmieniajacycl si¢ warunkéw pracy, przy-
czem lotnik moze w kazdej chwili regulo-
waé bezposrednio czyli recznie krok to-
patek odpowiednio do potrzeby, a ponad-
to, w wypadku zepsucia si¢ mechanizmu,

topatki émigla otrzymuja krok zgéry okre- '

$lony i wowczas lotnik moze regulowaé bieg
silnika zapcmoca zaworu wlotowego w spo-
s6b zwykly,

Zastrzezenia patentowe.

1. Mechanizm pedny do samolotéw
lub maszyn podobnych, znamienny tem, ze
posiada: $migto ktérego topatki moga obra-
ca¢ sie okoto swych osi, w celu zmiany, ich
.nachylenia czyli kroku, silnk napedzajacy
rzeczone $miglo, mechanizm zmieniajacy
krok lopatek $migla, regulator obracany

przez silnik i sprzezony z mechanizmem
zmieniajacym krok, ktéry reguluje samo-
czynnie krok topatek $migla odpcwiednio
do szybkosci biegu isilnika,

2. Mechanizm pedny do samolotéw
lub . maszyn podobnych wedtug zastrz. 1,
znamienny tem, Ze posiada hydrauliczny
ustréj transmisyjny czyli pedny do obra-
cania lopatek okoto ich osi, oraz ze regu-
lator obracany przez silnik reguluje dzia-
tanie rzeczonego hydraulicznego ustroju
transmisyjnego, a przez to i krok lopatek
w zaleznosci od szybkosci biegu silnika.

3. Mechanizm wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienny tem, ze posiada pomocniczy sil-
nik hydrauliczny lub olejowy o jednym lub
kilku tlokach lub nurnikach, polaczony z
topatkami $migla, w celu obracania tych
fopatek okoto ich osi, oraz pompe, wytwa-
rzajaca ciSnienie czynnika cieklego, po-
trzebnego do dzialania rzeczonego silnika
pomocniczego, jak réwniez regulator obra-
cany przez silnik gléwny i regulujacy dzia
lanie pompy, a przez to i ruchy silnika po-
mocniczego odpowiednio do szybkosci bie-
gu silnika,

4, Mechanizm pedny wedlug zastrz.
1—3, znamienny tem, ze posiada urzadze-
nie zabezpieczajace, poruszane . recznie,
ktére stuzy do zmieniania stosunku pomig-
dzy szybkoscia biegu silnika i wielkoscia
kroku' $migta,

5. Mechanizm pedny wedlug zastrz,
1—4, znamienny tem, ze posiada obciazo-
na sprezyne, ktéra w razie zepsucia si¢ u-
stroju hydraulicznego, nastawia samoczyn-
nie krok $migla do okreslonej wartosci nor-
malnej, jezeli ten krok mie jest normal-
nym, jezeli za$ krok jest normalny, to
sprezyna ta utrzymuje ga nadal w tej mie-
rze,

6. Mechanizm pedny wedlug zastrz.
1—5, znamienny tem, Ze posiada uklad hy-
drauliczny, skladajacy sig¢ z rurek powrot- .



nych tego rodzaju, iz gdy ttok lub nurnik 1, znamienny tem, ze krzyzulec obejmuje
obroci topatki w potozenie skrajne, toplyn wal lub piaste.
krazy nadal zpowrotem do zbiornika przez

trzecia rurke, wskutek czego lopatki moga Henry Selby Hele-Shaw.
odrazu zmienié¢ to poloZenie na inne od- Thomas Edward Beacham.
powiedniejsze, ' Zastepca: K. Czempinski,

7. Mechanizm ‘pedny wedlug zastrz. rzecznik patentowy.
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