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Pro vramé vedeni polovin (4, 5) tvarovacich tseki (3) je
upraveno dopravni ustroji (29), které je vytvofeno ve formé
mostového jefabu a obsahuje dopravni most (34) pojizdny ve
sméru (6) vyroby a pfemost'ujici tvarovaci drihu (2) a dva
dopravni voziky (44, 45) uspofadané na dopravnim mostu
(34) a pojizdné v navzijem opaénych smérech kolmo ke
sméru (6) vyroby. Na kazdém dopravnim voziku (44, 45) je
umisténo dopravni rameno (53) smétujici dolti k zakladni
desce (1) a opatfené pridrzovacim strojim (54) pro kazdou
polovinu (4, 5). Poloviny (4, 5) tvofici ve dvojicich uzavienou
dutinovou formu jsou posunovany na primé tvarovaci draze
(2) na zékladni desce (1), vedeny a drZeny pohromadé
pomoci vodicich lidt (12, 13) a pohéné&ny pomoci hnactho
pastorku (8) uspofadaného na vstupnim konci a zabirajiciho
do zubového profilu (10) vytvofeného na polovinich (4, 5).
Kazdé pridrZovaci tistroji (54) jediného dopravniho mostu
(34) je opatfeno upinacim dstrojim (57) pro zablokovani
zabéru s polovinami (4, 5) na vystupnim konci (70) tvarovaci
drahy (2) a pro uvolnéni polovin (4, 5) na vstupnim konci
(67) tvarovaci drahy (2).
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Zatizeni na vyrobu trub z termoplastu

Oblast techniky

wrw 7

Vynalez se tyka zafizeni na vyrobu trub z termoplastu majicich pfiéné profilovani, s polovinami
tvarovacich usekdi navazujicimi na vytladovaci hlavu auspofddanymi do dvou navzijem
protilehlych fad a vedenymi po cirkula&ni draze, které se ve dvojicich podél pfimé tvarovaci
drahy dopliiuji do uzaviené dutinové formy, pfiemz kazda z navzijem nespojenych polovin
jedné fady je pomoci dopravniho Ustroji vysouvana na vystupnim konci tvarovaci drahy
v podstaté kolmo ke sméru vyroby ztvarovaci drdhy a ptividéna zpét ke vstupnimu konci
tvarovaci drahy a tam zavad&na opét do tvarovaci drahy, pfi¢emZ dopravni Ustroji je vytvofeno
ve formé& mostového jetabu a obsahuje dopravni most pojizdny ve sméru vyroby a pfemostujici
tvarovaci drahu a dva dopravni voziky uspofadané na dopravnim mostu a pojizdné v navzijem
opaénych smérech kolmo ke sméru vyroby, pfi¢emz na kazdém dopravnim voziku je umisténo
dopravni rameno sméfujici doli k zékladni desce a opatfené pfidrzovacim ustrojim pro kazdou
polovinu.

Dosavadni stav techniky

Ze spisu WO 94/07673 je znamé zatizeni tohoto druhu, které obsahuje ram shornimi
kolejnicemi. Ram je dale opatfen dolnimi kolejnicemi. Na dolnich kolejnicich je umistén dolni
vozik, ktery nese prvni sadu polovin tvarovaciho {iseku. Na hornich kolejnicich je uspofadan
horni vozik, ktery nese druhou sadu polovin tvarovaciho iiseku. Prvni sada polovin je uspofadéana
na dolnim voziku, p¥itemz druha sada polovin je zav&$ena na spodni strané horniho voziku.
Poloviny tvarovaciho useku jsou neustale spojeny s odpovidajicimi voziky. Oba voziky jsou
pohanény pomoci kuligkovych taznych $roubi, které slouZi k posunovéni polovin na tvarovaci
draze ve sméru vyroby a dale slouZi ke zp&tnému vedeni polovin. Toto zndmé zafizeni mé tu
nevyhodu, Ze pro tvafeni trouby je k dispozici mén& nez 50 % polovin. Protoze voziky tohoto
znamého zafizeni neslouZi jen ke zpétné dopravé polovin tvarovaciho Gseku, nybrZ i k vytvofeni
tvarovaci drahy, je mimoFadné obtizné udrZet na tvarovaci draze skute¢né uzavienou formu,
ktera je tvofena presné navzijem slicovanymi polovinami, a kterd nemiZe byt oteviena velkymi
silami ptisobicimi na poloviny tvarovaciho tiseku zevnitf formy.

Poloviny tvarovaciho tiseku se na vratné vétvi své drihy od sebe oddeluji a vraceji takovou
stfedni rychlosti, Ze doba vratného pohybu potfebna pro kazdou polovinu tvarovaciho dseku je
krat$i nez &asovy interval, ktery poloviny potfebuji pro dal$i pohyb na tvarovaci draze po trase,
ktera odpovida jejich délce. Tim se v porovnani se zndmymi zafizenimi s neustile obihajicimi
polovinami tvarovaciho tiseku usetii vice nez 50 % t¥chto polovin. Ve vratné v&tvi cirkulatni
drdhy se nachézi jen jedna polovina tvarovaciho useku, kterd je v této vétvi vedena plynule se
zrychlujicim a opét zpomalujicim pohybem ke vstupnimu konci dopravni dréhy. V disledku
malého podtu potfebnych polovin tvarovaciho Gseku se miZe zafizeni rychle abez velkych
nékladii prestavét na novy primér vyrabénych trub, coZ je zvlasté dileZité zejména pfi vyrobe
trub s velmi velkymi priméry, protoze takové trouby se obecné vyrabéji jen v pomémné malém
poitu, tak?e neni vyhodné vytviret pro takové priméry samostatné zafizeni. Zafizeni tohoto
druhu pfina3i rovn&z tspory pti vyrobé prechodovych kusi, hrdlovych €ésti a podobné, protoze
i pro tyto zvlatni tvary musi byt v pohotovostnim stavu udrZovén jen velmi omezeny poCet
druhych polovin tvarovaciho useku.

Ze spisu DE 43 18 514 je zndmé zafizeni, u n€hoZ je dopravni ustroji tvofeno sanémi posuvnymi
ve smé&ru vyroby po obou stranich tvarovaci drahy, na kterych se poloviny pfevadgji z formovaci
dréhy na vratnou vétev nekone&né dopravni drahy a z vratné vétve se poloviny formového useku
dostavaji zpét na formovaci drihu. Vratnd dopravni vétev se potom opatfi na pfi¢nych
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dopravnich pastorcich parkovaci stanici pro poloviny formovacich tseki, které jsou potom
premistitelné do vratné vétve pomoci vlastniho pohonu. Jestlize ma byt do formovaci drahy
zafazena dvojice pfidavnych formovacich polovin, napfiklad pro tvarovani hrdel a/nebo
koncovych ¢asti na vyrabéné troubg, zavadgji se prislusné pfidavné formovaci dily do vratné
Vveétve a pfivadéji se do vstupniho konce aodtud dile do vyrobni drahy. Soudasné se na
vystupnim konci vyrobni drahy odebere jedna dvojice formovacich dilii po posunuti téchto dila
ve sméru kolmém na vyrobni drahu a pted vstupem do vratné vétve drahy se umisti do parkovaci
polohy. Jestlize se potom maji tyto pridavné poloviny formovacich dilii maji opét vyfadit
z cirkulace, pak se bezprostfedné pred pi¢nou dopravou téchto pfidavnych formovacich dila
z formovaci dréhy zaparkované poloviny formovacich dili pfivedou do odpovidajici vratné
dopravni vétve, takze ptidavné poloviny formovacich dilii se mohou opét zaparkovat. Vyrobni
dréha v takovém pFipad& zistava stale stejné dlouha. Privadét se mohou jen takové pridavné
poloviny formovacich dild, které maji délku presn& stejnou jako je délka b&znych polovin
formovacich dilii pro vyrobu vinovcovych trub.

Ukolem vynalezu je vyfesit zatizeni tohoto druhu, jehoZ konstrukce by byla jest& vice
zjednodudena a byla stabilni.

Podstata vynélezu

Uvedeny kol spliiuje zafizeni na vyrobu trub ztermoplastu majicich pfi¢né profilovani,
s polovinami tvarovacich usekd navazujicimi na vytlatovaci hlavu a uspofddanymi do dvou
navzajem protilehlych fad a vedenymi po cirkuladni draze, které se ve dvojicich podél pfimé
tvarovaci dréhy dopliiuji do uzaviené dutinové formy, pfi¢emZ kazda z navzdjem nespojenych
polovin jedné fady je pomoci dopravniho Ustroji vysouvéana na vystupnim konci tvarovaci drihy
v podstaté kolmo ke sméru vyroby ztvarovaci dréhy a privadéna zp&t ke vstupnimu konci
tvarovaci drahy a tam zavadéna opét do tvarovaci drahy, pfi¢emz dopravni ustroji je vytvofeno
ve formé& mostového jefabu a obsahuje dopravni most pojizdny ve sméru vyroby a premostujici
tvarovaci drahu a dva dopravni voziky uspofddané na dopravnim mostu a pojizdné v navzajem
opa¢nych smérech kolmo ke sméru vyroby, pfi¢emz na kazdém dopravnim voziku je umisténo
dopravni rameno sméfujici doltt k zakladni desce a opatfené pridrzovacim Wstrojim pro kazdou
polovinu, podle vynalezu, jeho? podstatou je, Ze poloviny tvofici ve dvojicich uzavienou dutino-
vou formu jsou posunovény na piimé tvarovaci draze na zikladni desce, vedeny a drZzeny
pohromad€ pomoci vodicich li§t apohinény pomoci hnaciho pastorku usporiddaného na
vstupnim konci a zabirajiciho do zubového profilu vytvoreného na polovinach, pti¢emz kazdé
piidrzovaci stroji jediného dopravniho mostu je opatieno upinacim ustrojim pro zablokovani
zabéru s polovinami na vystupnim konci tvarovaci dréhy a pro uvoln&ni polovin na vstupnim
konci tvarovaci dréhy.

Podle vyhodného provedeni vynalezu ma dopravni most dva mostové iseky sklonéné smé&rem
k sobé navzijem a sklonéné viiéi tvarovaci draze. '

Za vystupnim koncem tvarovaci drahy a po jejich obou strandch je s vyhodou vytvofena vzdy
alespoi jedna parkovaci poloha pro ptidavné poloviny tvarovaciho tiseku, nad kterou je
prodlouZena dréha pojezdu dopravniho mostu.

Parkovaci polohy jsou vii¢i zékladni desce s vyhodou zvysené.

Dopravni most je svyhodou podepfen na vodicich kolejnicich probihajicich rovnobg&zné
s tvarovaci drahou.

Vodici kolejnice jsou s vyhodu umistény nad zakladni deskou.
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Dopravni most je s vyhodou pohénén pomoci dvou navzajem spraZenych piimogarych pohoni
piisobicich ve stejném smyslu.

Dopravni voziky jsou s vyhodou pohanény pomoci navzijem spfaZenych pfimocarych pohoni,
piisobicich v opaéném smyslu.

Vytvorenim dopravniho ustroji ve formé mostového jetabu s dopravnimi voziky a dopravnimi
rameny uspofadanymi podle vynalezu je cely systém vyrazn€ odolny proti krouticim momentim,
to znamena, Ze nevznikaji 2adné klopné sily, protoze reakce piisobicich sil mohou byt ihned
zachycovany konstrukénimi opatfenimi. Pfestavovéni zafizeni na vyrobu trub s jinym pfi¢nym
profilovanim nebo trub vétsich primért je mozné velmi jednoduchym zpiisobem.

Zvla¥tni vyhoda konstruk&niho vytvofeni spodiva v dalSim konkrétnim provedeni podle naroku 2,
kterym se dosahne toho, Ze poloviny formovacich dili jsou v zasadé postaveny na zékladni desce
amohou se po ni pohybovat jen tehdy, kdyZ se nachazeji na vyrobni vétvi drahy. Celd zpétna
doprava polovin formovacich dilii probiha ve zvednuté poloze. Tim je vyfeSena moZnost vétSich
dopravnich rychlosti a krom& toho se vyrazné redukuje opotfebeni soudasti zafizeni a také se
snizuje energetickd naro¢nost dopravniho zafizeni, které slouzi v podstaté pro vratné vedeni
polovin formovacich dili.

Piehled obrazki na vykresech

Vynalez bude blize objasnén pomoci piikladd provedeni zobrazenych na vykresech, kde
znazoruji

obr. 1 pidorysny pohled na zafizeni pro vyrobu trub,
obr.2 &elni pohled na zafizeni, vedeny ve sméru Sipky II zobrazené na obr. 1,
obr.3 pudorysny pohled na zafizeni pro vyrobu trub opatienych hrdly a

obr.4 &elni pohled na zatizeni, vedeny ve sméru Sipky IV z obr. 3.

Priklady provedeni vynalezu

Obr.1 a2 zobrazuji zafizeni pro vyrobu trub atrubek z termoplastu, opatfenych pfi¢nym
profilovanim. Toto zafizeni obsahuje zakladni desku 1, na které se nachézi formovaci draha 2.
Na této tvarovaci dréze 2 jsou za sebou fazeny jednotlivé tvarovaci Giseky 3, které sestavaji vzdy
ze dvou polovin 4, 5 tvarovaciho seku. Jsou-li ob& poloviny 4, 5 tvarovaciho Gseku uloZeny na
sebe, tvoii jeden tvarovaci tisek 3, pficemz jednotlivé sousedni tvarovaci seky 3 po pfitlaceni na
sebe svymi &ely vytvareji celou formu a pohybuji se potom na zakladni desce 1 v pfimém sméru
a ve sméru 6 vyroby. Pro kontinualni pohon formy tvofené tvarovacimi tiseky 3 je bezprostfedné
za vytlatovaci hlavou 7 vytlatného lisu umistén spodni pohonny pastorek 8, zasahujici vybranim
9 do zakladni desky 1 a zabirajici do zubového profilu 10 vytvofené¢ho na prisludné spodni strané
polovin 4, 5 tvarovaciho useku. Spodni pohonny pastorek 8 je upevnén neotoén€ na hnacim
hiideli 11, ktery je ulozen pod zikladni deskou 1 a je pohénén neznazornénym hnacim motorem.
Poloviny 4, 5 tvarovaciho fiseku jsou vedeny na tvarovaci draze 2 vzdy vodicimi listami 12, 13,
poptipadé jsou jimi pfidrzovéany pfi sobg, pficemZ tyto vodici listy 12, 13 dosedaji na oblasti
polovin 4, 5 tvarovaciho Giseku, sousedici se zakladni deskou 1.

Nad zékladni deskou 1 a nad formou je umisténa horni opéra 14, ktera ma zakladni desku 15, na
které je uloZen horni hnaci pastorek 16. Tento horni hnaci pastorek 16 je rovnéz uloZen pevné
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aneotocn¢ na hornim hnacim hiideli 17, uloZeném na obou svych koncich v loziskach 18, 19
upevnénych na zékladni desce 15. Horni hnaci htidel 17 je pohanén hnacim motorem 20
uloZenym na sousednim loZisku 18. Na spodni strané zékladni desky 15 jsou uloZeny podpérné
kladky 21 s vodorovnou osou 22 otageni, podepfené na opémych plochach 23 vytvofenych na
horni stran€ obou polovin 4, 5 tvarovaciho tseku, pfiemz tim je definovana poloha horni opéry
14 vix¢i polovinam 4, 5 tvarovaciho iseku. Na spodni strané zikladni desky 15 jsou dale uloZeny
vodici kladky 24 se svislymi osami 25 otadeni, které dosedaji ze stran na vodici plochy 26,
vytvorené na horni stran€ polovin 4, 5 tvarovaciho aseku. Pomoci téchto vodicich kladek 24 jsou
dve poloviny 4, 5 tvarovaciho useku, tvorici jeden tvarovaci usek 3, vedeny a popiipadé také
pfidrZovany pii sob& ve své horni poloving. Horni hnaci pastorek 16 zabira mezi opémné plochy
23, poptipadé vodici plochy 26 do zubového profilu 27, vytvoreného na hornich stranich polovin
4, 5 tvarovaciho useku. Hornim hnacim pastorkem 16 se prendsi jen 1/3 az 1/4 celkové hodnoty
posuvné sily piisobici na tvarovaci isek 3, ktera se vyvozuje spodnim pohonnym pastorkem 8 na
tvarovaci usek 3. Horni opéra 14 je podepfena na momentové podpéte 28, upravené na zékladni
desce 1 azachycujici kroutici moment vyvozovany hnacim motorem 20 na horni opéru 14.
Vlastni horni opéra 14 spotiva v podstaté celou svou vlastni tihou na opérnych plochach 23.
Tato vlastni tiha postatuje také ke kompenzovani sil pisobicich smérem nahoru na horni opéru
14 a vznikajicich pti zab&ru horni hnaciho pastorku 16 do zubového profilu 27.

Nad zékladni deskou 1 je umisténo dopravni ustroji 29 pro poloviny 4, 5 tvarovaciho tseku. Toto
dopravni istroji 29 je vytvofeno na konstruk&nim principu mostového jefibu a je opatfeno
dv&ma vodicimi kolejnicemi 31, 32, probihajicimi vzijemné rovnob&Zn& a také rovnob&né se
smérem 6 pohybu dopravniho ustroji, se stfedni osou 30 tvarovaciho tseku 3. Vodici kolejnice
31, 32 jsou umistény nad horni op&rou 14 ajsou podepfeny prostfednictvim podpér 33 na
zékladni desce 1. Na vodicich kolejnicich 31, 32 je dopravni most 34 uloZen prostfednictvim
pojezdovych voziki 35. Posouvani dopravniho mostu 34 na vodicich kolejnicich 31, 32 se
zajiStuje pomoci pfimolarych pohondt 36, které jsou v konkrétnim provedeni tvofeny
vietenovym pohonem. Tyto primo&aré pohony 36 proto obsahuji zévitové vietena 37 uloZena na
vodicich kolejnicich 31, 32 aopatfend zévitovymi maticemi 38, které jsou uchyceny na
pojezdovych vozicich 35. Zavitova vietena 37 jsou pohanéna vzdy jednim hnacim motorem 39,
40, pfiemz oba tyto hnaci motory 39, 40 jsou nuceng synchronizovany ve svém pohybu pomoci
spfahovaciho hfidele 41. Ob& zavitova vietena 37 jsou tak pohinéna presné stejnym poétem
otalek za jednotku &asu, takze dopravni most 34 miZe pojizdét po vodicich kolejnicich 31, 32
bez nebezpeti zptiteni. Dopravni most 34 mé dva k sob& sklon&né mostové useky 42, 43, které
Jsou naklonény vii¢i vodicim kolejnicim 31, 32. Odstup dopravniho mostu 34 od zékladni desky
1 je tedy ve svém stfedu, nachézejicim se kolmo nad stfedni podélnou osou 30, nejmensi. V obou
mostovych usecich 42, 43 je vidy uloZen pojizdny dopravni vozik 44, 45, ktery je v kazdém
posuvném sméru 46, 47 posouvan pomoci pfimogarého pohonu 48, 49. Tyto pfimo&aré pohony
48, 49 sestdvaji v podstaté vzdy zjednoho zavitového htidele 50, ulozeného na prisluiném
mostovém iuseku 42, 43 a zasahujiciho do zavitové matice 51 na pfislu$ném dopravnim voziku
44, 45. Obe zavitova vietena 50 jsou pohdnéna jednim spoleénym hnacim motorem 52. Hnaci
motory 39, 40 a spoleny hnaci motor 52 jsou reverzadnimi motory, tak¥e mohou zajistovat
pohyb v dopfedném i zp&tném smeru.

Na dopravnich vozicich 44, 45 je upraveno vzdy jedno dopravni rameno 53, probihajici svisle
dolii. Na kazdém dopravnim ramenu 53 je umisténo pfidrzovaci Gstroji 54 pro poloviny 4, 5
tvarovaciho Useku, na kterych je pro zachyceni v pfidrzovacim Gstroji 54 upraven prislu$ny
pfidrzovaci ichyt 55. Kazdé pridrzovaci ustroji 54 je opatieno homi dosedacim dilem 56, ke
kterému je zespodu pfitladovan pridrzovaci ichyt. K pFidrzovacimu Gistroji 54 patti dale upinaci
Ustroji 57 tvofené pneumatickym nebo hydraulickym pfitlaénym pohonem 58 s vilcem a pistem.
Na pistnici 59 tohoto pfitlaéného pohonu 58 je vytvofen zajisfovaci &ep 60, ktery p¥i spravném
ovladani pfitlaéného pohonu 58 zasahuje do zaji¥fovaciho vybrani 61 na spodni stran&
pridrZovaciho Gchytu 55 asoudasné pritlatuje pfidrzovaci Gchyt 55 k dosedacimu dilu 56.
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V poloze zobrazené na obr. 2 vlevo je pfidrzovaci Gstroji 54 pevné zaji$t€no na pfidrZovacim
tchytu 55 sousedni formovaci poloviny 4, 5, ktera je tak také spojena s dopravnim ramenem 53.

Na vodicich kolejnicich 31, 32 jsou umistény pfiblizovaci spinale 62, 63, 63a, 64, vysilajici pfi
ptiblizeni dopravniho mostu 34 signély odpovidajici jeho poloze do nezndzornéného centralniho
fidiciho ustroji. Na dopravnim mostu 34 jsou také umistény dalSi pfiblizovaci spinale 63, 66,
které vysilaji signaly odpovidajici vn&j3i nebo vnitini poloze pfislusného dopravniho voziku 44,
45 na centralni fidici jednotku.

ZaFizeni podle vynalezu pracuje nésledujicim zpisobem: Z vytladovaci hlavy 7 vytlaéného lisu
se vytlatuji dvé hadice z termoplastu, které se zavad&ji na vstupnim konci 67 tvarovaci drahy 2
do formy av ni se Gginkem pietlaku, popfipadé podtlaku a opémého vzduchu tvaruji do tvaru
spraené trouby 68, kterds ma hladky vnitfni povrch avnéj§i zvlnéni, jak je to znamo
zEP-A-0 563 575, odpovidajicitho US 5 320 797. Misto spraZeni trouby 68 je vSak mozno
vyrabét zvinénou nebo vlnovcovou troubu také jen z jediné hadice z termoplastu, jak je to zfejmé
z EP-A-0 065 729, odpovidajiciho US 4492 551 nebo Zebrovou troubu, jak je to zndmo
z EP-A-0 301189, odpovidajiciho US 4 900 503.

Forma sestavajici z tvarovacich tisekdi 3 se potom posouvé ve sméru 6 vyroby. Vyrabéné trouba
68 se posouva spoleéné s formou apohybuje se tak stejnou rychlosti. Jestlize vzdy jeden
tvarovaci tsek 3 dosahne ve sméru pohybu vystupniho konce 70 tvarovaci drahy 2, musi se ob&
poloviny 4, 5 tvofici jeden tvarovaci tisek 3 odebrat z tvarovaci drahy 2 ve sméru kolmém na
vyrobni smér. To se d&je, jak je to naznateno na obr. 1 Eirkovanymi &arami, v pfi¢ném
dopravnim sm&ru vymezeném dopravnimi voziky 44, 45 s dopravnimi rameny 53. Dopravni most
34 se vprib&hu posledniho kratkého useku dréhy probihajici ve sméru 6 vyroby pohybuje
spole¢né s poslednim tvarovacim Gisekem 3 a stejnou rychlosti, pfi€emz oba dopravni voziky 44,
45 mohou pojizdét ve vzajemné sousedicich polohéch.

V této poloze jsou pridrzovaci tstroji 54 zajisténa na pFidrzovacich tchytech 55 obou polovin 4,
5 tvarovaciho useku. P¥i dosaZeni vystupniho konce 70 se oba dopravni voziky 44, 45 uvedou na
zakladg signalu priblizovaciho spinage 66, ovladajiciho chod spoleéného hnaciho motoru 52, do
pohybu smérem od sebe. V disledku sklonéni obou mostovych aseku 42, 43 se obé poloviny 4, 5
tvarovaciho tiseku, drzené na dopravnich ramenech 53, zvednou od zakladni desky 1 a posouvaji
se smérem od sebe bez jakéhokoliv teni. Jakmile dosihne dopravni vozik 44 vnéjsiho pfiblizo-
vaciho spina&e 66, zastavi se. Hnaci motory 39, 40 se potom uvedou do chodu, takze dopravni
most 34 se zagne pohybovat proti sm&ru 6 vyroby az ke vstupnimu konci 67 tvarovaci drahy 2.
Také pfi této dopravé polovin 4, 5 tvarovaciho iseku v opaéném sméru ke sméru 6 vyroby nejsou
spodni plochy polovin 4, 5 tvarovaciho iseku v kontaktu se zdkladni deskou 1, ale pfemistuji se
t&sn& nad jeji horni plochou, aby pohyb probihal bez tieni. Obé poloviny 4, 5 tvarovaciho useku
jsou udrzovany stale ve vzajemng rovnobéznych polohéch.

Pfi dosaZeni ptiblizovaciho spinade 62, nachézejiciho se smérem kupfedu, se chod hnacich
motorti 39, 40 prerusi, takze dopravni most 34 se zastavi. V této chvili se naopak uvede do chodu
spoleény hnaci motor 52, ktery posouvé dopravni voziky 44, 45 dovnitf k tvarovaci drize 2
a ktery zavadi ob& poloviny 4, 5 tvarovaciho Gseku na vstupnim konci 67 ve sm&ru kolmém na
smér 6 vyroby do tvarovaci drahy 2, jak je to zobrazeno na obr. 1 a 2 plnymi €arami. Pfi pfesou-
véani polovin 4, 5 tvarovaciho Giseku smérem ktvarovaci drize 2 se v disledku sklonéni
mostovych tsekd 42, 43 obé& poloviny 4, 5 tvarovaciho Gseku opét spoustéji smérem k zakladni
desce 1, na kterou dosednou ve chvili, kdy poloviny 4, 5 jednoho tvarovaciho tseku 3 na sebe
dosednou, jak je to zobrazeno na obr.2. Potom se dopravni most 34 posouvd ve sméru 6
dopravy, aZ konce obou polovin 4, 5 tvarovaciho tiseku, které mezitim svym spojenim vytvofily
tvarovaci usek 3, dosednou na predchozi poloviny 4, 5 tvarovaciho Useku, umisténé ve sméru 6
vyroby, a jsou zachyceny hnacimi pastorky 8, 16 ajimi dale dopravovany. Potom se uvolni
upinaci Gstroji 57 a dopravni ramena 53 se opé&t pfesunou smérem ven od tvarovaci drahy 2.
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Dopravni most 34 se potom opét piemisti smérem k vystupnimu konci 70, jak jiz to bylo
popsano.

Zatizeni podle vynélezu pro vyrobu trub 68 miize byt také opatieno pfidavnymi polovinami 4a,
2a tvarovaciho useku pro vytvoreni dal3ich piidavnych tvarovacich tsekd 3a, napiiklad jestlize
maji byt v pfedem stanovenych odstupech vytvofeny na troub& 68, vytvatené jako nekoneény
utvar, hrdla 71 postupem znamym z EP-A-0 564 575, odpovidajiciho US 5 320 797. P¥idavné
poloviny 4a, 5a tvarovaciho useku se nachézejici ve sméru 6 vyroby za vystupnim koncem 70
tvarovaci drahy 2 v parkovaci poloze 72 na zakladni desce 1. Do této parkovaci polohy 72 se
muZe dopravni most 34 pfesunout. Tato parkovaci poloha 72 je vymezena podstavcem 72a na
zikladni desce 1, jehoZ vyska nad zakladni deskou 1 je dana sklonem mostovych useki 42, 43.
Podstavec 72a je vzdy tak vysoky, e pridavné poloviny 4a, 5a tvarovaciho useku dosedaji
v pfisluiné poloze nosného dopravniho ramena 53 na tento podstavec 72a. Tyto parkovaci
polohy jsou pfifazeny k pfiblizovacim spinatiim 64 na vodicich kolejnicich 31, 32. Maji-li byt
pouZity tyto pfidavné poloviny 4a, 5a tvarovaciho useku, pak se dopravni most 34 presune az do
parkovaci polohy 72 a ptidavné poloviny 4a, 5a tvarovaciho Gseku se zajisti na dopravnich
ramenech 53 dopravnich voziki 44, 45, jak je to znazorn&no Carkovanymi &arami na obr. 3.
Potom nésleduje presun proti sméru 6 vyroby jiz popsanym zpiisobem, az se ob& pfidavné
poloviny 4a, 5a tvarovaciho tseku zasunou na vstupnim konci 67 do tvarovaci drahy 2, jak je to
zobrazeno na obr. 3 plnymi arami. Jestlize se pfitom tvarovaci dréha 2 prodlouzi, jak je to
patrné ze srovnani obr. 3 s obr. 1, pak mize byt i¢elné pouziti pfidavnych vodicich list 12a, 13a,
které se napfiklad pfi nepouZivani pFidavnych formovacich polovin 4a, 5a tvarovaciho useku
mohou zapustit do zakladni desky 1. V takovém pFipadé pfichazi v ivahu misto pfiblizovaciho
spinae 63 pomocny pfiblizovaci spina 63a, ktery prebird funkci pfiblizovaciho spinage 63.
Samoziejm& nemusi byt pridavné poloviny 4a, 5a tvarovaciho aseku soudasti polovin 4, 5,
zakladniho tvarovaciho useku a mohou se po priichodu tvarovaci drihou 2 opét vrétit do své
parkovaci polohy 72 a teprve v pozdéjsi dobé& se mohou znovu vyuZit. To je zavislé vyluéné na
tom, jak dlouhd je tvarovaci draha 2 a v jakych odstupech od sebe maji byt hrdla 71 vytvafena.

Na obr. 4 je zobrazeno, 7e v zatizeni podle vyndlezu mohou byt vyrabény trouby 68 riznych
priméri. Na obr.2 ana obr.4 vlevo jsou zobrazeny poloviny 4, 5 tvarovaciho Gseku
s formovacimi dutinami 73 pro trouby 68 velkych primérd. Na obr. 4 vpravo je ¢arkovanymi
¢arami zobrazena formovaci polovina 4b s formovaci dutinou 73b pro trouby mensich primér.
PFidrzovaci tchyty 55b jsou pfitom na formovacich polovinach 4b uspofadany tak, Ze zobrazena
formovaci polovina 4b a pochopitelné také protilehla neznazoréna formovaci polovina jsou
uloZeny na zikladni desce 1. P¥i piestavovani zafizeni na vyrobu trub jinych primérd musi byt
pfisluné pfemistén pfibliZzovaci spinaé 65.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zatizeni na vyrobu trub ztermoplastu majicich pfi¢né profilovani, s polovinami (4, 5)
tvarovacich tisekd (3) navazujicimi na vytlagovaci hlavu (7) a uspofédanymi do dvou navzijem
protilehlych fad a vedenymi po cirkula¢ni draze, které se ve dvojicich podél piimé tvarovaci
dréhy (2) doplituji na uzavienou dutinovou formu, pfitemz kazda z navzajem nespojenych
polovin (4, 5) jedné fady je pomoci dopravniho Gstroji (29) vysouvéna na vystupnim konci (70)
tvarovaci drahy (2) v podstaté kolmo ke sméru (6) vyroby z tvarovaci drahy (2) a pfivadéna zpét
ke vstupnimu konci (67) tvarovaci drahy (2) a tam zavadéna opét do tvarovaci drahy (2), pfi¢emz
dopravni Ustroji (29) je vytvofeno ve formé& mostového jefabu a obsahuje dopravni most (34)
pojizdny ve sméru (6) vyroby a pfemostujici tvarovaci drahu (2) a dva dopravni voziky (44, 45)
uspofadané na dopravnim mostu (34) a pojizdné v navzajem opa&nych smérech kolmo ke sméru
(6) vyroby, piiemz na kazdém dopravnim voziku (44, 45) je umisténo dopravni rameno (53)
sméFujici dolit k zékladni desce (1) a opatiené pfidrzovacim tistrojim (54) pro kazdou polovinu
(4,5),vyznadujici se tim, Ze poloviny (4, 5) tvorici ve dvojicich uzavienou dutinovou
formu jsou posunovany na pfimé tvarovaci dréze (2) na zakladni desce (1), vedeny a drzeny
pohromad& pomoci vodicich lit (12, 13) a pohén&ny pomoci hnaciho pastorku (8) uspofadaného
na vstupnim konci a zabirajiciho do zubového profilu (10) vytvofeného na polovinach (4, 5),
pfitemz kazdé ptidrzovaci ustroji (54) jediného dopravniho mostu (34) je opatfeno upinacim
tstrojim (57) pro zablokovani zabéru s polovinami (4, 5) na vystupnim konci (70) tvarovaci
drahy (2) a pro uvoln&ni polovin (4, 5) na vstupnim konci (67) tvarovaci drahy (2).

2. Zatizeni podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze dopravni most (34) ma dva
mostové tseky (42, 43) sklonéné smérem k sobé& navzajem a sklonéné viigi tvarovaci draze (2).

3. Zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze za vystupnim koncem (70)
tvarovaci dréhy (2) a po jejich obou stranéch je vytvorena vzdy alespoti jedna parkovaci poloha
(72) pro pridavné poloviny (4a, 5a) tvarovaciho dseku (3), nad kterou: je prodlouzena dréha
pojezdu dopravniho mostu (34).

4. Zafizeni podle naroku 3, vyznadujici se tim,Ze parkovaci polohy (72) jsou viKi
zékladni desce (1) zvySené.

5. Zatizeni podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze dopravni most (34) je podepien
na vodicich kolejnicich (31, 32) probihajicich rovnob&zné s tvarovaci drahou (2).

6. Zatizeni podle naroku 5, vyznadujici se tim, Ze vodici kolejnice (31, 32) jsou
umistény nad zakladni deskou (1).

7. Zafizeni podle niroku 1, vyznaujici se tim,Ze dopravni most (34) je pohanén
pomoci dvou navzajem spiaZenych pfimogarych pohonii (36) plisobicich ve stejném smyslu.

8. Zafizeni podle niroku 1, vyznadujici se tim, 7e dopravni voziky (44, 45) jsou
pohén&ny pomoci navzjem spfazenych piimogarych pohon, piisobicich v opatném smyslu.

4 vykresy
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