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- (54) Getriebe fiir Héckseleiprichtungén

(57) Die Erfindung betrifft ein Getriebe fiir Hackseleinrichtungen. Mit nur einem Getriebe wird der Vor- und Riicklauf
des Héckselaggregates, der Zufihreinrichtung und des Adapters sowie das Stoppen dergenannten Baugruppen.
‘moglich gemacht. Weiterhin gestattet das Getriebe das Einstellen einer gréReren Anzahl Hécksellangen, durch einen
stufenweisen Antrieb der Zufiihreinrichtung und des Héckselaggregates, was bei Trommelhiackslern erst durch die
Verénderung der Hickselmesserzahl bzw. durch Trommeiwechsel méglich ist. Das Stoppen des Hickselaggregates
ergibt eine hohere Sicherheit gegen Fremdkorperschéden, als es bisher an bekannten Héackslern méglich war. Die

- Anwendung nur eines Getriebes bedeutet eine Einsparung an Fertigungs- und Materialkosten. Fig. 1
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Titel der Erfindung

Getriebe.fﬁr HﬁckseieinridhtUngen |

Anwendungsgeblet der Erfindung

} Die Erfindung betrifft ein Getriebe fﬁr Hackselelnrich-
'tungen fiir den Vor- und Riicklauf eines Hﬁckselaggregates,

einer Zufﬁhrelnrlchtung und eines Adapters, wobei das -
Hackselaggregat oberhalb wnd unterhalb des Hackselgut-.
stranges horizontele Héckselmesser aufweist welche im
Zwangsgegenlauf betrieben werden fﬁr selbstfahrende,
gezogene oder stationare Hécksler. ’

‘Charekteristik der bekannfen.technischen Lﬁsungen‘:'

Bekanmte Hicksler weisen ein Getriebe fiir den'Vor— und

Riicklauf der Zufiihreinrichtung und des Adapters und einw;
weiteres Getriebe fiir das Hickselaggregat euf. Wihrend .

der Vor- und Rucklauf bei der Zufﬁhreinrichtung und dem;

Adapter Zur Beseitigung von VerstOpfungen oder Fremd-

~ kSrpern dient, ist der Rilcklauf beim Hickselaggregat

fiir das Schlelfen der Hackselmesser erforderlich. Hier‘
ist man also aus funktionellen Griinden an zwei Getrie-

_be gebunden. Bin Zusemmenlegen beider Getriebe ist auch

deshalb nicht moglich, well beim Rever91eren der Zu-
fuhrelnrichfung die Héckseltrommel oder ‘das Schelbenrad

- auf Grund der grofien rotierenden Massen, nicht mit ein-
bezogen werden kenn.
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ziel-der Erfindung{ o -3,”’ S gzu'. W

Zlel der Erfindung ist es, ein Getriebe fir Hackselein» |
rlchtungen zu entwickeln, welches wter Vermeidung der

" Nechteile der bekemnten Ldsungen, vorteilhaft die
~ Funktionen fiir den Vor- und Riicklauf, das Stoppen bei

Fremdkorperaufnahme und den Antrieb zur Erzielung der
erforderllchen Hacksellange besser erfiillt, als die bis-
her bekannten Losungen. '

Der Erfindung liegt dié Aufgabe zugrunde, ein'Getriebe
fiir Hﬁckseleinrichtungén zu entwickeln, welches eine
Kupplung vorsieht fiir den Vor- und Riicklauf eines

Adapters, fir selbstfahrende, gezogene oder sta.'l:ionare

_Hacksler.

bErfindungsgemﬁB'wifd.die Aufgabevdadurch gé16st;vdaﬁ

mit der ReverSierkupplhng die Drehrichtungsumkehr der
Zufithreinrichtung, des Adapters und des Héckselaggre-
gates bewirkt wird. Das ist, auf Grund der geringen
umlaufenden Masse des Hickselaggregates moglich. Glei-
chermafen kenn bei einer Fremdkdrpersignalisierung im

'Zufuhrsystem oder Adapter das Héckselaggregat mit ge-
- stoppt werden, wodurch insbesondere die Hackselmesser

vor Schiéden bewahrt werden kbnnen, wes bei bekannten _
TrOmmel- oder. Schelbenradhackslern nicht vermeldbar ist.
Das Getriebe soll eine Abtriebswelle mit mehreren Dreh-

. zahlen filir die Zufuhrelnrlchtung und eine weitere Ab-
- triebswelle ‘mit mehreren Drehzahlen fiir das Hicksel-.

aggregat aufweisen. Durch die Kombination sowohl ‘der .
Zufuhr- als auch der Hackselaggregatdrehzahlen konnen
die Hickselldngen in einer gréBeren Zahl eingestellt
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wérden, als es bei bekannten Hickslern der Fai} ist,
Die Abtriebswelle fiir die Zufiithreinrichtung und/ode:‘:v

‘die Abtriebswelle fiir das Hickselaggregat soll wei-

terhin einen Planetentrieb zur Verdoppelung der Ab-‘
triebsdrehzahlen erhalten. : ' : o
‘Letztlich treibt eine dritte Abtriebswelle den Adapter
gn. Der Abtrieb der drei genannten Abtriebswellen er=
folgt durch eine Vorgelegewelle, welche elne Bremse‘."

‘aufweist. Dieser Vorgelegewelle ist eine Getriebeein-

gangswelle mit der Reversierkupplung vorgeordnet.
Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung soll néchstehend an einevausfﬁhrungsbéi-

‘spiel néher erléutert werden. In den zugehdrigen Zeich~

nungen zeigen: v ,

Figur 1 die Héckseleinrichtung mit einem Schnitt durch
das Getriebe, mit dem Antrieb fur die Zufuhr-
einrichtung

Figur 2 den Getrlebeaufbau in. Rlchtung der Wellenachsen

v . gesehen _ -
Figur 3 einen weiteren Schnitt durch des Getrlebe mit
o dem Antrleb fiir das Hickselaggregat.

Die Héckseleinrichtung soll im Ausfﬁhrungsbeispiel aus

der Zufithreinrichtung 1, dem Hackselaggregat 2, -dem urf-
'geblase 3, Antriebsmaschine 4, den Antrieben 5 und dem _
- Getriebe 6 bestehen. Das Getriebe 6 1st im Ausfuhrungs-

beispiel neben dem Héckselaggregat 2 und Wurfgeblase 3
angeordnet und hat auf der Elngangswelle 7 die Rever-
sierkupplung 8, bestehend aus dem Vorlaufteil 9 und ‘
Riicklaufteil 10. Uber die Zahnradstufe 11 oder 12 mit
Zwischenrad wird die Vdrgelegewelle 13, welche feste
Zahnrédder 14 aufweist, angetrieben., Von der Vorgelege—
welle 13 wird liber die Zehnradstufe 15 der Adapteran—
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trieb 16 sowie iiber die Zahnrdder 14 das Hickselaggre-
gat 2 und Zufiihreinrichtung 1 iber die Abtriebswellen

Der Antrieb des Héckselaggregates 2 in mehreren Stufen

~erfolgt durch die Welle 18 im Ausfilhrungsbeispiel iber

Schaltréder 21, einen Drehmomentenbegrenzer 22 und
Zahnrdder 23, 24 auf die Hickselmesser 29, 30. Der An- :
trieb der Zufilhreinrichtung 1 mi% Kegelradgetrlebe 25
und Gelenkwelle 26 kann iiber eine hohle Abtriebswelle

19 in mehreren Schaltstufen mittels Schaltréder 27,

Planetentrleb 28 und Abtriebswelle 20 erfolgen.

Von wesentllcher Bedeutung fiir die Erflndung ist es
daher, daB auf der Vorgelegewelle 13 eine Bremse 17 an~
geordnet ist. Hierdurch wird es mdglich, bel einer

: Fremdkorper51gna1131erung autometisch mittels Bremse

17 nicht nur die Zufuhreinrlchtung 1 und den Adaptor- '
antrleb 16, sondern auch des Hickselaggregat 2. z2u stop-
pen, Die Bremse 17 Dbietet auBerdem den Vorteil, daB die
Rucklaufkupplung 10 und die gewells im Eingriff be-

- findlichen Zahnr#der beim Stoppen zwecks Drehrlchtungs-f
- umkehr nlcht so hoch belastet werden, da ohne Bremse 17
- von vorwirts sofort auf rickwirts gekuppelt werden

muﬁte. Die Rever91erkupp1ung 8 ist nur zum Reversieren
bei Verstopfungen oder zum Zuriickfordern der Fremd-

- kbrper vorgesehen und kenn somit kleiner und kosten-

gdnstlger gestaltet werden. Die Anordnung der Bremse 17

‘und.- der Reversierkupplung 8 nach der erflndungsgemaﬁen

Lésung ermbglicht weiterhin, daB die Bremse 17 und die
Rever31erkupplung 8, beginnend mit dem Stop31gnal bei .

~einer Fremdkorperaufnahme sutomatisch in der Funktlons-

folge "Vorlaufteil 9 losen - Bremse 17 fest - Bremse a7

16sen - Riicklaufteil 10 fest =" steuerbar 81nd.
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- fiir den Vor- und Riicklauf eines Hackselaggregates,’

AErfindungsanspruch

Getriebe fiir Hackselelnrlchtungen mit einer Kupplung

einer Zufiihreinrichtung und eines Adapiers, wobei

das Hackselaggregat oberhalb und unterhalb des Sl
‘Hackselgutstranges horizontale Hackselmesser auf-

weist, welche im Zwangsgegenlauf betrleben werden, '_
fiir selbstfahrende, gezogene oder statianare Hacksler,

 gekennzeichnet dadurch, deB von der Elngangswelle

(7) iiber die Reversierkupplung (8) eine Vorgelege-f[.f> 

 welle (13) mit Festzahnréider (14) und Bremse (17)’

engetrieben wird und wvon der Vorgelegewelle (13)
iiber Schaltréder (21) und Abtriebswelle (18) das
Hickselaggregat (2) iiber Schaltréder (27) und Ab-
triebswelle (19, 20) die Zufithreinrichtung (1) in
mehreren Drehzahlen vor- und riickwérts entreibbar

~ bzw, die Anzahl der Drehzahlen der Abtriebswelle

2.

(18) und/oder (19) durch einen Planetentriebv(ZB)‘

‘verdoppelbar und der Adapterantrieb (16) die Zu~

fithreinrichtung (1) und das Hackselaggregat (2)
mittels Bremse (17) stoppbar sind. '

Getriebe fir Hackselelnrlchtungen ‘nach AnSpruch 1y

‘gekennzeichnet dedurch, daB die Bremse (17) und die

Reversierkupplung (8) bei einem Stoppsignal auto-
matisch in der Funktionsfolge "Vorlaufteil (9) 1o
sen - Bremse (17) fest - Bremse (17) 1ldsen - Riick-

‘laufteil (10) fest", steuerbar sind.

Hierzu 2 Blatt:ZeiéhnUngen
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