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DESCRIPCION
Elemento de calefaccion eléctrica para un aparato de ventilacion, de calefaccion y/o de climatizacion de habitaculo

La invencion se refiere a un elemento de calefaccion eléctrica para un aparato de ventilacion, de calefaccion y/o de
climatizacion de habitaculo, especialmente de vehiculo automavil.

Actualmente, en los aparatos de ventilacion, de calefaccién y/o de climatizacion para habitaculo automovil, es
corriente utilizar, como complemento del radiador de calefaccién, un elemento de calefaccion con haz de
resistencias controlado por una tarjeta electrénica dispuesta en el interior de una caja de mando. En el caso de una
resistencia eléctrica con un coeficiente de temperatura positivo (abreviando: CTP) que se regule automaticamente, el
control es de tipo electrénico de potencia. Se describen elementos de calefaccion con un haz de resistencias
controlado por una tarjeta electronica dispuesta en una caja de mando en particular en el documento EP-A-0 901
311.

El principal problema encontrado para implantar el haz con su caja electrénica es el volumen que ocupa la caja que
aloja a la electrénica de mando en el espacio otorgado. Este tipo de haz de resistencias utiliza en efecto una
potencia eléctrica elevada que requiere la utilizacion de un circuito impreso voluminoso debido a la parte electrénica,
a los componentes y al soporte.

La introduccion de este volumen en los espacios restringidos otorgados en los vehiculos automadviles es perjudicial
para el buen dimensionado del aparato de ventilacion, de calefaccion y/o de climatizacion para poder garantizar sus
prestaciones aeraulicas y aerotérmicas. Ademas, limita la posibilidad de disponer las canalizaciones o las bocas de
aireacion directamente en el aparato de ventilacion, de calefaccion y/o de climatizacion, y de este modo puede
provocar una disimetria de los conductos de aire internos o de los otros componentes implantados en el aparato.

Este aumento del volumen ocupado proviene mas explicitamente del hecho de que en este tipo de montaje, la caja
se extiende perpendicularmente al plano del haz de resistencias, como se ilustra en las figuras 1 y 2, con el fin de
posicionar los terminales de alimentacion en la prolongacion del citado haz.

Para resolver estos problemas, la invencion propone una nueva implantacion de la parte electrénica y por
consiguiente de la caja que la contiene.

De modo mas preciso, la invencion tiene por objeto un elemento de calefaccion eléctrica para un aparato de
ventilacion, de calefaccion y/o de climatizacion de habitaculo, en particular de vehiculo automévil, de acuerdo con la
reivindicacion 1.

El paralelismo de los planos del haz de resistencias y de la tarjeta electrénica (que corresponde al plano medio de la
caja) se entiende en el sentido amplio, es decir que se puede considerar que los planos sean distintos o estén
confundidos. Por otro lado, el término « sensiblemente » significa que los planos forman un angulo de 0 a algunos
grados, por ejemplo 3 a 5 grados, sin sobrepasar alrededor de 10 grados.

La invencion se refiere igualmente a un aparato de ventilacion, de calefaccion y/o de climatizacion para habitaculo
de vehiculo automovil provisto de una resistencia de este tipo.

Otras caracteristicas, detalles y ventajas de la invencion surgiran de la lectura de la descripcion que sigue a
continuacion, hecha en referencia a los dibujos anejos dados a titulo de ejemplo y que representan respectivamente:

- las figuras 1y 2, vistas esquematicas en perspectiva de un elemento de calefaccion de la técnica anterior,
- lafigura 3, una vista esquematica en perspectiva de un elemento de calefaccion,

- la figura 4, una vista esquematica en perspectiva de un elemento de calefaccion montado en un aparato de
ventilacién, de calefaccion y/o de climatizacion, y

- la figura 5, una vista esquematica en perspectiva de un elemento de calefaccion de acuerdo con la presente
invencion.

Las figuras 1 y 2 ilustran la técnica anterior en el cual se representa un elemento 10 de calefaccion. Este elemento
de calefaccién 10 comprende un haz eléctrico 12 que permite calentar por medio del paso de corriente a través de
€él, una caja 14 que contiene la electrénica de mando y de potencia y terminales 16 de conexion eléctrica de la caja.
La caja 14 esta dispuesta en un plano P2 perpendicularmente al plano P1 del haz 12. Teniendo en cuenta los
componentes que contiene, la caja 14 es bastante voluminosa y supera pues claramente el espesor del haz 12 con
respecto al cual sobresale. Los terminales 16 estdn a su vez montados perpendicularmente a la caja 14,
sensiblemente en la prolongacién del haz 12.

En la figura 3, se representa en perspectiva un ejemplo de un elemento de calefaccion. Este elemento 100
comprende un haz eléctrico con un coeficiente de temperatura positivo 102 relativamente plano y alargado que
permite calentar por medio del paso de corriente a través de él y una caja 104 que contiene una tarjeta electrénica
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de potencia (que comprende un soporte de componentes y de circuitos integrados) provista de terminales de
conexion eléctrica 106.

La caja electronica de potencia y de mando 104 esta dispuesta en la prolongacion del haz 102 y presenta un
espesor E igual o ligeramente superior, incluso sensiblemente superior, al espesor e del haz 102. En el ejemplo
ilustrado, el espesor E de la caja es de alrededor de 20 mm mientras que el espesor e del haz es de alrededor de 15
mm. El espesor E puede ser superior al espesor e hasta en un 20 a 30%.

Los terminales 106 sobresalen perpendicularmente de la caja electronica de potencia y de mando 104 y por tanto del
haz 102. Estos estan dispuestos por ejemplo en un extremo 102a de la caja 104 de modo que permiten que al
menos una parte de un aparato de ventilacion, de calefaccion y/o de climatizacion 110 ocupe el lugar liberado por la
posicion perpendicular de la caja, como se representa en la figura 4. De este modo, en el aparato de ventilacion, de
calefaccion y/o de climatizacion pueden disponerse conductos o bocas de aireacion 115, por ejemplo a nivel del
extremo 104b de la caja electrénica de potencia y de mando 104.

En la figura 5, los terminales 106 estan dispuestos en el centro de la caja electrénica de potencia y de mando 104 y
de manera simétrica con el propésito de obtener una resistencia con un coeficiente de temperatura positivo 100 que
se pueda montar por uno u otro de los lados laterales del aparato de ventilacién, de calefaccion y/o de climatizacion
110.

De este modo, esta disposicion particular de la caja electronica de potencia y de mando con respecto al haz da la
posibilidad:

- de aumentar la seccion de paso de conduccion de aire caliente aguas abajo del radiador del aparato de
ventilacion, de calefaccion y/o de climatizacion,

- de integrar otros canales laterales internos dedicados a conducir aire caliente para poner a punto las
prestaciones aerotérmicas,

- de poder posicionar lateralmente conductos externos de difusion de aire,
- de poder implantar lateralmente bocas de difusion de aire,

- de liberar un espacio propicio para implantar un sistema de conexién, una cinematica o un érgano de mando
que pertenezca al aparato de ventilacion, de calefaccion y/o de climatizacion,

- de mejorar o de conservar la simetria izquierda-derecha de los conductos de aire o de los componentes en el
aparato de ventilacion, de calefaccion y/o de climatizacion,

- de reducir el volumen para la conexion eléctrica de la resistencia en el vehiculo.

Debe quedar bien claro sin embargo que la descripcion detallada, dada unicamente a titulo de ilustracion del objeto
de la invencidén, no constituye de ninguna manera una limitaciéon, quedando comprendidos igualmente los
equivalentes técnicos en el campo de la presente invencion.

De este modo, los terminales pueden estar situados retirados con respecto a la superficie de la caja electronica de
potencia y de mando, en un refrentado, de modo que no sobresalgan de la citada caja.

Los terminales pueden situarse a una y otra parte de la caja electrénica de potencia y de mando.

Por otro lado, la caja puede estar ligeramente separada y unida al haz por una conexién apropiada.
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REIVINDICACIONES

1. Elemento de calefaccion para aparato de ventilacion, de calefaccion y/o de climatizacion de habitaculo (110),
especialmente de vehiculo automévil, que comprende un haz plano (P1) de resistencias eléctricas (102) acoplado a
una caja electronica de potencia y/o de mando (104) provista de terminales de conexion eléctrica (106) y que integra
una tarjeta electrénica, extendiéndose la tarjeta electrénica y la caja en un mismo plano (P2), siendo el plano (P1)
del haz de resistencias y el plano (P2) de la tarjeta electrénica sensiblemente paralelos,

caracterizado porque los terminales (106) estan dispuestos perpendicularmente al plano (P1) que contiene el haz
(102) y estan centrados y dispuestos de manera simétrica en la caja electronica de potencia y de mando (104).

2. Elemento de calefaccion de acuerdo con la reivindicacion 1, en el cual la caja electrénica de potencia y/o de
mando (104) presenta un espesor (E) sensiblemente igual o superior al espesor (e) del haz.

3. Elemento de calefaccion de acuerdo con las reivindicaciones 1 6 2, en el cual los terminales (106) sobresalen de
la caja electrénica de potencia y de mando (104).

4. Aparato (110) de ventilacion, de calefaccion y/o de climatizacion para habitaculo de vehiculo automévil provisto de
un elemento de calefaccion (100) de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones precedentes
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