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(54) Title: DOOR DRIVE

(54) Bezeichnung: TUERANTRIEB

(57) Abstract: The invention relates to a door drive, consisting of several components, such as mechanical, hydraulic and electric
drive units and/or one or more housings (1, 2). According to the invention, the components are interconnected and at least two
components are interconnected by means of a plug-in or rotatable coupling (4).

o (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Tiirantrieb, bestehend aus mehreren Komponenten, wie mechanischen, hy-
draulischen und elektrischen Antriebsaggregaten und/oder einem oder mehreren Gehdusen (1, 2), wobei die Komponenten miteinan-
der verbunden sind, und dass mindestens zwei Komponenten mit einer steck- oder drehbaren Kupplung (4) miteinander verbunden
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Titel: Tiirantrieb

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Turantrieb, der aus mehreren Komponenten,
wie mechanischen, hydraulischen und elektrischen Antriebsaggregaten
und/oder einem oder mehreren Gehausen besteht, wobei die Komponen-

ten miteinander verbunden sind.

Ein Drehtﬁrantrieb mit einer elekiromechanischen Antriebseinheit ist aus
der DE 197 56 496 C2 bekannt. Dieser Drehtlirantrieb weist eine offene
Konstruktion ohne geschlossenes Gehaduse auf, wobei die einzelnen
Komponenten hintereinander an einer Deckplatte bzw. an einer Abde-
ckung befestigt sind, die wiederum in das Turblatt eingelassen werden
kann. So sind das Getriebe und der Antriebsmotor {iber eine Lagerhalte-
rung an die Deckplatten angeflanscht. Bei groReren erforderlichen Dreh-
momenten fallen Getriebe und Motor in den AuRenabmessungen deutlich
groéBer aus, als dies in der Figur 1 der DE 197 56 496 C1 dargestellt ist.
Die dort verwendete Flanschverbindung zwischen Getriebe und Deck-
platte setzt voraus, dass entweder gentigend Platz auerhalb des Durch-
messers der Antriebskomponenten vorhanden ist, oder dass eine der
Komponenten, wie in diesem Stand der Technik dargestellt, wenigstens in
einem Bereich einen kleineren Aufliendurchmesser aufweist, als der Loch-
kreis der Flanschverbindung, damit fur die Montage der Schraubenk&pfe
und/oder Muttern Platz vorhanden ist. Kommen weitere Komponenten wie
z. B. eine Schlielerfeder mit Gehause hinzu, um den Antrieb modulartig
aufzubauen, entstehen lange Antriebe, bei denen eine ungewollte Lage-
abweichung der Achsen zu vorzeitigem Ausfall des gesamten Antriebes
fuhren kann. Ein weiterer Nachteil dieses Standes der Technik ist, dass

eine SchlieRerfeder als zusétzliches oder alternatives Bauteil zu den dort
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gezeigten Komponenten nicht verwendet werden kann, da die auftreten-
den Krifte nicht von der Abdeckung aufgenommen werden kénnen. Bei
Verwendung von einem klassischen gegossenen Gehause, wie dies bei
Turantrieben Ublich ist, entstehen Gehauselangen, die fast tber die ge-
samte Turbreite reichen konnen. Bei den geforderten Abmessungen fiir
den Einbau in die Tur ist eine vollstandige Montage der Antriebskompo-
nenten fiir eine Serienfertigung nicht mehr méglich.

Die DE 19717993 A1 beschreibt einen automatischen Tirantrieb, bei dem
mehrere Ruckstellvorrichtungen mittels Kupplung modulartig miteinander

verbunden werden kénnen.

Ebenfalls bekannt sind TurschlieRer, bei denen eine Grundkonstruktion
mit verschiedenen SchlieBerfedern ausgestattet werden kann, um unter-
schiedliche Drehmomentveriaufe zu erzielen. Hierzu werden die Schlie-
Rerfedern mit einem Federgehduse an den Turschlieler angeschraubt,
wobei das Federgehause an der AnschiuRseite ein Innen- oder Auf’enge-
winde aufweist, das an ein komplementéres Gewinde am Turschlielerge-
hause eingeschraubt wird. Betrachtet man die Langsachse der Bauteile
als Drehachse fiir das Eindrehen der Gewinde, so kann nicht exakt vor-
herbestimmt werden, in welcher Position daé Federgehause am Tur-
schlieRer zum Anliegen kommt. Hier besteht das Problem, dass keine ex-
akte Lagezuordnung, insbesondere der Winkelanordnung der Gehéuse,

moglich ist.

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen Tirantrieb der im
Oberbegriff des Anspruches 1 angegebenen Art zu schaffen, der aus min-
destens zwei Komponenten besteht, die hinsichtlich ihrer Lagezuordnung

exakt ausgerichtet und miteinander verbunden werden kénnen.
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Die Ldsung dieser Aufgabe erfolgt dadurch, dass zwei Komponenten mit
einer Kupplung miteinander verbunden sind, wobei eine Komponente ein
Rechtsgewinde aufweist, und die andere Komponente ein Linksgewinde
aufweist, und dass Rechts- und Linksgewinde in komplementéare Gewinde
der Kupplung eingreifen. Damit kann, nachdem die Komponenten axial
zueinander ausgerichtet wurden, durch Drehen der Kupplung ein Ver-
spannen der Komponenten erfolgen, ohne dass eine axiale Abweichung
oder eine Winkelabweichung entsteht.

Als Komponenten werden Antriebsaggregate wie z. B. Pumpe, Motor und
Hydraulikblock verstanden, insbesondere aber auch Geh&use oder Ge-
hauseteile, die die Pumpe, den Motor oder den Hydraulikblock aufnehmen
kdnnen oder mit ihnen verbunden werden. So kénnen mehrere Gehaduse
miteinander verbunden werden, die die Pumpe, den Motor oder den Hyd-
raulikblock aufnehmen. Es kdnnen aber auch Pumpe, Motor oder Hydrau-
likblock an einem Gehause befestigt werden, das wiederum weitere An-
tricbsaggregate und Antriebselemente aufnimmt. Als Hydraulikblock wird
dabei lm Wesentlichen die bauliche Zusammenfassung von Ventilen, Lei-
tungen und/oder anderen hydraulischen Komponenten bezeichnet.

Als Komponenten werden aber auch die Grundkomponenten eines Tur-
schlieRers oder Tirantriebes verstanden, die z.B. aus der Nockentechno-
logie mit Hubkurvenscheibe und Andriickrollen oder aus der Kolbentech-
nologie mit innenverzahntem Kolben und Ritzel bestehen kann. Diese
Grundkomponenten kénnen in einem eigenen Gehé&use eingebaut und
mittels der Kupplung mit den Antriebskomponenten je nach Anwen-
dungsfall kombiniert werden. Da sowohl die Nockentechnologie wie auch
die Kolbentechnologie je nach Anwendungsfall Vor- und Nachteile haben,
kann mit Hilfe einer einheitlichen Baugruppe, in der Antriebsmotor, Hyd-

raulikpumpe, Federraum und Federkraftverstellung integriert sind, die je-
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hierzu die Vorraussetzung, die verschiedenen Komponenten miteinander
zu verbinden, die nur bei einer exakten Lagezuordnung stoérungsfrei zu-

sammenarbeiten.

Statt der Verbindung Uiber Gewinde kann auch ein Bajonettverschluss

oder eine andere I6sbare Verbindungsart verwendet werden.

Nach dieser Lésung kann die Kupplung die Funktion einer Uberwurfmutter
haben und von aufen auf die Komponenten aufgeschraubt werden, oder
— was hinsichtlich der Platzverhaltnisse fur den Einbau in die Tar von
Vorteil ist — eine in eine — oder beide - Komponenten eingebaute Kupplung

sein.

Hierzu ist in bevorzugter Ausfiihrungsform das Rechts- und Linksgewinde
der Komponenten ein innengewinde, und die komplementaren Gewinde
der Kupplung Auengewinde. Die Kupplung wird aiso in die Komponenten

eingeschraubt.

Die folgende Ausfithrung bezieht sich auf die Verwendung der Kupplung
bei mindestens einem Gehause, das mit einer weiteren Komponente wie
Hydraulikblock, Pumpe oder einem zweiten Gehauseteil verbunden wird.
Dabei kann in bevorzugter Ausfiihrungsform die Kupplung innen eine Boh-
rung aufweisen und von einer Kolbenstange, einem FederstoRel oder ei-
ner Spindel durchdrungen werden, so dass verschiedene Komponenten
mit unterschiedlichen Funktionen modulartig miteinander verbunden wer-

den kénnen, und die Funktionen ineinander eingreifen.
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Die Kupplung ist zur Kolbenstange und zum Gehé&use mit Dichtungen ab-
gedichtet, so dass in jedem Gehause ein separater Druckraum gebildet

werden kann.

Die Kupplung kann auf einer Stirnseite Zapfenlécher aufweisen, in die die
Zapfen eines Werkzeuges eingreifen. Damit kann ein Gehéuse komplett
vormontiert werden und die Kupplung wird mit dem zweiten Geh&use an-

-gesetzt. Das Werkzeug durchdringt das zweite Geh&use und greift mit

seinen Zapfen in die Zapfenldcher der Kupplung ein, so dass durch Dre-
hen des Werkzeuges die Kupplung gedreht wird und die Geh&use sich
axial auf den Gewinden aufeinander zu bewegen. Durch weiteres Drehen

werden die Gehé&use verspannt, bis die Stirnseiten fest aufeinander liegen.

Bei einem hydraulischen Turantrieb sind parallel zu einer Langsachse der
Gehause hydraulische Kanale in die Gehaduse eingearbeitet, die an den
aufeinanderliegenden Stirnseiten der mit der Kuppliung verbundenen Ge-
hause miteinander fluchtend verbunden sind. Dadurch, dass die axiale
Lage und die Winkelzuordnung der Gehéuse durch diese Kupplungsver-
bindung exakt gewahrleistet ist, konnen die an den Stirnseiten der Gehé&u-
se austretenden Kanéle und Leitungen mit geringem Aufwand nach auf3en
zum Spalt zwischen den Gehausen abgedichtet und miteinander verbun-
den werden. Ein nicht zu unterschatzender Vorteil ergibt sich in der Ferti-
gung dieser Kanale und Leitungen, da sehr tiefe Bohrungen immer sehr
teuer in der Fertigung und ungenau in den Toleranzen sind. Durch Ver-
wendung von mehreren Gehéusen oder dem Aufflanschen von Hydraulik-
block oder Pumpe kénnen die Bohrungen entlang der Langsachse fiir die
hydraulischen Kanéle eine geringere Tiefe aufweisen, da durch die exakte
axiale Lagezuordnung und Winkelzuordnung eine Verbindung der Kanale

Uber die Stirnseiten der Komponenten ohne Probleme méglich ist.
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Eine weitere Verbesserung ergibt sich, wenn in die aneinanderstoRenden
offenen Hydraulikkanadle des ersten und zweiten Gehéduses Steckverbin-
der eingesetzt werden, die die Hydraulikkanale nach auf3en abdichten. Die
Steckverbinder Ubernehmen dabei gleichzeitig die Funktion der Lagefixie-
rung der Gehéuse zueinander und nehmen einen Teil der Drehmomente

auf, die beim Verschrauben der Gehause mit der Kupplung entstehen.

Der erfindungsgemale Turantrieb macht aufgrund seiner kompakten Bau-
weise einen unsichtbaren Einbau im Tir- oder Rahmenprofil und damit
eine vollstédndige Integrierung in die Tlranlage moglich. Insbesondere ist

der Einbau in gdngige schmale Turprofile méglich.

Daraus ergibt sich der Vorteil, dass keine das Design der Tliranlage be-
eintréchtigenden Spezialtlrprofile und keine Sonderkonstruktionen not-
wendig sind. Ferner ergibt sich der Vorteil einer wirtschaftlichen Montage
bei breiter Verwendbarkeit und Uberdies ist es mdglich, bestehende Tur-

anlagen mit dem erfindungsgemafen Turantrieb nachzuriisten.

Ein weiterer Vorteil besteht in der Verwendung von unterschiedlichen
Komponentenwerkstoffen, die Uber die Kupplung miteinander verbunden
werden. So kann ein Grundgehduse mit der Dampfung, der Hubkurven-
scheibe und der Antriebsachse aus Grauguss oder Stahlguss hergestellt
werden, und das ergédnzende Gehauseteil mit der Druckfeder aus Alumi-

nium.

Ein weiterer Vorteil ergibt sich in der leichten Montierbarkeit der Turantrie-
be, die jetzt erst in Serienfertigung méglich ist. Bei Verwendung der bishe-
rigen gegossenen Gehduse, die je nach Anwendungsfall einen Innen-
durchmesser von 20 bis 50 mm aufweisen, ist eine Montage der Antriebs-

aggregate bei einer Gehduseldnge von 500 bis 900 mm nicht mehr ratio-
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nell méglich, da der Zeitaufwand bei Verwendung von Montagewerkzeu-
gen, um in diese enge Bohrung zu gelangen, viel zu groR ist. Es ist damit
eine Vormontage der Baugruppen auerhalb der Gehausehalften moglich.
Die Geh&use kénnen auf handelsliblichen Serienmaschinen gefertigt wer-
den, was den Turantrieb preiswert macht, da keine Spezialmaschinen né-
tig sind und der Ausschuss bei den kiirzeren Gehauseteilen verringert

wird.

Ebenso ist es moglich, den Turantrieb entsprechend einem Baukasten-
prinzip mit verschiedenen Komponenten aufzubauen.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich
aus nachfolgender Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen anhand der

Zeichnungen.
Es zeigen:

Figur 1: Eine perspektivische Ansicht eines Tlrantriebes mit einem

zweigeteilten Gehause und einer Kupplung,
Figur 2: eine Schnittdarstellung durch den Bereich der Kupplung,

Figur 3: eine schematische Darstellung eines Turantriebes in Modul-
Bauweise.

Figur 1 zeigt einen Turantrieb, der aus einem ersten Geh&use 1 und ei-
nem zweiten Gehduse 2 besteht, die tiber eine Kupplung 4 miteinander
verbunden sind. Im ersten Gehéause 1 befinden sich die nicht dargestellten
Grundkomponenten, wie z. B. Hubkurvenscheibe mit Dampfungskolben,

eine Antriebsachse 3, sowie weitere hydraulische und mechanische Bau-
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teile. Uber die Antriebsachse 3 wird der Tlrantrieb mittels nicht darge-
stelltem Hebel ber ein Gileitstiick und Gleitschiene mit einer Tirzarge
oder einer Wand verbunden. Alternativ ist, je nach Anwendungsfall, die
Verwendung eines Scherengestinges moglich. Das zweite Gehéuse 2
nimmt weitere Antriebskomponenten, wie z. B. Druckfeder 18, Hydraulik-
kolben, Pumpe, Motor oder Steuerung, auf. Es ist dabei moglich, den An-
trieb aus mehr als zwei Gehdusen modulartig aufzubauen, die dann mit je
einer Kupplung 4 verbunden werden. Statt des zweiten Gehauses 2 kén-
nen auch nicht dargestellte Antriebsaggregate wie Pumpe/Motor 20 oder
Hydraulikblock angeflanscht werden. Parallel zur Langsachse 12 der Ge-
hause 1, 2 verlaufen einer oder mehrere Hydraulikkanale 13, die tber

Steckverbinder 14 verbunden und nach auRen abgedichtet werden.

Das erste Gehause 1 in Figur 2 weist ein Rechtsgewinde 1a auf und das
zweite Gehause 2 ein Linksgewinde 2a. Das Rechtsgewinde 1a greift in
ein komplementdres Rechtsgewinde 4a der Kupplung 4 ein, und das
Linksgewinde 2a in ein ebenfalls komplementares Linksgewinde 4b der
Kupplung 4. Links- und Rechtsgewinde kénnen natiirlich getauscht wer-
den, wobei es wichtig ist, dass die Gewinde mit gegenlaufiger Steigung
angeordnet sind. Erstes Gehéuse 1, Kupplung 4 und zweites Gehduse 2
werden in diesem Ausfiihrungsbeispiel von einer Kolbenstange 5 durch-
drungen. Die Kupplung 4 weist Dichtungsnuten 4d auf, die Kolben- oder
Dichtringe 7 aufnehmen kénnen. Auf dem AuRendurchmesser der Kupp-
lung 4 sind ebenfalls Dichtungsnuten 4c eingearbeitet, die Dichtringe 6,
wie z. B. Rund- oder Radialdichtringe, aufnehmen kénnen. Damit lassen
sich Uber die Kupplung 4 die Druckraume der Gehéuse 1 und 2 voneinan-
der trennen. Die Kolbenstange 5 ist in dem zweiten Gehé&use 2 Uber einen
Stift 10 mit einer Kolbenkupplung 11 verbunden, an die sich lber einen
nicht dargestellten Kolben eine ebenfalls nicht dargestellie Druckfeder ab-

stlitzt. Statt der Kolbenstange 5 kann auch ein StéRel fiir eine Druckfeder
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oder eine Antriebsspindel die Gehause 1 und 2, sowie die Kupplung 4
durchdringen. In eine Stirnseite der Kupplung 4 sind Zapfenlécher 8 ein-
gebohrt, in die Zapfen 9a eines Werkzeuges 9 eingreifen. Die Anzahl der
Zapfen 9a bzw. Zapfenlécher 8 ist Sinnvollerweise mindestens 2, bevor-
zugt 4, die gleichmafRig auf einem Kreis um die Mittelachse verteilt sind.
Andere formschlissige Kraftibertragungsmittel sind ebenfalls mdglich, wie

z.B. ein Sechskant oder dhnliches.

Eine Montage der Gehduse 1 und 2 wird wie folgt durchgefiihrt: das vor-
montierte erste Gehause 1 wird ortsfest positioniert. Die Kolbenstange 5
mit angesetzter Kolbenkupplung 11 wird mit dem Stift 10 sowie mit der
Kupplung 4 und den Dichtringen 6, 7 auRerhalb der Gehé&use 1, 2 vor-
montiert. Dann wird diese gesamte Baugruppe in Gehéduse 1 eingesetzt
und die Steckverbinder 14 eingesetzt. Uber die aus der Kupplung 4 he-
rausstehende Kolbenstange 5 mit daran befestigter Kolbenkupplung 11
wird das Gehéause 2 geschoben, bis die Gewinde 1a, 2a der Gehéuse 1, 2

mit den Gewinden 4a, 4b der Kupplung 4 in Eingriff kommen.

Das zweite Gehause 2 wird axial zum ersten Gehause 1 ausgerichtet und
fixiert, so dass das zweite Geh&use 2 nur noch eine axiale Bewegung
ausfihren kann. Durch das zweite Gehause 2 wird ein Werkzeug 9 ge-
schoben, das Zapfen 9a aufweist. Die Zapfen 9a greifen in die Zapfenlo-
cher 8 der Kupplung 4 ein. Durch Drehen des Werkzeuges 9 dreht sich die
Kupplung 4 gleichzeitig in das Rechtsgewinde 1a des ersten Gehé&uses 1
und in das Linksgewinde 2a des zweiten Gehduses 2, wobei die Lage-
und die Winkelzuordnung der Gehause 1 und 2 zueinander unveréandert
bleibt, sich durch die Drehung der Kupplung 4 aber axial entlang der
Langsachse 12 aufeinander zu bewegen. Die Kupplung 4 wird solange
gedreht, bis die Gehause 1 und 2 mit ihren Stirnseiten aufeinander liegen

und verspannt sind. Die Lage der Gehause 1 und 2 zueinander ist dabei,
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auch durch die abschlieBende Fixierung der Steckverbinder 14, unverén-

dert geblieben.

Insbesondere bei hydraulischen Antrieben, bei denen die Geh&use lange,
parallel zur L&ngsachse angeordnete Bohrungen als Hydraulikkanale auf-
weisen, ist die exakte Positionierung und Winkellage sehr wichtig. Da lan-
ge, gebohrte Kanéle die Tendenz haben, aus der geplanten Bohrachse zu
verlaufen, kénnen mit getrennten Gehausen die Kanale kirzer und damit
fertigungstechnisch preiswerter hergestellt werden. Die bisherigen Lésun-
gen, hydraulische Leitungen und Kanéle quasi wie einen Bremsschlauch
auf dem Gehause zu verlegen, um die langen Bohrungen zu vermeiden,
scheitert bei den Turantrieben, die in die Tir integriert werden, am vor-
handenen Einbauraum. Die Erfindung schafft damit erstmals die Maglich-
keit, hydraulische Turantrieb mit geteilten oder mehreren Gehausen so zu
verbinden, dass die in das Gehéause integrierten Kanile oder Leitungen
wie eine durchgehende hydraulische Leitung wirken. Durch die radiale
Abdichtung von Kupplung und Steckverbinder ist keine Stirn- bzw. Flach-
dichtung erforderlich.

In Figur 3 wird eine schematische Darstellung eines Turantriebes in Mo-
dulbauweise gezeigt, bei der das zweite Gehduse 2 den Federraum und
die Federverstellvorrichtung aufnimmt. Das erste Gehé&use integriert die
Grundkomponenten mit z.B. der Nockentechnologie mit Hubkurvenschei-
be 15 und Andrickrollen oder mit der Kolbentechnologie mit innenver-
zahntem Kolben 17 und Ritzel 16. Je nach verwendeter Grundkompo-
nente werden in das zweite Gehause 2 dazu passende Federn 18 oder 19
eingebaut. Das erste und zweite Gehduse 1, 2 werden dabei mit der
Kupplung 4 verbunden. Am anderen Ende des zweiten Gehauses 2 kann
eine Pumpe-/Motoreinheit 20 mit oder ohne Hydraulikblock angeflanscht

werden.
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Bezugszeichenliste

erstes Gehause
Rechtsgewinde
zweites Gehause
Linksgewinde
Antriebsachse
Kupplung
Rechtsgewinde
Linksgewinde
Dichtungsnut
Dichtungsnut
Kolbenstange
Dichtring
Dichtring
Zapfenloch
Werkzeug
Zapfen

Stift
Kolbenkupplung
Langsachse
Hydraulikkanal
Steckverbinder
Hubkurvenscheibe
Ritzel
innenverzahnter Kolben
Druckfeder
Druckfeder
Pumpe/Motor
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Patentanspriiche

1. Turantrieb, bestehend aus mehreren Komponenten, wie mechani-

schen, hydraulischen und elektrischen Antriebsaggregaten und/

5 oder einem oder mehreren Geh&usen, wobei mindestens zwei

Komponenten mit einer steck- oder drehbaren Kupplung (4) mitein-

ander verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, dass eine Kompo-

nente ein Rechtsgewinde (1a) aufweist, und die andere Kompo-

nente ein Linksgewinde (2a) aufweist, und dass Rechts- und Links-

10 gewinde (1a, 2a) in komplementére Gewinde (4a, 4b) der Kupplung
(4) eingreifen.

2. Turantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das

Rechts- und Linksgewinde (1a, 2a) der Komponenten ein Innenge-

15 ~winde ist, und die komplementéren Gewinde (4a, 4b) der Kupplung
(4) AuRengewinde sind.

3. Turantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kupplung (4) zwei Gehéuse (1, 2) verbindet.

20
4. Turantrieb nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das
erste Gehduse (1) wahlweise mechanische Elemente fur die No-
ckentechnologie oder die Kolbentechnologie aufnimmt, und in oder
an dem zweiten Gehaduse (2) der Federraum und/oder die Feder-
25 kraftverstellung und/oder der Antriebsmotor und/oder die Hydraulik-

pumpe angeordnet sind.

5. Turantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kupplung (4) von einer Kolbenstange (5), oder einem FederstdRel
30 oder einer Spindel durchdrungen wird. ‘
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Tirantrieb, nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Kupplung (4) mindestens eine Dichtungs-
nut (4d) fur einen Dichtring (7) aufweist, mit dem eine Abdichtung der
Kolbenstange (5), dem FederstoRel oder der Spindel zum Gehause
(1) und/oder Gehause (2) erfolgt.

Tiirantrieb nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kupplung (4) mindestens eine Dichtungsnut
(4c) fur einen Dichtring (6) aufweist, mit dem eine Abdichtung der
Kupplung (4) zum Gehéause (1) und/oder Gehause (2) erfolgt.

Turantrieb nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kupplung (4) auf einer Stirnseite Zapfenlt-
cher (8) aufweist, in die die Zapfen (9a) eines Werkzeuges (9) ein-

greifen.

" Turantrieb nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-

kennzeichnet, dass parallel zu einer Langsachse (12) der Gehé&use
(1, 2) mindestens ein Hydraulikkanal (13) durch das erste und das
zweite Gehause (1, 2) verlauft, der an den aufeinanderliegenden
Stirnseiten der mit der Kupplung (4) verbundenen Gehéuse (1, 2)
miteinander fluchtend verbunden ist.

Turantrieb’ nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der
Hydraulikkanal (13) des ersten Gehéuses (1) mit dem Hydraulikkanal
(13) des zweiten Gehéauses (2) im Bereich der aufeinanderliegenden
Stirnseiten der Gehause (1, 2) mittels Steckverbinder (14) miteinan-

der verbunden sind.
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11. Turantrieb nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-

kennzeichnet, dass der Tlrantrieb ein hydraulischer Tlrantrieb ist.
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