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(57) Sammendrag:

Til lastning af stykgods (11) tilfert pa paller (12) i et lastrum i
et fartgj anvendes der en fremgangsmide, hvor den indbyrdes stilling
af stykgodset (11) opretholdes, indtil dette befinder sig i lastrummet.
Pailen (12) sammen med det derod stablede stykgods (11) drejes 180° i sam-
menklemt tilstand. Derefter transporteres stykgodset (11) i omvendt stil-
ling til et ensket sted inde i lastrummet, uden at den indbyrdes stilling
af stykgodset zndres. Pallen kan fjernes pa simpel made fra stykgodset,

og stykgodset kan stuves pd det gnskede sted med et minimum af manuelt 5 6 g 1 - 8 6
arbejde.
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Den foreliggende opfindelse angir en fremgangsmdde til lastning af
stykgods, tilfert pa paller, i et Tastrum, navnlig et lastrum i et
fartgj, hvor den indbyrdes stilling af stykgodset opretholdes,
indtil det befinder sig inde i lastrummet. I overensstemmelse med
den foreliggende opfindelse skal der ved "lastrum" her forstas
lastrummet i et transportmiddel, som f.eks. et fartgj, en fragtbad,
et tog, en lastbil, o.s.v., hvilket Tastrum er velegnet til mod-
tagelse af last. I det fglgende vil den foreliggende opfindelse
blive beskrevet i forbindelse med Tastrummet i et fartgj.

En kendt fremgangsmiade til lastning af stykgods, tilfgrt pa paller,
i lastrummet i et fartgj bestdr i at fjerne pallerne stablet med
stykgods fra et transportmiddel, f.eks. en lastbil eller et tog, ved
hjelp af en gaffellgftevogn, der anbringer de lzssede paller pa
kajen. Derefter fastggr havnearbejdere sdkaldte pallestenger til
pallen, der pi sin side hejses om bord i skibet ved hjzlp af en kran
eller skibsudstyret. Derefter fjernes de palleterede szkke eller
kasser fra pallerne og stables i lastrummet en ad gangen af arbej-
dere manuelt. Slutteligt returneres de tomme paller til kajen.

Denne kendte fremgangsmidde er imidlertid forbundet med den ulempe,
at den er meget arbejdskrevende, idet fjernelsen af stykgodset og
Tgftningen af dette fra pallerne, transporten af stykgodset og den
efterfglgende anbringelse af dette og/eller stabling af stykgodset i
lastrummet foretages manuelt. Derfor er den hastighed, hvormed
lastrummet lastes, afhzngig af, at arbejderne har den forngdne
duelighed og udholdenhed. En yderligere ulempe bestdr i, at denne
fremgangsmade krazver en yderligere stabling af stykgodset i Tast-
rummet, der er vanskelig at opnd ved hgj fyldningsgrad i lastrummet.
Nar stykgodset fjernes fra pallen manuelt, kan godset glide hen over
pallen. Denne glidning hen over de for det meste af tra bestdende
paller kan fordrsage beskadigelse af szkkene eller kasserne. Disse
beskadigelser kan opstd, ndr sgm, bolte eller splinter rager ud, og
nir traeverket er i stykker. Nir szkkene eller kasserne beskadiges,
kan ogsa indholdet af denne form for stykgods blive beskadiget eller
kan gd tabt som fglge af den beskadigede emballage.

Det er formalet med den foreliggende opfindelse at anvise en frem-
gangsmade af den i indledningen beskrevne art, som pa effektiv made
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fjerner disse ulemper.

Ifglge den foreliggende opfindeise er denne fremgangsmade kende-
tegnet ved, anbringelse af pallen eller i det mindste den side af
pallen, der barer stykgodset, sammen med det stykgods, der er
stablet pa denne mellem lodret over hinanden anbragte spazndeorganer,
fastspending af den lastede palle mellem spazndeorganerne, drejning
af den pa denne mide fastspandte stykgodslast og palle 180° i et i
det vasentlige lodret plan omkring en i det vasentlige vandret akse,
saledes at pallen i den vendte tilstand befinder sig pd toppen af
stykgodslasten, frispending af stykgodslasten og pallen, overfgring
af stykgodslasten til yderligere transportorganer enten samtidig med
eller efter den nevnte frispending og transport af stykgodset i den
vendte tilstand til et gnsket sted inde i lastrummet uden at bryde
den indbyrdes stilling af stykgodset.

Fremgangsmidden ifglge den foreliggende opfindelse medfgrer store
fordele i forhold til den kendte fremgangsmade. Efter drejning af
pallen 180° med stykgodset stablet pa denne og frispanding hviler
pallen frit pd stykgodset, sdledes at pallem simpetthen kanm fjernes
fra stykgodset. Denne simple operation tillader, at stykgodset
stuves pad det gnskede sted uden yderligere manuelt arbejde; den
aktuelle bevagelse af stykgodsbyrden udfgres mekanisk. Ved anven-
delse af fremgangsmdden ifglge opfindelsen opnds der en forgget
produktivitet pr. arbejder; lastrummet kan lastes hurtigere med
mindre manuelt kraftforbrug, hvilket altsammen medfgrer store
besparelser for stevedoren, rederen og for kgberen og szlgeren af
stykgodset. Det er ogsd meget fordelagtigt, at den indbyrdes stil-

~ling af stykgodset oprethoides hele tiden. Nar stykgodeset én gang

er blevet stablet godt p& pallen, kan denne stabling, omend i
omvendt stilling, opretholdes, indtil godset befinder sig i last-
rummet, sdledes at der undgas de i det foregdende omtalte ulemper
ved den kendte fremgangsmdde.

Der skal yderligere- henvises til GB-A-1267657, der vedrgrer over-
foring af gods, som leveres pa en palle, fra pallen til en plade med
standardstﬁrke1$é,”sé1edes at godset kan transporteres pd et indre
transportgrsystem. Fremgangsmdden omfatter anbringelse af en plade
og en palle lastet med gods pa en undérstdtningsmekanisme, bevagelse
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af denne understgtningsmekanisme pd en sidan made, at det nzvnte
gods pa den nazvnte palle lastes ind i en beholder, der er monteret
for drejningsbevagelse omkring en vandret akse, fastspending af den
navnte understgtningsmekanisme i forhold til den navnte beholder,
drejning af denne sidste omkring en vandret akse fra en forste
stilling eller Tassestilling, sdledes at pallen med det derpa
verende gods, understgtningsmekanismen og pladen alle drejes mindst
i det vasentlige 90° til en anden stilling, hvor pallen er aflastet
for godsets vagt, udlgsning af den nazvnte understgtningsmekanisme
fra den nzvnte beholder og bevagelse af denne for fjernelse af den
nevnte palle fra det navnte gods og til bevegelse af den navnte
plade til en sidan stilling, at den indtager den nzvnte palles
plads, tilbagefering af den navnte beholder ti1 dennes fgrste
stilling eller lastestilling, sdledes at pladen ligger under godset
og bevagelse af den navnte understgtningsmekanisme til fjernelse af
det nevnte gods lastet pd den navnte plade fra beholderen og over pa

en indre transportgr.

Ifglge en foretrukket udfgrelsesform for fremgangsmaden ifglge
opfindelsen fjernes pallen fra stykgodset, for stykgodset transpor-
teres ind i Tastrummet.

Dette forhindrer pa fordelagtig made pallerne i at blive hejst
ombord sammen med stykgodset, og at de senere hen i tom tilstand

skal hejses tilbage pa kajen.

Nir et lastrum er lastet med stropbundtet stykgods, er rederne
villige til at give nedslag pa skibslasten for skibe, der har
bestemte destinationer, idet losningen ved destinationsstedet sker

pd en langt simplere og hurtigere made.

Ifglge en anden foretrukket udfgrelsesform anbringes stropper
krydsvis over stykgodsbyrden forud for fastspending af pallen med
det derpi stablede stykgods, og enderne af disse stropper fastggres
ti1 hinanden efter fastspanding, drejning, frispending og fjernelse
af pallen. Denne pakning af stykgodset uden pallen til et bundt ved
hjelp af krydsede stropper eller 1lgkker, hvorved formen og det
indbyrdes forhold mellem stykgodslasten bibeholdes, er sarlig
fordelagtig, idet det pi denne mide ikke lzngere er ngdvendigt at
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bryde det indbyrdes forhold mellem stykgodset ved hjelp af manuelt
arbejde for at bundte det. Pi@ den anden side bestdr den konventio-
nelle madde i at sprede stropperne krydsvis ud pd kajen, efterfulgt
af stabling pd disse af stykgodset fra pallen stykke for stykke,
hvilket medfgrer de i det foregdende omtalte ulemper. Fglgelig har
det en stor gkonomisk fordel i forhold til den konventionelle
fremgangsmade at tilberede disse bundter pa den i det foregdende
beskrevne made for derefter at transportere dem ind i Tastrummet.

Ifglge en serlig foretrukket udfgrelsesform for den foreliggende
opfindelse drejes pallen stablet med stykgodset i en drejemekanisme,
der som lodret over hinanden anbragte spzndeorganer har en topvag og
en bundvag, der hver er forsynet med indad abne riller, hvilken top-
og bundvaeg er bevegelig hen mod og bort fra hinanden.

Ved at anvende en drejemekanisme konstrueret pd denne mide opnds der
den store fordel, at en last af stykgods kan gribes nedefra uden at
udsette stykgodslasten for nogen glidende eller stikkende bergring
med forholdsvis skarpe fremspring pa en lgftemekanisme. For pd den
anden side at Tgfte stykgods understgttet ved hjzlp af en glat
overflade skulle en lgftemekanisme skubbes. ned- under stykgodslastens
hvilket medfgrer beskadigelse af lasten, der fordrsages af frem-
.Springene .pd lgfiemekanismen, og.herunder ma man ogsa tage den store
masse i betragtning, der reprasenteres af stykgodslasten og fglgelig
den store masse, der hviler pa det nederste stykgods.

Ifplge en sarlig fordelagtig - udfgrelsesform for fremgangsmaden
ifglge den foreliggende opfindelse fgres stykgodslasten feor trans-
port af stykgodslasten ind i lastrummet ind i et hejseligt laste-
organ som yderligere transportorganer ved hjelp af en 1gfte-trans-
portmekanisme, der er udstyret med en afskubningsmekanisme med
gafler, der passer ind i rillerne i henholdsvis top- eller bundvag-
gen til den drejelige mekanisme, hvilke gafler er bevagelige i et
vandret plan, der i det vasentlige star vinkelret pd stykgodsets
afskubnings- eller udtgmningsretning. |

Anvendelsen af et hej;éifgt 1a§feorgan tillader, at den lgse styk-
godslast transporteres pa en simpel midde ind i lastrummet, samtidig

" med at den indbyrdes stilling” af stykgodset opretholdes. Lgfte-
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transportmekanismens gafler, som er tilpasset efter rillerne i top-
og bundveggene til drejemekanismen, kan skydes frit ind under
stykgodslasten, hvorved der forhindres beskadigelse af denne last,
hvilken last derefter let kan overfgres til et lasteorgan, der er
forsynet med tilsvarende riller.

Afskubningsmekanismen er fordelagtig, navnlig ndr en lgs stykgods-
Jast skal overferes pd en understgtningsflade, som ikke er forsynet
med riller svarende til 1gfte-transportmekanismens gafler.

Ifglge en meget foretrukket udfgrelsesform for den foreliggende
opfindelse kan den i det foregdende beskrevne fremgangsmade simpli-
ficeres ved, at pallen, stablet med stykgods, drejes i en dreje-
mekanisme, der er monteret pid en lgfte-transportmekanisme, som er
forsynet med en afskubningsmekanisme, hvilken drejemekanisme har
spendeorganer, der hver bestdr af et szt gafler, der er bevegelige
mod og bort fra hinanden, og at stykgodslasten efter drejning og
samtidig med eller efter frispendingen overfgres til et hejseligt

lasteorgan som yderligere transportorganer.

Pi denne made lgftes pallen med det derpd stablede stykgods ved
hjelp af et sat gafler til lgfte-transportmekanismen, hvorefter
begge szt gafler bevages mod hinanden, hvorved de fastspender Tasten
efterfulgt af drejning af Tlasten. I mellemtiden kan Tgfte-trans-
portmekanismen beveges mod et lasteorgan. Nar drejningen er afsiut-
tet, beveges de to szt gafler bort fra hinanden, sdledes at pallen
kommer til at hznge pad det gverste szt gafler, hvorefter palien kan
fjernes. Fgr eller efter fjernelse af denne palie, kan Tlasten af
stykgods udtgmmes i Tasteorganet. Denne udtgmningsoperation udferes
ved at senke det nederste szt gafler ind i Tasteorganets riller og
derefter trzkke gaflerne ud og/eller ved at anvende en afskub-
ningsmekanisme, der er indstalleret pa lsfte-transportmekanismen.
Det lastede lasteorgan hejses derefter ind i lastrummet pd den i det

foregaende beskrevne made.

Ifglge en yderligere fordelagtig udfgrelsesform for fremgangsmaden
ifglge opfindelsen anvendes der som et hejseligt lasteorgan et bur,
der har et gulv med en konstruktion svarende til drejemekanismens
spendeorganer, hvilket bur, Tlastet med stykgods, hejses ind i
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lastrummet, hvor stykgodslasten lgftes ud af buret ved hjelp af en
yderligere T1gfte-transportmekanisme og derefter transporteres og
aflaesses.

5 Overfgrsien af stykgodslasten ind i et bur, der har en sadan gulv-
konstruktion, medfgrer, at den i det foregdende beskrevne fordel,
nemlig indgreb med lasten nedefra, ogsa kommer til at gzlde inde i
fartgjets lastrum.

10 I denne forbindelse kan der anvendes et bur, der har to afdelinger,
der er adskilt ved hjalp af en skillevag, hvor hver afdeling er
indrettet til modtagelse af én stykgodslast.

7 Denne burkonstruktion tillader samtidig indfgring af to laster,

15 nemlig én i hver side af buret. P& denne mide transporterer én

hejseoperation to Taster ind i Tastrummet, hvorved Tastningen
fremskyndes. '

Ifglge en meget fordelagtig udfgrelsesform for fremgangsmiden ifglge
20 den foreliggende opfindelse Tgftes stykgodslasten efter hejsning af
' det lastede bur ind i lastrummet ud af buret ved hjelp af en yder-
ligere 1gfte-transportmekanisme, der er forsynet med tilsvarende
gafler og .en afskubningsmekanisme, for dereffer af blive transpor-
teret og aflagt.
25
Anvendelsen af en sadan lgfte-transportmekanisme inde i Tastrummet
har, ~“bortset fra de tidligere navnte fordele i forbindelse med
" “sidanne mekanismer, ogsid den fordelagtige virkning, at Tastrummet
kan fyldes pa meget effektiv made. P& grund af det opretholdte
30 indbyrdes forhold meliem stykgodset kan sddanne laster stables meget
godt op mod lastrummets loft. En sidan fyldning kan ikke opnds lige
sa godt med de kendte fremgangsmider, thi med en stor fyldningsgrad
i lastrummet er arbejdsrummet for arbejderne sa 1iT1é, at tungt
stykgods ikke kan handteres sar]igt let. Kombinationen af en sadan
35 1gfte-transportmekanisme og et bur forsynet med et rillet gulv
tillader ogsia, at stropbundtet stykgods gribes fra neden inde i
lastrummet. Ifgige den kendte fremgangsmide forsgger man pi den ene
side at fa det stropbundtede stykgods til det gnskede sted i Tast-
rummet ved hjzlp af en kran, hvilket ikke altid sker med held pé
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grund af skibslugernes konstruktion, og pd den anden side forsgger
man at transportere disse stropbundtede laster gennem lastrummet ved
at indsette en gaffellgftevogns gafler i et antal lgkker pa toppen
af den bundtede last, d.v.s. man forsgger at gribe lasten oppefra.
For imidlertid at gribe en last oppefra kraves der en vis arbejds-
plads oven over gaflerne, hvilket ikke er tilfzldet, ndr Tlasten
gribes nedefra, og dette medfgrer, at der opnds en hgjere stabling i
det samme lastrum, nar lasten gribes nedefra. Fglgelig opnds der en

mere effektiv stuvning af Tastrummet.

Ifglge en anden udfgrelsesform for fremgangsmaden ifglge den fore-
Tiggende opfindelse anvendes der en gaffellgftevogn, som Tlgfte-
transportmekanisme, hvis gafler er bevegelige i vandret plan stort
set vinkelret pa afskubningsretningen eller udtgmningsretningen for

stykgodset.

Pi denne made opnads der den fordel, at i tilfelde af at gaffel-
1gftevognen ikke kan mangvreres lige foran afgivelsesstedet for
stykgodslasten, kan denne last alligevel afgives pd det rigtige
sted, nemlig ved sidebevagelse af gaffellgftevognens gafler.

Ifslge en anden foretrukket udfgrelsesform for fremgangsmaden ifglge
den foreliggende opfindelse anvendes der som hejseligt Tasteorgan en
C-formet krog, der er forsynet med en fast basis og en tilhgrende
hydraulisk afskubningsmekanisme samt med hjul, der er velegnet til
optagelse af én stykgodslast, hvilken C-formet krog, lastet med
stykgods, hejses ind i lastrummet, hvor stykgodslasten skubbes af
basis’en ved hjelp af den tilhgrende afskubningsmekanisme.

Nir lastrummet er blevet fyldt pa en siddan made, at der kun efter-
lades 1idt plads til mangvrering af en 1gfte-transportmekanisme
foreligger der et behov for et kombineret Jaste- og losseorgan.
Dette kombinerede organ udggres hensigtsmessigt af den navnte
C-formede krog, der ikke kraver nogen sarskilt lossemekanisme og kun

meget 1idt arbejdsplads.

Ifglge et sidste trak ved fremgangsmaden ifglge den foreliggende
opfindelse understgttes stykgodset under alle operationerne ifglge
denne fremgangsmade af og/eller glider over glatte overflader.
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I kraft af denne foranstaltning er risikoen for beskadigelse af
emballagen af stykgodset maerkbart reduceret.

Opfindelsen skal herefter forklares nzrmere under henvisning til
tegningen, der viser tre udfgrelsesformer for fremgangsmaden ifglge
den foreliggende opfindeise som eksempler, idet

fig. 1 skematisk illustrerer de forskellige trin af en forste
udfgrelsesform for fremgangsmiden ifglge opfindelsen,

fig. 2 skematisk illustrerer et antal trin ved en anden
udfgrelsesform for fremgangsmdden ifglge opfindelsen, og

f{g. 3 skematisk illustrerer to stadier ved en tredie udfgrelsesform
for fremgangsmaden ifglge opfindelsen.

I fig. 1 er der illustreret en fremgangsmiade ti1 iastning af et
skibs lastrum, ved hjelp af hvilken stykgods, der tilfgres pa
paller, lastes i et skibs lastrum.

Produkter, der sadvanligvis transporteres i szkke, er f.eks. kar-
tofler, sukker, gsdning, kornprodukter, mzlkepulver, mel, ris, lgg,
0.s.v., og szkkene bestdr sadvanligvis af Jjute eller syntetisk
materiale. I stedet for szkke kan der naturligvis ogsd anvendes
kartoner, baller eller kasser, o0.s.v., hvor de emballerede produkter
for det meste udgsres af konservesdidser, frosne produkter, som
f.eks. smgr, ked, fisk, kyllinger, o.s.v..

Fig. la viser en palle 12, der er anbragt pd en Tasteplatform eller
en kaj, eller som befinder sig i et transportmiddel, og som er
Jastet med stykgods 10, hvor stykgodset 10 tilsammen udger styk-
godslasten 11, og i pallen 12’s abninger 13 er der indsat to gafler
14 til en ikke vist gaffellgftevogn. Ved hjelp af gaflerne 14 lgftes
pallen 12 sammen med stykgodslasten 11 og anbringes derefter i en
drejelig mekanisme 15, hvorefter gafierne 14 udtrekkes fra pallen
12’s abninger 13.

Den tilstand, der opnis pa denne made, er vist i fig. 1b. Den
drejelige mekanisme 15 er forsynet med en bundvag 16, der barer
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pallen 12 sammen med stykgodslasten 11, en topveg 17, en sideveg 18
og en ikke vist bagveg. Bundveggen 16 og topvaeggen 17 er forsynet
med indad ibne riller, henholdsvis 19 og 20. Drejningsmekanismen 15
er monteret i et rammevark 21 og forsynes med den ngdvendige energi
fra en ikke vist generator. Drejningsmekanismen kan ogsa vare
monteret pd en lgfte-transportmekanisme siledes som tidligere
beskrevet. I fig. 1b er bundvaggen 16 og topvaggen 17 blevet bevaget
mod hinanden et sadant stykke, at pallen 12 med stykgodslasten 11
hvilende pa denne er blevet sammenklemt. Begge vaggene bevaeges mod
hinanden samtidigt og ensartet. Den kraft, hvormed de to vagge
klemmer lasten sammen, er indstillelig og kan variere i afhangighed
af lasten. En sidevag kraves kun, ndr topvaeggen 17 og bundveggen 16
ikke kan presses tilstrekkeligt sammen til at holde pallen og
stykgodset i fastspandt indgreb, fordi denne sammenpresning kunne
beskadige lasten. I sa tilfelde anvendes der en sideveg 18 til
forhindring af, at lasten glider bort.

Derefter drejes drejemekanismen 15 180° i et i det vesentlige lodret
plan, og herunder vil den faste metalsideveg 18 til drejemekanismen
15 understgtte lasten under drejning og forhindre den i at glide
bort for pany at virke som sidevaeg 18 efter drejningen. Nar drej-
ningen er fuldfgrt, befinder topvaggen 17 sig under bundveggen 16.
Derefter beveges topvaggen 17 og bundvaggen 16 bort fra hinanden,
hvorved pallen 12 kommer til at hvile frit pa stykgodslasten 11. Den
pd denne made vendte stykgodslast 11 hviler frit pa topvaggen 17, og
lasten har den samme indbyrdes stilling, hvad angdr stykgodset 10
som i dettes pa pallen 12 stablede stilling. Efter drejning og
fjernelse af stykgodslasten 11 og pallen 12 kan topvaggen 17 tjene
som bundveg 16 ved indfgringen af en yderligere stykgodslast 11 og

vice versa.

Som vist i fig. lc indszttes gafler til en ikke vist gaffellgftevogn
i rillerne 20 i topvaeggen 17 under stykgodslasten 11. Stykgodslasten
11 l#ftes derefter og fjernes fra drejemekanismen 15, hvorefter
pallen 12 kan tages af stykgodslasten (ikke vist). Aftagningen af
pallen 12 kan f.eks. ggres manuelt eller ved hjelp af en gaffellef-
tevogn. Stykgodslasten 11 bevages ved hjelp af den ikke viste
gaffellgftevogns gafler 22 ind i et bur 24, der indeholder to
afdelinger, henholdsvis 26 og 27, der er adskilt ved hjelp af en
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skilleveg 25. Bunden 28 af buret 24 er forsynet med riller 29
svarende til rillerne 19 og 20 i drejemekanismen 15.

Som det fremgar af fig. 1d, placeres stykgodslasten 11 i afdeling 26
mod buret 24’s skillevag 25, og gaflerne 22 bevages nedefter i
rillerne 29 og tages derefter ud af disse ved at kgre den ikke viste
gaffellgftevogn baglens bort fra buret 24. Buret 24 er konstrueret
pa en sidan mide, at det kan optage to stykgodslaster 11 samtidigt i
afdelingerne 26 og 27, nemlig fra hver sin side. Antallet af gafler
22 pd den ikke viste gaffellgftevogn samt antallet af riller,
henholdsvis 19,20 og 29 i drejemekanismen 15’s bundvag 16 og topvag
17 samt i buret 24’s gulv 28, kan variere i afhzngighed af lastens
art. Dette antal er fortrinsvis 9. I det tiifazlde, hvor det f.eks.
drejer sig som kartofler i sazkke, kan den totale masse af et sadant
dobbelt bur 24 andrage ca. 3600 kg (to gange 36 szkke pa hver 50
kg). Det kan ogsd vare gnskeligt at anvende et enkelt bur til
optagelse af én stykgodslast. Dette er gnskeligt, navnlig nar
Tastrummet og/eller skibslugerne er forholdsvis smd, og o0gsd ndr der
anvendes lette kraner, f.eks. skibets egen udrustning, som ikke er i
stand til1 at 1g¢fte en dobbelt Tast.

Nu fastggres det lastede bur 24 til et ikke vist hejseapparat ved
fastggrelsespunkter 30 pd buret 24, og dette hejses ind i skibets
ikke viste Tlastrum. Hejsemekanismerne omfatter f.eks. kajkraner,
mobi]kraner eller skibets udstyr, hvilket sidste ikke altid er
udstyret til hejsning af en sadan tung last. I Tlastrummet tgmmes
buret 24 pa den tidligere beskrevne made ved hjzlp af en yderligere
gaffellgftevogn, der ikke er vist, og som er forsynet med tilsva-
rende gafler 22 og en afskubningsmekanisme 23. Efter friggrelse af
det lastede bur 24 hejses et i mellemtiden tgmt bur (ikke vist) ud

~af lastrummet. Stykgodslasten 11, der hviler pa gaffellgftevognens

gafler 22, og hvis indbyrdes stilling er den samme som i den palle-
terede tilstand, transporteres nu til et gnsket sted inde i Tast-
rummet, hvor aflesning sker. Denne situation er illustreret i fig.
le. Aflesningen af stykgodslasten 11 i lastrummet sker ved at fgre
den ikke viste gaffellgftevogns gafler 22 hen over det gnskede sted
32, hvorefter gaflerne 22 sznkes, indtil de kommer til at hvile ved
det pagzldende sted 32. Medens den ikke viste gaffellgftevogn nu
drives baglans, hvorvgd:denrpdtrakker gaflerne 22 fra deres stilling
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under stykgodslasten 11, bevages afskubningsmekanismen 23 samtidigt
fremefter med en hastighed, der svarer til gaffellgftevognens
hastighed p& en sadan made, at stykgodslasten 11 forbliver ved det
gnskede sted 32. Den mekanisme 31, hvortil gaflerne 22 og afskub-
ningsmekanismen 23 er forbundet, og som er bevegelig i et vandret
plan, tilnzrmelsesvis vinkelret pa den retning, hvori stykgodslasten
11 afskubbes, tillader, at stykgodslasten 11 stables pad det gnskede
sted 32 uden yderligere operationer, som f.eks. bevegelse af selve

gaffellgftevognen.

Ifglge en anden udfgrelsesform for fremgangsmaden ifglge opfindelsen
underkastes pallen 12 stablet med stykgods 10 den samme serie
operationer som beskrevet i det foregaende i forbindelse med fig.
la, lc. I stedet for at anvende et bur 24 som lasteorgan anvendes
der imidlertid en C-formet krog 33 i henhold ti1 denne udfgrelses-
forn, hvilken krog er forsynet med en fast basis 34 og en tilhgrende
hydraulisk afskubningsmekanisme 35 samt forsynet med hjul 36 og en
vegtstang 37. Den drejede stykgodslast 11 uden palle 12 anbringes pa
den tidligere forklarede made pa den C-formede krog 33’s metalbasis
34 ved hjelp af en ikke vist gaffellgftevogn forsynet med gafler 22
og afskubningsmekanisme 23. Afskubningspladen 38 til den hydrauliske
afskubningsmekanisme 35 skubbes tilbage til sin udgangsstilling ved
at anbringe stykgodslasten 11 pd metalbasis’en 34.

Under henvisning til fig. 2a skal det bemerkes, at den C-formede
krog 33 ved hjelp af vagtstangen 37 hejses ind i Tlastrummet ved
hjelp af en kran, hvorunder bevegelsen af vegtstangen 37 opefter fra
dennes udgangspunkt, der er antydet ved 39, sdledes opbygger et
hydraulisk tryk i afskubningsmekanismen 35 ved hjelp af vegtstangs-
mekanismen, saledes at der tilvejebringes et tryk, der er tilstrek-
keligt til afskubning af stykgodslasten 11 fra metalbasis’en 34.
Denne sidste operation udfgres, ndr den C-formede krog 33 er blevet
anbragt pd det snskede sted inde i lastrummet, hvor afskubnings-
mekanismen 35 si at sige skubber den C-formede krog 33 bort fra
basis’en 34’s indgrebsstilling under stykgodslasten 11. Dette er
illustreret i fig. 2b.

Navnlig denne foretrukne udfgrelsesform kan anvendes, nar pladsen i
lastrummet er utilstrazkkelig eller ikke lzngere er velegnet til
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man¢vrering af en gaffellgftevogn. I dette tilfalde frembyder den

‘beskrevne C-formede krog 33 den fordel, at den ikke krazver en

serskilt mekanisme for at aftage lasten fra den C-formede krog. 33 og
pany aflzgge denne ved det gnskede sted 1 Tastrummet.

I fig. 3 er der vist nogle trzk ved en tredie udfegrelsesform for
fremgangsmaden ifglge opfindelsen. Stykqus]ésten 11 kan vare
bundtet ved hjelp af krydsede stroppek eller tove 40. Med dette
formal for dje, jfr. fig. 3a, krydses stropper 40 over pallen 12
stablet med stykgods 10 forud for drejningen som beskrevet under

henvisning ti1 fig. 1b og lc. Efter drejningen fjernes pallen 12, og

enderne 41 af de krydsede stropper 40 bindes sammen til dannelse af
et bundt eller en stropforsynet last 42. Derefter kan denne strop-
forsynede last 42 overfgres til lastrummet ved anvehde]se af de i
det foregiende beskrevne foretrukne fremgangsmader. -Det er 0gsa
muligt at hejse stykgodsbundtet 42 direkte ind i lastrummet og til
det gnskede sted uden anvendelse af et lasteorgan. Dette er vist i
fig. 3b, hvor den stropforsynede last 42 er fastgjort til krogen-44
til en ikke vist kran ved hjelp af en hejsehanefod 43. Fremgangs-
maden til lastning af den stropforsynede last 42 i Tastrummet ved
hjelp af de foretrukne fremgangsmider, der skematisk er illustreret
i fig. 1 og 2, anvendes navnlig, ndr rederen giver rabat pa bundtet
last; hvorimod fremgangsmdden med lastning af bundterne 42 -direkte
ind i lastrummet anvendes i det tilfzlde, hVor lastrummet er fyldt
med last pd en sadan made, at selv en hydraulisk C-formet krog 33
ikke har tilstrakkelig plads til at arbejde i. Den resterende, ikke
lastede plads i lastrummet kan derefter fyldes med bundtet stykgods
42, som hejses ind i Tastrummet ved hjzlp af en'kran. '

Som beskrevet tidligere kan den fore1iggende‘fremgangsméde'anVendes,
i forbindelse med andre transportorganer end fartgjer, f.eks.
fragtbade, tog, lastbiler 0.S.V..

Ti1 illustration af de sar]igt'store fordele ved den fbre1iggende
opfindelse kan fglgende eksempel gives: Ved lastning af last i szk-
ke, som f.eks. kartofier, i et skibs lastrum kan et skifte pd 15 ar-
bejdere i 1gbet af otte timer stuve tilnermelsesvis 225 tons ifplge
den kendte fremgangsmide. Pa den anden side kan et skifte pa 8-10

arbejdere i l1gbet af otte timer stuve tilnarmeisesvis 650-800 tons

DK 1615808
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ved anvendelse af fremgangsmaden ifglge den foreliggende opfindelse.
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Patentkrav.

1. Fremgangsmade til lastning af stykgods, tilfert pa paller, i et
lastrum, navnlig et lastrum i et fartgj, hvor den indbyfdes stilling
af stykgodset opretholdes, indtil stykgodset befinder sig i last-
runmet, k end e t e g net ved, anbringelse af pallen (12) eller
i det mindste den side af pallen (12), der barer stykgodset (10),
sammen med det stykgods (10), der er stablet pd denne mellem lodret
over hinanden anbragte spzndeorganer (16,17), fastspending af den
lastede palle mellem spzndeorganerne, drejning af den pa denne made
fastspendte stykgodslast (11) og palle (12) 180° i et i det vasent-
1ige lodret plan omkring en i det vasentlige vandret akse,rséledés
at pallen (12) i den vendte tilstand befinder sig pa toppen af
stykgodslasten (11), frispanding af stykgodsiasten (11) og pallen
(12), overfgring af stykgodslasten (11) til yderligere transport-
organer enten samtidig med eller efter den nzvnte frispanding og
transport af stykgodset (11) i den vendte tilstand til et gnsket
sted inde i Tlastrummet uden at bryde den indbyrdés stilling . af
stykgodset. B

2. Fremgangsmade ifglge krav 1, kendet e'g net ved, at
pallen (12) fjernes fra stykgodset (10), for stykgodset (10) trans-
porteres ind i lastrummet. '

3.  Fremgangsmide ifgige krav 2, kendetegn et ved, at -
stropper (40) forud for drejningen af pallen (12) med det derpd
stablede stykgods (10) krydses over stykgodslasten (11); hvorhos

enderne (41) af de navnte stropper (40) fastggres til hinanden efter

fastspanding, drejning, frispending og fjernelse af palten (12).

4. Fremgangsmide ifglge et hvilket som helst af kravene 1-3,
kendetegnet ved, at pallen (12) stablet med stykgods (10)
drejes i en drejemekanisme (15), der som Tlodret over hinanden
anbragte spandeorganer har en topvag (17) og en bundveg (16), der
hver er forsynet med indad &bne riller henholdsvis (20) og (19),
hvilken topvag (17) og bundvag (16) er bevagelige mod og bort fra
hinanden.

5. Fremgangsmide ifglge krav 4, kendeteg n'e t ved, at
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stykgodslasten (11) feor transport af stykgodslasten (11) ind i
lastrummet overfgres til et hejseligt lasteorgan som yderligere
transportorganer ved hjzlp af en 1gfte-transportmekanisme, der er
forsynet med en afskubningsmekanisme (23) og med gafler (22), der
passer i rillerne henholdsvis (20) eller (19) i henholdsvis topvaeg-
gen (17) eller bundvaeggen (16) til drejemekanismen (15), hvilke
gafler (22) er bevagelige i et vandret plan stort set vinkelret pa
afskubningsretningen eller udtgmningsretningen for stykgodset (10).

6. Fremgangsmade ifglge krav 1-3, ken detegnet ved, at
pallen (12), stablet med stykgods (10), drejes i en drejemekanisme
(15), der er monteret pa en 1¢fte-transportmekanisme, som er for-
synet med en afskubningsmekanisme (23), hvilken drejemekanisme (15)
har spandeorganer (16,17), der hver bestar af et set gafler, der er
bevegelige mod og bort fra hinanden, og at stykgodslasten (11) efter
drejning og samtidig med eller efter frispandingen overfgres til et
hejseligt lasteorgan som yderligere transportorganer.

7. Fremgangsmade ifglge krav 5 og 6, kendetegne t ved,
at der som et hejseligt lasteorgan anvendes et bur (24), der har et
gulv (28) med en konstruktion svarende til drejemekanismens (15)
spendeorganer (16,17), hvilket bur (24), lastet med stykgods (10),
hejses ind i lastrummet, hvor stykgodsiasten (11) 1g¢ftes ud af buret
(24) ved hjzlp af en yderligere lgfte-transportmekanisme og derefter

transporteres og aflasses.

8. Fremgangsmade ifglge krav 7, kendetegnet ved, at der
anvendes et bur (24) med to afdelinger (26,27), der er adskilt ved
hjelp af en skilleveg (25), hvilke afdelinger henholdsvis (26) eller
(27) hver er indrettet til optagelse af én stykgodslast (11).

9. Fremgangsmade ifglge krav 5 og 6, k en detegnet ved,
at der som hejseligt lasteorgan anvendes en C-formet krog (33), der
er forsynet med en fast basis (34) og en tilhgrende hydraulisk
afskubningsmekanisme (35) samt med hjul (36), der er velegnet til
optagelse af én stykgodslast (11), hvilken C-formet krog (33),
lastet med stykgods (10), hejses ind i Tastrummet, hvor stykgods-
lasten (11) skubbes af basis’en (34) ved hjelp af den tilhgrende
afskubningsmekanisme (35). e
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10. Fremgangsmade ifglge et hvilket som helst af kravene 1-9,
kendetegnet ved, at stykgodset (10) under alle opera-
tionerne ifglge denne fremgangsméde' understpttes af og/eller glider.
over glatte overflader. o
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