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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest wézek badawczy do stanowiska do symulacyjnego badania napre-
zen dynamicznych, zwlaszcza w elementach zabezpieczajgcych kierowce.

Znane jest stanowisko do symulacyjnego badania naprezen w elementach zabezpieczajgcych
kierowce, w ktérym po pochytej powierzchni na wézku zjezdza osoba zapieta pasami bezpieczenstwa.
Rozpedzanie wézka z fotelem kierowcy nastepuje w sposdb bezwtadnosSciowy. Wozek na pochytej po-
wierzchni rozpedza sie samoczynnie, a predko$¢ koncowg jakg wozek osigga przy zderzeniu ze Sciang
oporowg zalezy od diugosci zjazdu wozka.

Znane jest stanowisko typu katapulta, w ktérym do rozpedzania wézka uzywa sie elastycznych
lin. Silnik elektryczny nacigga platforme z linami tak, aby mozliwe byto wprowadzenie catosci w ruch.
Po naciggnieciu lin zwalnia sie blokade i napiete liny wprowadzajg w ruch wozek wraz z badanym obiektem.
W takim rodzaju napedu zmiane predkosci mozna uzyskaé przez zmiane sity wykorzystanej do napiecia
lin. Silniej napiete liny spowodujg wystgpienie wickszej predkosci koncowej, a stabsze naciagniecie niz-
szg predkosé. Dzieki wykorzystaniu takiego rodzaju napedu mozna uzyskiwaé predkosci dochodzace
do 60-70 km/h.

Znane jest tez stanowisko o napedzie elektrycznym, ktére charakteryzuje sie tym, ze do wprowa-
dzenia platformy w ruch wykorzystuje sie silnik elektryczny. Predkos$¢ jazdy regulowana jest za pomocg
zmiany obrotéw tego silnika. Liny lub fancuch nawijane sg na beben z r6znymi predko$ciami, co powo-
duje posuw platformy i osigganie zgdanych predkosci podczas proby zderzenia. Platforma z fotelem
zamocowana jest na torze poziomym, na ktérym nastepuje rozpedzanie woézka. Zakres osigganych
predkosci jest dos¢ duzy, co pozwala na dokonywanie zréznicowanych badan.

Znane jest z publikacji polskiego opisu patentowego nr Pat.213074 stanowisko do symulacyjnego
badania naprezen dynamicznych, zwtaszcza w elementach zabezpieczajgcych kierowce, w ktérym pro-
fil biezni jest utworzony z dwdch odcinkéw prostych potgczonych promieniem, przy czym jeden koniec
biezni jest osadzony obrotowo na sworzniu, a drugi koniec biezni jest podparty na wsporniku o regulo-
wanej wysokosci. Na biezni jest zainstalowany wézek, na ktérym umocowane jest siedzisko z obiektem
badan, umocowanym do siedziska pasami bezpieczenstwa. Wspornik stanowig dwie kolumny i posiada
szereg otwordw, przez ktére sworznie utrzymujg potozenie biezni na zadanej wysokoéci, a bieznia po-
siada wyprofilowane kanaty.

Znane jest z publikacji polskiego opisu patentowego nr Pat.238233 stanowisko do symulacyjnego
badania naprezen dynamicznych, zwlaszcza w elementach zabezpieczajgcych kierowce Stanowisko
do symulacyjnego badania naprezen dynamicznych, zwtaszcza w elementach zabezpieczajgcych kie-
rowce, charakteryzuje sie tym, ze do platformy wézka za pomocg $rub poprzez otwory przymocowana
jest obrotnica sktadajgca sie z podstawy z wykonanymi otworami odpowiadajgcymi otworami wdzka,
przy czym do podstawy zamocowana jest gérna pokrywa centrowana na otworze i utozyskowana na fo-
zysku poprzecznym oraz fozysku wzdtuznym i zabezpieczona $rubg. Pomiedzy gérng pokrywg a pod-
stawg zainstalowane sg rolki obwodowe oraz rolki podpierajace, za$ obrét pokrywy realizowany jest
poprzez przektadnie stozkowg sterowang pokrettem. Korzystnie w gérnej pokrywie wykonane sg otwory
do zamocowania platformy badawczej.

Celem wynalazku jest opracowanie nowej konstrukcji wozka badawczego do stanowiska do sy-
mulacyjnego badania naprezen dynamicznych, ktéra umozliwiataby ograniczenie ewentualnych ruchéw
poprzecznych wézka z mozliwoscig kasowania luzéw i regulacji sity docisku poprzecznego do prowadnic.

Wdbzek badawczy do stanowiska do symulacyjnego badania naprezen dynamicznych, zwtaszcza
w elementach zabezpieczajgcych kierowce, zamocowany na prowadnicach stanowiska, ktére zbudo-
wane sg z podiuznic i poprzeczek, charakteryzuje sie tym, ze wyposazony jest w gérne rolki no$ne
wspotpracujgce z podtuznicami stanowiska badawczego oraz zespo6t rolek dolnych ograniczajgcy prze-
mieszczanie sie wdzka w kierunku pionowym, za$ w kierunku poprzecznym ruch wézka wzgledem po-
dtuznic ograniczony jest zespotem poprzecznych rolek ustalajgcych zamocowanych na poprzeczkach
usztywniajgcych. Wézek posiada rolki, ktére poprzez tozyska sg zamocowane poprzez 0$ do uchwytéw,
ktére dociskane sg do bocznej powierzchni podtuznicy, poprzez sprezyny, przy czym wielko$é docisku
jest regulowana poprzez Sruby, przy czym goérne rolki wyposazone w tozyska nosne zamocowane sg
do wspornikdw za pomocg osi wraz ze Srubami blokujgcymi. Zesp6t dolny rolek blokujgcych sktada sie
z rolki zamocowanej poprzez tozyska i sworzen do oprawy nosnej, za$ sworzen zablokowany jest
w oprawie nosénej przed przesunieciem poprzez pierscienie zabezpieczajgce, ktéra zamocowana jest
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do konstrukcji wspornikow za pomocg $rub pasowych. We wspornikach wykonane zostaty kanaty umoz-
liwiajgce przemieszczanie sie oprawy nos$nej wzgledem wspornika, ponadto, w dolnej czesci oprawy
nosnej zamocowane jest gniazdo z osadzong sprezyng dociskajgcg Sruby, umieszczonej we wzmoc-
nieniu dolnym, wspotpracujgcej z doinym gniazdem sprezyny.

Dzieki nowej konstrukcji wézka zamontowanego na walcowych rolkach nosnych wspodtpracujgcych
z podiuznica i zastosowaniu dodatkowych elementéw ustalajgcych osiggnieto znaczne ograniczenie
ruchéw poprzecznych z mozliwoscig kasowania luzéw i regulacji sity docisku poprzecznego do prowad-
nic. Dodatkowo, uzyskano mozliwo$¢ regulowania stopniem pochylenia sie wézka w czasie zderzenia,
poprzez zmiane elementéw sprezystych na inne o odmiennej charakterystyce.

Przedmiot wynalazku zostat uwidoczniony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 — schemat mocowania wozka do prowadnic stanowiska badawczego, fig. 2 — widok zespotu po-
przecznych rolek ustalajgcych w przekroju ‘AA’ z fig. 1, fig. 3 — przekroj woézka ze szczegbtowym przed-
stawieniem bocznego zespotu rolek ustalajgcych, fig. 4 — widok zespotu rolek nosnych oraz zespotu
dolnych rolek blokujgcych w przekroju ‘BB’ z fig. 1, fig. 5 — przekrdj wspornikow wézka, a fig. 6 — schemat
wspornikédw wozka z wykonanymi kanatami umozliwiajgcymi przemieszczanie sie oprawy wzgledem
wspornika, a fig. 7 — schemat sposobu zachowania rolek w trakcie zderzenia wézka na stanowisku
badawczym.

Woézek badawczy 1 stanowiska do dynamicznych badan zostat przedstawiony w szczegétach
na fig. 1. Wozek porusza sie po prowadnicach, ktére zbudowane sg z podtuznic a i poprzeczek b.

Wodzek 1 w trakcie ruchu porusza sie po podtuznicach a potgczonych poprzeczkami b. Konstruk-
cja mocowania rolek sktada sie z pionowych wspornikéw ¢, do ktérych zamocowane zostaty gérne rolki
nos$ne g, zespét dolnych rolek blokujgcych h oraz poprzez dodatkowe wsporniki f zespdt poprzecznych
rolek ustalajgcych i. Pionowe wsporniki wézka 1 posiadajg wzmocnienie wzdtuzne d. Elementy umiesz-
czone symetrycznie z lewej i prawej strony wozka zostaty wzmocnione dodatkowymi poprzeczkami
usztywniajgcymi e.

Wobzek 1 wyposazony jest w gorne rolki nosne g, za$ zespoty két doinych h ograniczajg prze-
mieszczanie sie wézka w kierunku pionowym. W kierunku poprzecznym ruch wézka wzgledem podtuz-
nic ograniczony jest zespotem poprzecznych rolek ustalajgcych i. Rolka m poprzez fozyska | jest zamo-
cowana poprzez 0$ k do uchwytéw n i blokowana obustronnie przez $ruby j. Uchwyty majg mozliwos¢
niewielkiej zmiany potozenia wzgledem wspornikow ¢ wézka 1. Dociskane sg do bocznej powierzchni
podtuznicy stanowiska a, poprzez sprezyny o, przy czym wielko$¢ docisku jest regulowana poprzez
Sruby p.

Widok zespotu rolek nodnych g oraz zespotu dolnych rolek blokujgcych h w przekroju BB zostat
zaprezentowany na fig. 4. Gorne rolki g wyposazone w fozyska nosne s zamocowane sg do wsporni-
kéw ¢ za pomocg osi t. Osie przed ewentualnym wysunieciem zablokowane sg poprzez $ruby bloku-
jace u. Rolki wspétpracujg z podiuznicg a powierzchnig robocza r.

Dolny zesp6t rolek blokujgcych sktada sie z rolki ae zamocowanej poprzez fozyska af zabezpieczone
przez wysunieciem w oprawie rolki ae poprzez zabezpieczenia ai i sworzeh ag do oprawy nosnejy.
Sworzen ag zablokowany jest w oprawie nosnej y przed przesunieciem poprzez pierscienie zabezpie-
czajgce ah. Oprawa nosna zamocowana jest do konstrukcji wspornikéw ¢ za pomocg $rub pasowych z.
We wspornikach ¢ wykonane zostaty kanaty aj umozliwiajgce przemieszczanie sie oprawy y wzgledem
wspornika, co pokazano na fig. 6.

W dolnej czesSci oprawy no$nej zamocowane jest gniazdo ad sprezyny dociskajacej ac. Do re-
gulacji sity docisku rolki i jednocze$nie jej podatnosci w momencie zderzenia wozka 1 ze zderza-
kiem 2 zastosowano $rube aa umieszczong we wzmocnieniu dolnym al dziatajgca na dolne gniazdo
sprezyny ab.

Sposo6b zachowania rolek w trakcie zderzenia prezentuje schemat przedstawiony na fig. 7.

Zastrzezenie patentowe

1. Woézek badawczy do stanowiska do symulacyjnego badania naprezen dynamicznych, zwtasz-
cza w elementach zabezpieczajgcych kierowce, zamocowany na prowadnicach stanowiska,
ktére zbudowane sg z podtuznic i poprzeczek, znamienny tym, ze wyposazony jest w gérne
rolki nosne (g) wspotpracujgce z podtuznicami (a) stanowiska badawczego oraz zespét rolek
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dolnych (h) ograniczajacy przemieszczanie sie wozka (1) w kierunku pionowym, za$ w kie-
runku poprzecznym ruch wézka (1) wzgledem podtuznic (a) ograniczony jest zespotem po-
przecznych rolek ustalajgcych (i) zamocowanych na poprzeczkach usztywniajgcych (e),
przy czym posiada rolki (m), ktére poprzez tozyska (I) sg zamocowane poprzez 0$ (k)
do uchwytéw (n), ktére dociskane sg do bocznej powierzchni podtuznicy (a), poprzez spre-
zyny (0), przy czym wielko$¢ docisku jest regulowana poprzez Sruby (p), przy czym goérne
rolki (g) wyposazone w tozyska nos$ne (s) zamocowane sg do wspornikow (¢) za pomocg
osi (t) wraz ze $rubami blokujgcymi (u), przy czym zesp6t dolny rolek blokujgcych (h) sktada
sie z rolki (ae) zamocowanej poprzez tozyska (ak) i sworzen (ag) do oprawy noénej (y), zas
sworzen (ag) zablokowany jest w oprawie no$nej (y) przed przesunieciem poprzez pierscienie
zabezpieczajgce (ah), ktéra zamocowana jest do konstrukcji wspornikéw (c¢) za pomocg Srub
pasowych (z), przy czym we wspornikach (c) wykonane zostaty kanaty (aj) umozliwiajgce
przemieszczanie sie oprawy nosnej (y) wzgledem wspornika, ponadto, w dolnej czeSci oprawy
nos$nej (y) zamocowane jest gniazdo (ad) z osadzong sprezyng dociskajacg (ac) Sruby (aa),
umieszczonej we wzmocnieniu dolnym (al), wspotpracujgcej z dolnym gniazdem spre-
zyny (ab).

Rysunki
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Fig. 2

Fig.3
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