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[54) FAHRBARE FOERDERBRUECKE

|57)Waehrend das Ziel in einem rationellen Umsetzen insbesondere schwerer Foerderbruecken von einer Einsatzstelle zu

einer anderen zu sehen ist, besteht die Aufgabe der Erfindung darin, eine verfahrbare Foerderbruecke zu schaffen,

bei der das Verfahren derselben zu einem anderen Einsatzort mittels eines einzigen Fahrgestelles in einfacher Weise

erfolgen kann, Dieses wird im wesentlichen nach der Erfindung dadurch erreicht, dass die Schwenkachse vom

Schwerpunkt der Foerderbruecke in Richtung zum Abwurfende versetzt an der Foerderbruecke angeordnet ist. Beim
Absenken in die Transportsteliung ist diese relativ zum Fahrgestel! in Richtung zum Abwurfende verlagerbar, Am
Fahrgestell ist eine Hilfsabstuetzung vorgesehen, welche in der abgesenkten Transporistellung der Foerderbruecke mit

einer Stelle derselben zusammenwirkt, welche in Richtung zum Aufgabeende in Abstand vom Schwerpunkt liegt. - Figur 1 -
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Fahrbare Fdrderbriicke

Anwendungsqgchiet der Erfindung

Die Lrllndung ist bei der Herstellung fahrbarer Forderbruc en,
die z, B, zum Transport von Schittmaterialien dienen, an-
wendbar,

- Ea i -

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Fahrbare Férderbricken, in welchen ein Forderband vom Auf-
gabeende zum Abwurfende gefihrt ist und welche um eine an
einer Stelle zwischen Aufgabeende und Abwurfende angeordnete
horizontale Querachse schwenkbar auf einem Fahrgestell ab-
‘gestitzt sind, sind bekannt, Solche Férderbricken kénnen zum
jeweiligen Verwendungsort gefahren und dort in Betrieb ge~
nommen werden. Die bekannten Férderbriicken dieser Art dienen
dazu, Schittmaterial, welches am Aufgabeende aufgegeben wird,
aut einer Halde abzusetzen oder gegebenenfalls von einem

- Férderband zu einem anderen zu transportieren. Solche Férder-
bricken weisen daher eine verh&ltnisméBig grofe Linge und
damit ein verhdltnismédfig groRes Gewicht auf, Das Verfahren
solcher Fbrderbricken von einer Einsatzstelle zur anderen
nuBte daher in der \leise erfolgen, daB das Aufgabeende
mittels eines Hilfsfahrzeuges angehoben wurde und die Foérder-
briicke mittels des Fahrgestelles, auf welchem sie schwenkbar
gelagert war und des Hilfsfahrzeuges zur Einsatzstelle trans-
portiert wurde. In diesem Falle waren somit zwei Fahrzcuge
bei einer Vérénderung des Einsatzortes, erforderlich, Cs sind,‘
auch. fahrbare Férderbricken bekannt (DE-0S 2 635 969), welche
in der Transportstellung ungeféhr im Bereich ihres Schwer-
punktes am Fahrgestell abgestiitzt sind, wobei in der Betriebs-
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stellung die Abstitzung durch das Fahrgestell an einer Stelle
zwischen dem Aufgabeende und dem Schwerpunkt erfolgt, um
eine groéBere Ausladung des Abwurfendes zu erreichen, Hierbei
muB in der Betriebsstellung das Aufgabeende durch ein ge~
sondert verfahrbares Gegengewicht belastet werden. In der
Transportstellung ist die Férderbriicke in ihrer Léngsrich-
tung verschwenkbar gelagert, Hierbei hat die Férderbricke
ein leichtes Ubergewicht zum Adfgabeende und liegt am Boden
auf, um das Gegengewicht am Aufgabeende anhéngen zu konnen,
Die Lagerung der Fdrderbricke in der Trahsportstellung ist
somit labil, und das Aufgabeende mup in der Transportstel-
lung mit der Hand angehoben werden, Eine solche Ausbiidung
ist daher nur fir leichte Forderbricken moglich,

Ziel der Erfindung

‘Das Ziel der Erfindung besteht darin, eine fahrbare Férder-
briicke so auszubilden, daBl das Verfahren insbesondere
schweref Férderbricken von einer Einsatzstelle zu einef
“anderen rationeller und ohne zusdtzliche Aggregate erfolgen

kann.

Darlequng des \lesens der Erfindung‘

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine fahrbare
Forderbriicke, in welcher ein Forderband vom Aufgabeende zum
Abwurfende gefihrt ist, auf welcher ein Antriebsaggregat flr
- das Férderband angeordnet ist und welche um eine an einer
Stelle zwischen Aufgabeende und Abwurfende angeordnete hori-
zontale quer liegende Schwenkachse von der Betriebsstellung
in eine ungeféhr‘horizontale Transportstellung schienkbar
auf einem Fahrgestell abgestiitzt ist, wobei die Querachse

zur Erreichung der Transportstellung absenkbar ist und die
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Forderbricke in der Transportstellung ungefdhr im Bereich

‘ihres Schwerpunktes am Fahrgestell abgestiitzt ist, zu schaf=~
fen, bei.der das Verfahren derselben mittele eines einzigen

Fahrgestelles in einfacher \leise ermdglicht wird,

Die Erfindung besteht hierbei im wesentlichen darin, daB die
Schwenkachse vom Schwerpunkt der Férderbricke in Richtung
zum Abwurfende versetzt an der Fdrderbrilicke angeordnet ist
und beim Absenkert in die Pransportstellung relativ zum Fahr-
gestell in Richtung zum Abwurfende verlagerbar ist und dafB
am Fahrgestell eine Hilfsabst&tzung vorgesehen ist, welche
in der abgesenkten Transportstellung der Férderbricke mit
einer Stelle derselben zusammenwirkt, welche in Richtung

zum Aufgabeende in Abstand vom Schwerpunkt liegt, ’

In der Transportstellung ist somit die Férderbricke zu beiden
Seiten ihres Schwerpunktes abgestitzt und daher in einer
stabilen Lage gehalten, Auf diese Yeise wird auch bei

schweren Forderbricken das Verfahren von einer Einsatzstelle

zur anderen in einfacher Weiée ermdglicht. Beim Absenken
iegt sich die FOrderbricke auf die Hilfsabstitzung auf,
wodurch automatisch das Autfgabeende angehoben wird, und in
ihrer Stellung, in welcher sie den Boden nicht berithrt, ge-
halten wird, ohne daf es cines Hilfsfahrzeuges bedarf.

‘Dadurch, dap die Schwenkachse an der Férderbricke in Rich-

tung zum Abwurfende versetzt angelenkt ist, wird erreicht,
dafy das Aufgabeende der Férderbricke in der Betriebsstellung
am Boden sicher aufliegt, und daB in der Transportstellung
die Anlenkachse und die Hilfsabstltzyng zwei Auflagestellen

am Fahrgestell darstellen, zwischen welchen der Schwerpunkt

. der.Eérderbrucke.liegtc
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Die erfindungsgemaBbe Férderbriicke kann auch als Bandwagen .
verwendet werden, wobei durch eine Anzahl solcher Bandwagen
eine Férderstrafe gebildet werden kann, Es ist in diesen
Falle lediglich erforderlich, die Aufgabestelle in eine
solche HOhe vom Boden zu hebén, daB sie denm vorgelagerten
Fordermittel, d, h, also beispielsweise der Abwurfstelle
des vorgelagerten Bandwagens, angepafBt ist.

GemdR der Erfindung ist zweckméBig die Hilfsabstltzung von
wenigstens einer Rolle gebildet, deren Achse ungeféahr
parallél zur Schwenkachse'liegt; Damit wird dem Umstand
-Rechnung getragen, daB die Schwenkachse l#eicht verlagert
werden kann, auch wenn die Férderbriicke bereits auf der

Hilfsabstlitzung abgestiitzt ist.

Bei einer konstruktiv einfachen Ausfuhrungsfdrm ist die
Anordnung zweckm&Big so getroffen, dab die Schwenkachse

an wenigstens einem Lenker gehaltert ist, der am Fahrge~
stell an der denm Aufgabeende zugewandten Seite desselben
angelenkt ist, Auf diese VWieise kann der Lenker verhdlinis~’
méakig lahg bemessen werden, wodurch eine grole Hubhéhe er-
reicht wird, ohne daB die Schwenkachse in der Transport-
stellung zu weit vom Fahrgestell ausladet, Hierbei ist

genal der Erfindung zweckm#Big die Schwenkachse durch ein
hydraulisches Kolben~Zylinder~Aggregat gegen das Fahrgestell
ahgestiitzt, welches in Richtung zum Abwurfende in Abstand
von der Anlenkstelle des Lenkers am Fahrgestell angelenkt
ist, Gemab der Erfindung bildet das hydraulische Kolben=~
Zyl;nderéAggregat mit dem Lenker eim Lenkerdreieck, in dessen
cberem Gelenkpunkt die Schwenkachse angeordnet ist: Hierbei
ist vorzugsweise s gemadl der Erfindung das Kolbeﬁ—Zylinder—

Adggregat in der Fahrgestellmitte angeordnet und in der Be-
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tfiebsgfellung der Férderbriicke gegen das Abwurfende zu
geneigt. Durch die mittige Abstiitzung des Kolben-Zylinder-
. Aggregates am Fahrgestell wird der Abstand der Anlenkstelle
tdes Kolben-Zylinder-Aggregates am Fahrgestell von der
Schwenkachse in der Transporistellung vergrolert, Die
Differenz zwischen der Lé&nge des-kolben~Zylinder~Aggregates
in der Betriebsstellung und der Lénge desselben in der
Transportstelluhg wird somit verringert, und der Hub des
Kelben=Zylinder=-Aggregates kann besser ausgenutzt werden, -

Ausfihrunaosbeisniel =~ _

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfihrungsheispiel

néher erldutert werden, In der zugehérigen Zeichnung zeigen:
Fig. 1: eine Gesamtansicht der Fdrderbriicke mit Fahrgestell;

’ |
Fig. 2: in groberem MaBstab das Fahrgestell mit der Anlenk-
stelle der Brlcke;

Fig. 3: eine Draufsicht auf das Fahrgestell bei abgenommener

Bricke.

In der Forderbriicke 1 ist das Férderband 2 Gber Umlenkrollen
3;° 4 gefuhrt; Die Forderbriicke ist durch das Aufgabeende 5
und das Abuurfende 6 begrenzt. In der Fdrderbriicke ist auch
der Antrichbsmotor 7 fir das Férderband 2 angeordnet, Veiter=—
hin ist ein an der Foérderbriicke angeordnetes Ponton 8 vor-
gesehen, welches im Betrieb am Boden aufliegt und das Auf-
gabeende 5 abstltzt. Der Schwerpunké 10 bzw, die Querschwer=-
abhse}der.FQrderbrﬂcke 1 liegt ungeféahr an der.mit einen

X bezeichneten Stelle’, Das Fahrgestell 10 ist auf Raupen 11



15,10,1980
AP B 65 G/222 66565
57 453/26

)]
]

verfahrbar anggofdnet, wobei sich die Raupen 11 auf der
Bodenlinie 9 befinden. '

Am Fahrgestell 10 ist um eine Achse 13 schwenkbar ein Lenker-
" paar 14 angelenkt, an dessen freien Enden die von Achsstummeln
gebildete'Schwenkachse,ls angeordnet ist, welche in Lager-
stellen der Férderbricke 1 gelagert ist, Die Schwenkachse 15
ist gegen das Fahrgestell 10 mittels eines hydraulischen
Zylinder-Kolbeh~Aggregates 16 abgeStUtzt, welches einerseits
an einem Abstiitzpunkt 17 am Fahrgestell schwenkbar angelenkt
ist und andererseits mittels eines Bolzens 18 an der Forder~
briicke angelenkt ist,

Die Schwenkachse 15 ist in Richtung zum Abwurfende &6 aus den
Schwerpunkt 12 der Bricke verlagert und liegt in einem
Abstand a von diesem Schwerpunkt. In der in Fig. 1 darge=
stellten Betriebsstellung liegt somit das Aufgabeende 5 sicher
am Boden auf, Durch Verkiirzung des hydraulischen Zylinder—
Kolben-Aggregates 16 wird das Lenkerpaar 14 nach rechts ge~-
schwenkt, Im Zuge dieser Veréchwenkdng gelangt die Férder-
briicke 1 zur Auflage auf eine Hilfsabstiitzung 19, welche

von zwei Rollen 20 gebildet ist, deren Achsen parallel zur
schwenkachse 15 liegen., Bei einer weiteren Verschwenkung

wird .das Aufgabeende 5 vom Boden abgehoben, wobei die Forder-
bricke 1 bis in eine ungefshr horizontale Lage verschwenkt
werden kann, in welcher sie frei vom Boden liegt und mittels
des Fahrgestellss 10 transportiert werden kann. In.dieser
Stellung liegf der Schwerpunkt 12 der Forderbriicke zwischen
der Schwenkachse 15 und der Hilfsabstltzung 19 ungeféhr o der '
Mitte zwischen den Raupen 11 des Fahrgestells 10. In Fig. 1
iet die Transportstellung 1' der Fdrderbriicke in strich~

punktierten Linien angedeutet, Hierbei gelangt das Lenker=-
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paar 14 in die Stellung 14', und die Schwenkachse 15 gelangt
in die Stellung 15°, '

Sobald die Forderbricke 1 zur Auflage auf die Hilfsabstitzung
19 gelangt, sind auch von der Horizontalen abweichende stabile
Zwischenstellungen der Férderbricke 1 mdglich, welche durch .
den relativen Hohenunterschied zwischen der Hilfsabstilitzung
19 und der Schwenkachse 15 bestimmt sind, In solchen Zwi~
sqhens?%lluﬁéen kann das von Forderbriicke 1 und Fahrgestell

10 gebildete Aggregat auch als Bandwagen verwendet werden,

Eine solche Forderbricke kann verh&ltnismébig lang bemessen
sein, Die Ldnge von der Aufgabestelle 5 bis zur Abwurfstelle
6 kann ungefdhr 30 m betragen, und das Gewicht des %“on
Férderbriicke 1 und Fahrgestell 10 gebildeten Aggregates kann

etwa 30 t betragen,
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Erfindungsanspruch

1

Fahrbare Férderbricke, in welcher ein F6rderband vonm

 Aufgabeende zum Abwurfende gefihrt ist, auf welcher ein

2.

Antriebsaggregat fir das,Forderband angeordnet ist und
welche um eine an einer Stelle zwischen Aufgabeende und
Abwurfende angeordnete horizontale quer liegende Schwenk-
achse von der Betriebsstellung in eine ungefahr horizon-
tale Transportstellung schwenkbar auf eipem Fahrgestell
abgestitzt ist, wobei die Querachse zur Erreichung der

Transportstellung absenkbar ist und die Foérderbriicke in

der Transportstellung ungefdhr im Bereich ihres Schwer-
punktes am Fahrgestell abgestltzt ist, gekennzeichnet ‘

dadurch, dab die Schwenkachse (15) vom Schwerpunkt (12)

der Forderbricke (1) in Richtung zum Abwurfende (6) ver~
setzt an der Férderbriicke angeordnet ist und beim Ab-

senken in die Transportstellung relativ zunm Fahrgestell
(10).in Richtung zum Abwurfende verlagerbar ist und <dab
am Fahrgestell eine Hilfsabst{itzung (19) vorgesehen ist,
welche in der abgesenkten Transportstellung der Férder=-
bricke mit einer Stelle derselben zusammenwirkt, welche
in Richtung zum Aufgabeende in Abstand vom Schwerpunkt

- liegt.

Férderbricke nach Punkt 1, gekennzeichnet daduréh, daB
die Hilfsabstitzung (19) von wenigstens einer Rolle (20)

' gebildet ist, deren Achse ungeféhr parallel zur Schwenk~

achse (15) liegt.

' Forderbricke nach Punkt 1 oder 2, gekennzeibhnet dadurch,

daB die Schwenkachse (15) an wenigstens einem Lenker ge-
haltert ist, dér am Fahrgestell (10) an der dem Aufgabe~
ende (5) zugewandten Seite deéselben angelenkt ist.
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4. Forderbriicke nach Punkt 3, gekennzeichnet dadurch, daf
die Schwenkachse (15) durch ein an sich bekanntes hydrau-
liéches Kolben-Zylinder-Aggregat (16) gegen das Fahr-
gestell (10) abgestilitzt ist, welches in Richtung zum
Abwurfende (6) in Abstand von der ‘Anlenkstelle (17) des
Lenkers am Fahrgestell angelenkt ist,

5. Forderbricke nach einem der Punkte 1 bis 4, gekennzeichnet

“dadurch, daB das hydradiische Kolben-Zylinder~Aggregat
(16) mit dem Lenker ein Lenkerdreieck bildet, in dessen
~ oberen Gelenkpunkt die Schwenkachse (15) angeordnet ist,

6. Férderb%ﬁcke nach einem der Punkte 1 bisls, gekennzeichnet
dadurch, daf das Kolben-Zylinder-Aggregat (16) in der
Fahrgestellmitte angeordnet und in der Betriebsstellung
der Férderbricke (1) gegen das Abwurfende (6) zu geneigt

ist.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen
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