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(54) NACHSPANNEINRICHTUNG FUR FAHRDRAHTE

(57) Gezeigt wird eine Nachspanneinrichtung fur Fahrdrah-
te und/oder Tragseile von Fahrdrahten (8), insbesondere
fur Eisenbahnstrecken, umfassend zumindest ein Gewichit
(1), welches (ber Umlenkvorrichtungen (16) mit dem zu
spannenden Fahrdraht bzw. Tragseil (8) verbunden ist und
welches durch zwei im Wesentlichen senkrecht angeord-
nete Fihrungen (12) gefiihrt ist, wobei mit dem Gewicht (1)
verbundene Fuhrungselemente (11) in die Fithrungen (12)
eingreifen. Um bei einem Seilriss den Fall des Gewichtes
(1) zu verhindern, ist vorgesehen, dass das Gewicht (1)
derart Gber jeweils einen Hebel (6) pro Fuhrung (12)
sowohl mit dem Fahrdraht bzw. Tragseil (8) als auch mit
den Flihrungselementen (11) in Eingriff ist, dass bei einem
Riss des Fahrdrahts bzw. Tragseils (8) das Gewicht (1) mit
Hilfe der Fithrungselemente (11) an den beiden Fiihrungen
(12) festgekiemmt wird.
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Die gegenstandliche Erfindung betrifft eine: Nachspanneinrichtung fur Fahrdréhte und/oder
Tragseile von Fahrdrahten, insbesondere fur Eisenbahnstrecken, umfassend zumindest ein Ge-
wicht, welches Uber Umlenkvorrichtungen mit dem zu spannenden Fahrdraht bzw. Tragseil ver-
bunden ist und welches durch zwei im Wesentlichen senkrecht angeordnete Fihrungen gefubrt ist,
wobei mit dem Gewicht verbundene Fithrungselemente in die Fuhrungen eingreifen.

Eine derartige Anlage ist etwa aus der Veroffentlichung GB 2 207 403 A oder der
DE 44 27 684 C1 bekannt. Die GB 2 207 403 A lehrt, das Gewicht mittels Rollen in als H-Profile
ausgebildeten senkrechten Anordnungen zu fuhren. Aus der DE 44 27 684 C1 ist zu entnehmen,
dass die einzelnen Gewichtskorper des Gewichts an den Stirnseiten Lagerbolzen aufweisen, die
mit ihren freien Enden in die Nuten von Fihrungsschienen eingreifen.

Beiden Anlagen ist gemeinsam, dass bei einem Riss des Fahrdrahts bzw. des Tragseils des
Fahrdrahtes das Gewicht ungebremst nach unten failt. Damit das Gewicht beim Herabfallen nicht
die eigene Fihrung zerstort, auf die Fahrbahn falit oder beim Herabfallen darunter befindliche An-
lagen zerstort oder auch Menschen gefahrdet, mussen entsprechende Vorkehrungen getroffen
werden. Das wurde bisher etwa durch sandgefullte Vertiefungen im Boden oder - bei Montage in
einem Tunnel - durch Nischen oder Vorspriinge an der Tunnelwand gelost.

Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht nun darin, eine Vorrichtung zum Abbremsen
des fallenden Gewichts zur Verfigung zu stellen.

Eine solche Vorrichtung ist in Anspruch 1 angegeben. Weitere mogliche Ausgestaltungen der
Erfindung sind in den abhangigen Ansprichen 2 bis 5 angegeben, eine mogliche Anwendung zeigt
Anspruch 6.

Durch die Verwendung eines Hebels kann einem Seilriss insofern Rechnung getragen werden,
als der Hebel durch das freigewordene Gewicht, das nun den Hebel nach unten zieht, das Fih-
rungselement einseitig belastet und verkippt und das Gewicht nicht nur abbremst, sondern am
Fallen hindert. Durch zusatzlich eingebaute Federelemente, wie Druckfedern, wird die Bewegung
des Hebels in Richtung der Fithrung beschleunigt, sodass das Gewicht bei einem Seilriss nahezu
keine Bewegung vollftihrt.

Die erfindungsgemaie Anlage kann im Werk vorgefertigt und vor Ort mit geringem Aufwand
montiert werden. Die Herstellung oder Montage von zus&tzlichen Fangvorrichtungen entfalit.

Die Erfindung ist in den Figuren 1 bis 3 beispielhaft und schematisch dargestelit.

Fig. 1 zeigt die Vorderansicht und die Seitenansicht einer erfindungsgemafen Nachspannein-
richtung.

Fig. 2 zeigt den Hebel in Seitenansicht und in Draufsicht.

Fig. 3 zeigt den Hebel in Eingriff mit dem Fuhrungselement in Seitenansicht und in Draufsicht.

In Fig. 1 ist das rechteckige Gewicht 1 dargestellt, das aus mehreren in einem Rahmen 3 an-
geordneten Gewichtselementen 2 aufgebaut ist. Diese sind vorzugsweise aus Metallplatten gefer-
tigt, die vom Rahmen 3 gehalten werden. Die Seitenprofile 4 des Rahmens 3 kénnen einen T-for-
migen Querschnitt aufweisen und die Gewichtselemente 2 eine schlitzférmige Ausnehmung, so-
dass das Seitenprofile 4 mit dem Langsteil des T-formigen Querschnitts beidseitig in die Ausneh-
mungen der Gewichtselemente 2 eingreifen und diese somit im Rahmen 3 fixieren.

Der Rahmen 3 weist im Bereich der oberen Ecken kreisférmige Ausnehmungen auf, durch
welche eine Hohlwelle 5 gefihrt ist, die fest mit dem zweiarmigen Hebel 6 verbunden ist und den
Rahmen 3 drehbar mit dem Hebel 6 verbindet. Der jeweils innere Arm des Hebels & ist drehbar mit
der Aufhangevorrichtung 7 des Gewichts 1 verbunden, an dem das zu spannende Tragseil bzw.
der zu spannende Fahrdraht 8 mittels einer Pressabspannose 9 befestigt ist. Die Aufhangevorrich-
tung 7 besteht aus zwei miteinander verbundenen Platten, die Langlécher fur die Verbindung mit
dem Hebel 6 aufweisen. Das zu spannende Tragseil bzw. der zu spannende Fahrdraht 8 wird uber
eine hier an einer Tunnelwand befestigten Umlenkrolle 16 gefthrt.

Der jeweils duBere Arm des Hebels 6 weist halbkreisformige Ausnehmungen auf, weiche mit
dem Bolzen 10 der Fuhrungselemente 11 in Eingriff stehen. Die Fuhrungselemente 11 umschlie-
Ren die Fithrungen, die hier als Formrohre 12 mit quadratischem Querschnitt ausgebildet sind. Die
Fuhrungselemente 11 weisen zwei Bolzen 13 und 14 auf, die so angeordnet sind, dass bei waag-
rechter Stellung der Fiihrungselemente 11 (und damit bei waagrechter Stellung des Hebels 6, wie
in Fig. 1 dargestellt) diese entlang der Formrohre 12 hinauf- und hinabgleiten kénnen. Der An-
schlag des Hebels 6 wird durch die gerade Flache des Hebels am Flacheisen an der Oberseite des
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Rahmens 3 gebildet. Die Schrauben 15 am &uferen Arm des Hebels 6 dienen als Fihrung fur
Druckfedern, mit den Sechskantmuttern 20 kann die Vorspannung der Druckfedern eingestelit
werden.

Die Formrohre 12 sind mittels entsprechenden Fuhrungen 17, 18 an der Tunnelwand befestigt.

Fig. 2 zeigt den Hebel 6 mit der Ausnehmung 19, die einen Radius aufweisen, der um ein bis
zwei Millimeter gréRer ist als der Radius des zugeordneten Bolzens 13 des Fihrungselements 11.
Die Schrauben 15 am duReren Arm des Hebels 6 dienen als Fuhrung fur Druckfedern, mit den
aufgesetzten Sechskantmuttern 20 kann die Vorspannung der Druckfedern eingestellt werden. Die
Hohlwelle 5 ist ebenfalls dargestellt.

Fig. 3 zeigt den Hebel 6 in Eingriff mit dem Fuhrungselement 11 mit den beiden Bolzen 13 und
14, wobei das Fuhrungselement 11 die Fuhrungsstange 12 umgibt.

Im Betriebszustand steht das Tragseil bzw. der Fahrdraht 8 unter Spannung und die Auf-
hangevorrichtung 7 ist Gber den Hebel 6 mit dem Gewicht 1 belastet. Wenn das Tragseil bzw. der
Fahrdraht 8 reisst, fallt das Gewicht 1 nach unten, nimmt dabei den Hebel 6 und dieser das Fuh-
rungselement 11 mit, wodurch letzteres aufgrund der versetzten Anordnung der Bolzen 13 und 14
verkippt wird und eine weitere Bewegung des Gewichtes 1 nach unten verhindert. Durch die An-
ordnung von Druckfedern zwischen Hebel 6 und Gewicht 1 wird der Hebel 6 durch die Druckfedern
nach oben beschleunigt und an der Fiihrungsstange 12 angelegt, wodurch nahezu keine Bewe-
gung des Gewichtes 1 nach unten erfolgt und dieses noch rascher an den Fihrungsstangen 12
festgeklemmt wird.

Die erfindungsgemaRe Nachspanneinrichtung eignet sich besonders fir die Anwendung im
Tunnel, da die Nachspanneinrichtung an der Wand des Tunnels angeordnet werden kann und zu-
sétzliche Auffangeinrichtungen, wie Fangkérbe oder sandgefilite Mulden (die zusétzlich aufwandig.
hergestellt werden missten) nicht nétig sind. Die Erfindung kann selbstverstandlich auch auf freier
Strecke eingesetzt werden, wobei die Montage der Nachspanneinrichtung an einem Masten erfol-
gen kann. Die Erfindung kann auch mit anderen géngigen Elementen des Oberleitungsbaues, wie
Ubersetzungen und weiteren Umlenkungen kombiniert werden.

PATENTANSPRUCHE:

1. Nachspanneinrichtung firr Fahrdrahte und/oder Tragseile von Fahrdrahten (8), insbeson-
dere fur Eisenbahnstrecken, umfassend zumindest ein Gewicht (1), welches iiber Umlenk-
vorrichtungen (16) mit dem zu spannenden Fahrdraht bzw. Tragseil (8) verbunden ist und
welches durch zwei im Wesentlichen senkrecht angeordnete Fiihrungen (12) gefiihrt ist,
wobei mit dem Gewicht (1) verbundene Fithrungselemente (11) in die Fuhrungen (12) ein--
greifen, dadurch gekennzeichnet, dass das Gewicht (1) derart Uber jeweils einen Hebel
(6) pro Fihrung (12) sowohl mit dem Fahrdraht bzw. Tragseil (8) als auch mit den Fuh-
rungselementen (11) in Eingriff ist, dass bei einem Riss des Fahrdrahts bzw. Tragseils (8)
das Gewicht (1) mit Hilfe der Fuhrungselemente (11) an den beiden Fihrungen (12) fest-
geklemmt wird.

2. Nachspanneinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Hebel
(6) uber Federelemente am Gewicht (1) abstutzt.

3. Nachspanneinrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Hebel (6) am Gewicht (1) drehbar gelagert ist und mit einem inneren Arm mit
dem Fahrdraht bzw. Tragseil (8) verbunden und mit einem &uReren Arm mit einem Flh-
rungselement (11) in Eingriff steht, welches eine Fhrung (12) umschlieft und entlang die-
ser verschiebbar ist.

4. Nachspanneinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fuhrungselement (11) die Fuhrung (12) unter anderem mittels zweier parallel
zueinander, aber normal zur Langsrichtung der Fuhrung (12) angeordneter Bolzen (13, 14)
umschliet, welche in Langsrichtung der Fihrung (12) gesehen in unterschiedlicher Héhe
angeordnet sind, und dass der Hebel (6) einen Bolzen (13) so weit umschlielt, dass dieser
vom Hebel (6) in Langsrichtung der Fiihrung (12) mitgenommen werden kann.

5. Nachspanneinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
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dass beide Hebel (6) drehbar an einer gemeinsamen Aufhangevorrichtung (7) befestigt
sind, an welcher der Fahrdraht bzw. das Tragseil (8) angreift.

In einem Tunnel angeordnete Nachspanneinrichtung, dadurch gekennzeichnet, dass
diese nach einem der Anspriiche 1 bis 5 ausgebildet ist.

HIEZU 2 BLATT ZEICHNUNGEN
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Fig. 1
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