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Stacja napedowa do tamowego urzadzenia wydobywezego

1 2
Przedmiotem wynalazku jest stacja napedowa i transport takiej stacji néipedowej do miejsca
do tasmowego ‘urzadzenia wydobywczego, zwlasz- przeznaczenia jest miezwykle utrudniony.

cza do podziemnych przenosnikéw tasmowyich, sto-
sowanych w goérnictwie, wyposazona w rame, ktd-
ra posiada dwie boczne podtuznice, na ktérych u-
mieszczone s3 lozyska bebnéw napedowych, przy
czym stacja wyposazona jest rOwniez w pomést
do zespotéw mapedowych. ’

Wynalazek miniejszy ma mna celu usuniecie po-

5 danych mniedogodnoséci a tym samym umozliwienie

latwego transpontu catej stacji napedowej w po-

szczegblnych zespolach do miejsca przeznaczenia

i tatwe zlozenie ramy stacji na miejscu przezna-
czenia.

W znanych stacjach mnapedowych tego rodzaju . 10
rama, stuzgca do utozyskowania bebndéw napedo-
wych, posiada duze wymiary, jest ciezka i trud-
na w operowaniu nig. Stacje takie zastosowane
zwiaszcza w kopalni, powoduja duze kiopoty zwig-
zane z transportem, miedzy innymi dlatego, ze 15
wymagaja one oddzielnych fundamentéow do kt6-
rych zamocowana jest przewaznie rama oraz ze-
spol napedowy sktadajacy sie z przekladni, sprze-
gla i silnika. Stwarza to miedogednos$ci w kopalni,
gdzie bedgca do dyspozycji przestrzen jest bardzo 20
ograniczona. Z tych tez powoddéw nie sa chetnie
stosowane mnapedy przekladni zebatych, bowiem

Postawicny cel zostal osiggniety dzieki temu, ze
boczne podluznice polgczene sg ze soba roztacz-

skrecanie i zginanie, natomiast pomost, na ktérym
umieszczony jest zesp6t napegdowy, zamocowany
jest rozlacznie po zewmetrznej stronie boczmej po-
dtuznicy oraz cbrotowo-wychylnie dokola osi, u-
sytuowanej réwnolegle do osi bebna mapedowego.
W wyniku tego zbedny sie staje naklad pracy,
potrzebny do uzyskania miejsca pod fundament
zespolu napedowego, poniewaz boczna podtuznica
sama przytrzymuje ten .zesp6ét napedowy.

przy wymianie takiej pnzekladni nalezy skrzynie Obrotowo-wychylne ulozyskowanie pomostu u-
przekladniowq - $ciggngé z watu bebna, a do tej kiadu napedowego umozliwia w duzym przyblize-
czynno$ci na og6t zawsze brakuje potrzebnezo. 25 niu poziome usytuowanie agregatu mapedowego w
miejsca. W rozwigzaniach znanych boczne podiuz- przypadku, gdy stagja umieszczona jest ma pochy-
nice, jak réwniez pomost do zespolu napedowego losci. Wazne jest to réwniez wtedy, kiedy przekla-
polaczone sg mierozlgcznie z ramg fundamentows. dnia agregatu napedowego posiada tylko stosun- ~
Tak wigc rama stacji napedowej stanowi jednost- kowo miewielkie wzdtuzne pochylenie. Polaczenie

ke transportows o stosunkowo duzych gabarytach 30 watu przekladni i watu bgbna nastegpuje tutaj ko-
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nie przy pomocy sztywnej belki, wytrzymalej na’
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rzystnie '.wyzmwszotne przy ‘jpomocy elas.tycmnego i
latwo rozlacznego sprzegla palcowego.

Zgodnie z wynalazkiem boczne podluimice po-

7 siadaja odsadzenia, natomiast wytrzymala na skre-

canie belka posiada elementy kohicowe, przy czym
odsadzenia te i‘elementy koncowe satywnej belki
s3 tak uksztaltowane, ze zachodzg na siebie two-
rzyc ‘zlgcze ksztaltowe i mogg byé ze soba polg-
czone. W ten spos6b mozliwa jest konstrukeja
‘sztywnej ramy, skladajacej sie -z dwoch bocznych
podtuzniic, polaczonych sztywna belkg. Jest przy
tym celowe, jezeli zakonczenia sztywnej belki za-
opatrzone sg w wystajace kly, dostosowane do
ksztaltu odsadzenia i obejmujace to odsadzenie,
natomiast odsadzenia posiadajg Téwniez zaczepy,
obejmujgce ma izasadzie zlacza ksztattowego zakon-
czenia sztywnej belki, przy czylm'za‘czepy odsadze-
nia przestawione sa o 90° wzgledem zaczepéw,
przynaleznych do koncéw belki.
Korzystnym jest réwniez, jezeli odsadzenia i za-
. koniczenia sztywnej belki wystaja w kierunku
bocznym poza przekr6j tej belki, -a w czedciach
wystajacych poza ebrebem belki zmajduja sie o-
twory dla $rub_mocujacych. W wyniku zastosowa-
nia zaczepdw uzyskuje sie potgczenie, wytrzymate
na skrecanie obejmujgce obydwie podpory boczne,
podczas gdy wytrzymato$é na zginanie i rozcigga-
nie ‘zapewniaja $ruby mocujace.
Odsadzenia do zamocowania belki wytrzymatej
na skrecanie, sa umieszczone celowo w poblizu
dolnej krawegdzi boczmych podiuwzmic, na ktérych

o przeciwlegtych koncach usytuowane s3a lozyska

bebna mapedowego, podczas gdy miejsce zamoco-
wania osi obrotowo-wychylnej pomostu znajduje
si¢ ponizej ozyska bebna napgdowego i jest prze-
suniete o pewna odleglos¢ w kierunku usztywnio-
nej belki. ,

Zgodnie z inng, korzystng odmiang wykonania
przedmiotu wynalazku, po obydwoéch stronach kaz-
dej bocznej podluznicy umieszczone s jednakowe
odsadzenia ma wspélnej linii, przy czym przewi-
dziany jest dodatkowy dZwigar noény do podpar-
cia obrotowo-wychylnego pomostu, ktéry to dzwi-
gar posiada na jednym ze swych koncow zakor-

. czende fakie samo, jakie posiada usztywniona bel-
ka. Diwigar moiny moze byé tym samym zamo-
cowany w zwykly sposéb do bocznej podiuznicy i
tworzy w danym przypadku drugi punkt podpar-
cia pomostu napedu, ponieWwaz jest on umieszczo-

ny w pewnym odstepie réwnolegle do obrotowo-

-wychylnej osi tego pomostu. Tak wiec, poniewaz
z obydwoéch stron kazdej podiuznicy zamocowane
58 jedipalkowe odsadzenia, a takie obrotowo-wy-
_chylna of, mozliwe jest wykonanie bocznych po-
dluznic na zasadzie odbicia lustrzanego oraz zmon-
towanie catej ramy napedu jako lewo- lub prawo-
stromnej.

Urzadzenie jest celowo wykonane w ten sposéb,
ze dz’-wigar nosny posiada na swoim wolnym koncu
piyte z otworami, ktérych pewna liczba jest usy-
tuowana ma luku kolowym, odpowiadajgcym wy-
chylonemu polozeniu obrotowego pomostu napedu.
Podobna plyta z jednakowo pokrywajgcymi sig o-
tworami moze byé takze zamocowana po ze-
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wnetrznej stronie kazdej bocznej podiuznicy. Wya
chylny pomost napedu posiada rure, ktéra w roz-
nych pozycjach jej wychylenia schodzi sie z ty-
mi otworami oraz kolek przetykowy, ktéry zosta-
je wsuniety przez rure do otworu i tym samym
ustala pomost w danym polozeniu wychylenia.
Zaprojektowanie stacji mapedowej zgodnie z wy-
nalazkiem umozliwia wiec latwy jej tramsport w
pojedynczych cze$ciach, latwy montaz tych czesci
na miejscu przeznaczenia oraz, jezeli to konieczne,
poziome . usytuowanie agregatu mnapedowego nie-
zaleznie od kata nachylenia, pod ktérym stacja
napedowa zostala ustawidna, jak réwniez dopaso-
wanie jej do _przestrzeni bedacej do dyspozycji.

Stagd tez wynika wiele mozliwosci stosowania ta- -

kiej stacji napedowej.
Stacja napedowa wedlug wynalazku pokazana
jest w przykiadzie wykonania na zalgczonym ry-
sunku w ujeciu schematycznym, na ktérym fig. 1
przedstawia stacje mapedewa w widoku z boku,
fig. 2 — rzut poziomy.ramy stacji napedoewej z o-
brotowo-wychylnym pomostem napedu, fig. 3 —
rame w przekroju pionowym wedtug linii III—III
na fig. 1, fig. 4 — rame w przekroju pionowym
wedtug linii IV—IV na fig. 1, fig. 5 — szczegol
pdlaczenia wytrzymalej ma skrecanie belki z bocz-
nymi podiuznicami oraz fig, 6 i 7 — przyklady
mozliwodci zastosowania stacji napedowes.
Zgodnie z wynalazkiem, rama stacji mapedowej
zawiera dwa boczrie wspomniki 1 i 2, ktére sa
polaczone ze soba,za pomocag belki 3, usztywnionej
przeciwko skrecaniu i gigciu. Usztywniona belka 3
posiada zakonczenia 4, ktére sprzegniete sy roz-
lgcznie z odsadzeniami 5. QOdsadzenia 5 sktadaja
sie z blokéw, przyspawanych do bocznych podpér
1 i 2, ktére to bloki przedstawione sg oddzielnie
na fig. 5 w widoku z géry. Odsadzenia 5 posia-
dajg zaczepowe kly 6, ktére obejmujg zakoncze-
nia 4. ° -

Zakonczenia 4 wyposazone sa w kly 7, ktére

sa przestawione waglegdem kiéw 6 o 90° i obej-

muja odsadzenia 5. Blok 5’ uwidoczniony na fig.

5 zawiera dwa takie odsadzenia 5, ktére sg u-
mieszczone po obydwéch stronach kazdej podiuz-
nicy bocznej. Zakonczenia 4 i odsadzenia 5 wy-
staja poza przekr6j sztywnej belki 3 a wystajace
czesci skrecone sg czterema Srubami 8 w sposob,
zapobiegajgcy skrecaniu i gieciu. Poprzez kiy 6 i 7,
zostaje ‘utworzone potaczenie obydwoéch podpbér
bocznych podiuznic 1 i 2, wytrzymame ma skreca-
nie i zginanie. Boczne podiuznice 1 i 2 sg wyko-
nane z komstrukcji spawanej z blachy.

We wspornikach bocznych podiuznic 1 i 2 za-
mocowane $3 przy pomocy S$rub lozyska bebna
napedowego 10 tasmy przenosnikowej., Usztywnio-
na belka. 3 sklada sie z dwoch zespawanych ze
sobg ksztalttownikéw U i jest polgczona z dolny-
mi krawedziami bocznych podiuzmic.

Pomnizej tozyska 9, mieco w kierunku sztywnej
belki, na podporze bocznej podiuznicy 1 znajduja
sig elementy Iaczace 36, wykonane na przyklad
z elementu curowego, w kiérym osadzona jest o-
brotowo-wychylna o 11. Na tej osi 11 ulozysko-
wany jest wychyinie pomost 12. Z platformg ze-
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spawana jest rura 37, w ktorej znajduje sig obro-
towa o$ 11. Przy przechyleniu pomostu 12 o$§ 11

moze sig¢ obr6ci¢ w miejscu uloziyskowania ele- .

mentu 36 lub w rurze 37. Druga boczna podiuzni-

ca 2 posiada réwniez element lgczacy 36 tak, ze ’

wychylna o$ moze by¢é umieszczona wediug wybo-
ru w podporze bocznej podiuznicy 1 lub 2. Na po-
moscie 12 zostaje zmontowany nie pokazany na
rysunku silnik mapedowy jak réwniez nie poka-
zana przekladnia, stuzgca do obracania’ napedowe-,
go bebna 110. Do odsadzenia 5, zamocowanego na
zewnatrz z boku pomostu 12, przytgczona jest bel-
ka 13 w ten sam "sposéb, jak sztywna belka 3
przy pomocy jednakowo wykonanego zakoncze-
nia 4. ’

Na zewnetrznej stronie wspornika bocznego po-
diuznicy 1 zamecowana jest plyta 16 z otworami
15, ktoére sg usytuowane na luku kotowym, obie-
gajacym wychylng o§ 11. Na zewnetnznym koncu
belki 13 zamocowana jest roéwniez plyta z otwora-

mi, ktére lezg ma jednej linii z otworami 15. Do -

pomostu 12 dospawana jest rura 21. Kolek prze-
tykowy 18 zostaje w okreSlonym przypadku wy-
chylonego potozenia pomdstu 12, wsuniety przez
rure 21 i przewidziang pare otworéw w ptytach .
16 i 14, w wyniku czego pomost 12 zostaje usta-
lony~ w okreSlonym polozeniu wychylenia. Tym
samym wiec pomost 12 moze by¢ zawsze wychylo-
ny w takie polozenie, Ze bedzie usytuowany pozio-
mo nawet w przypadku, gdy rama zlozona z bocz-
nych podituznic 1 i 2 i usztywnionej belki 3 u-
mieszczona jest w pochytosci.

Poniewaz 0§ obrotu 11 mnie zbiega sie z osig
walu napedowego bebna - 10, podczas przechylania
pomostu 12 zmienia sie potozenie watu mapedo-
wego przekiadni zamontowanej na tym pomoscie
wzgledem polozenia watu mapedowego bebna 10.
Z tego tez powodu ma wierzchniej stronie pomo-
stu 12 znajdujg sie otwory 19 do zamontowania
silnika i otwory 20 do zamontowania przekiadni
tak, ze przez \prz\esu‘niecie przekiadni na pomoscie
12 i wsuniecie odpowiedniej grubosci podkiladek
wal napedowy przekiadni moze byé¢ naprowadzony
do potozenia w jednej linii z walem napedowym
bebna 10. Dlatego tez z uwagi na fakt, ze takze
po zewnetrnznej stronie bocznej podiuznicy 2 znaj-
duje sie igcznik dla ‘belki 13, jak roéwniez ele-
ment lgczagcy 36 dla obrotowej osi'll, pomost 12
moze byé zamontowany wedtug wyboru z prawej
lub z lewej strony ramy, utworzonej przez boczne
podtuznice 1 i 2 i belke 3, w zaleznosci od tego,

© jak uksztattowana jest przestrzen w kopalni, be-

daca do dyspozycji.

Na wierzchniej stronie bocznyich wispornikéw po-
dtuznicy 1 i 2 zamocowane s3g blachy ochronne
22 i 23, ktore uzupelniaja te wsporniki 1 i 2 i
zakrywaja boki napedowego bebna 10. W miej-
scu, gdzie znajduja sie tozyska 9, ochrony boczne
22 i 23 majg wyciecia 24. Obydwie ostony boczne,
a tym samym cale wsporniki, polgczone sg ze soba
dzwigarem poprzecznym 25, ktéry dodatkowo u-
sztywnia cato$é konstrukeji. Do dZzwigara poprzecz-
nego 25 przylaczone sa diwigary 26 konstrukcji

‘nosnej tasmy, na ktoérych spoczywaja podpory
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6
krazkéw nosnych 27 tasmy przenodnikowej 28.
Blachy oslonowe 22 i 23 sg z lbocznymi podiuzni-
cami 1'i 2 skrecone za pomoca $rub w celu ulat-
wienia transportu w stanie zdemontowanym.

Na bocznych wspornikach podiuzmic 1 i 2 zamo-
cowane s3a lozyska 29 krazka napinajacego 30,
wispélpracujgcego z ciggnem tasmy przenosnikowej
28. W bocznych wspormikach podiuznicy znajdu-
ja sie wybrania 31, przeznaczone do zamontowa-
nia urzadzenia do oczyszczania tasmy, Czotowe
blachy 34 i 35 bocznych wspornikéw podiuznicy
1 i 2 posiadaja jednakowo pokrywajgce sie otwo-
ry, ktére umozliwiajg polaczenie przy pomocy Srub
bocznych wspornikéw podiuznicy 1 i 2 wielu sta-
cji napedowych w jedng stacje wielokrotng.

Na figurze 6 przedstawiony jest uklad ramy sta-
cji napedowej 32 przeroénika tasmowego. Rama
usytuowana jest w plozeniu odchylonym, okre- .
$lonym™ przez pochylenie chodnika. Pomost 12 jest

‘wiec tak wychylony woko6l osi obrotu 11, ze zaj-

muje potozenie mniej wiecej poziome. Kierunek
przenoszenia oznaczony jest strzatka 33. Uklad na
fig. 7 przedstawia naped podwdjny z wysiegni-
kiem odrzucajgcym, stosowanym na ogdét w gor-
nictwie w przypadku, gdy urobek zostaje przeka-
zywany z jednego przenodnika na drugi.

Zastosowane sg dwie stacje napedowe 32a i 32b,
sprzegnigte czotowo, ktére sa opasane tasmg prze-
nos$nikowa 28 w formie petli. Beben odrzucajacy
38 jest jedynym begbnem, mie posiadajgcym mape-
du. W ukladzie wedlug fig. 7 stacje napedowe 32a
i 32b ustawione s takze na pochylosci a pomesty
12 napedéw sg tak wychylone dokola osi obrotu
11, ze zajmujg w przyblizeniu podozenie poziome.
Polaczenie (xby{dwdc'-h stacji napedowych nastepuje
w danym przypadku przy pomocy $rub, igczacych
stykajace sie ze soba blachy czotowe.

Zastrzezenia patentowe

1. Stacja mapedowa do tasmowego urzadzenia
wydobywezego, zwlaszcza do podziemnych prze-
nos$nikow tasmowych, stosowanych w gérnictwie,
wyposazona w rame, ktéra posiada dwie boczne
podiuznice, mna ktorych wumieszczone sa lozyska
bebnéw napedowych, przy czym stacja wyposazo-
na jest rowniez w pomost do zespoléw mapedo-
wych, znamienna tym, ze boczne podiuzmice (1, 2)

-poigczone sg ze sobg rozlgcznie przy pomocy

sztywnej belki (3) wytrzymalej ma wskrecanie i
zginanie, natomiast pomost (12), na ktérym u-
mieszczony jest zespol napedowy, zamocowany jest
rozlacznie po zewnetrznej stronie bocznej podiuz-
nicy (1, 2) oraz obrotowo-wychylnie dokota osi (11),
usytuowanej réwnolegle do osi begbna napedowe-
go. )

2. Stacja napedowa wedtug zastrz. 1, znamienna
tym, ze boczne ' podiuznice (1, 2) posiadajg odsa-

dzenia (5) a wytrzymala na skrecanie i zginanie

belka (3) posiada zakonczenia (4), przy czym od-
sadzenia (5) i zakonczenia (4) tworza zlgcze ksztal-
towe.

3. Stacja napedowa wedlug zastrz. 1 albo 2,
znamienna tym, ze zakonczenia (4) wytrzymailej na
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skrecanie i zginanie belki (3) sa wyposazone w
zaczepowe kly (7), ktére obejmuja ksztattowo od-
sadzenia (5% natomiast odsadzenia (5) zaopatrzone
sa w zaczepowe kly (6), przestawione o 90° wzgle-
dem kloéw (7) znajdujgcych sie ma zakonczeniach
(4) wytrzymalej na skrecanie i zginanie belki (3),
przy czym zaczepowe kly (6) obejmuja ksztaltowo
zakonczenia (4) _belki (3).

4, Stacja mapedowa wedlug zastrz. 3, znamienna
tym, ze odsadzenie (5) i zakonczenia (4) wystajg-
ce w kierunku bocznym poza iprzekrdj poprzeczny
wytrzymatej na skrecanie i zginanie belki (3) za-
wieraja otwory do Srub mocujacych.

5. Stacja napedowa wedlug zastrz. 1, znamienna
tym, ze po obydwéch stronach kazdej bocznej
podluznicy (1, 2) zamocowane sg jednakowe odsa-
dzenia (5) ma jednej wspdlnej linii, przy czym
rowniez obydwa wsporniki boczne podiuznic (1, 2)
zaopatrzone sa w elementy laczace (36) do zamon-

towania osi obrotu {(11) dla napedu wychylno-

obrotowego pomostu (12).

6. Stacja napedowa wediug zastrz. 2, znamienna
tym, ze odsadzenia (5), do mocowania wytrzyma-
lej na skrecanie i zginanie belki (3), usytuowane
sqg na przeciwleglych koncach bocznych podiuznic
(1, 2) wzgledem lozysk (9) bebna napedowego (10),
craz w poblizu dolnych krawedzi tych bocznych
podluznic (1, 2). h
" 7. Stacja napedowa wedtug zastrz. 1, znamienna
tym, ze o$ obrotu (11) wychylno-obrotowego po-
mostu (12) usytuowana jest pod lozyskami (9) na-
pedowego begbna (10) i przesunieta o pewng odle-
glos¢ w kierunku wytrzymalej ma skrecanie i na
. zginanie belki (3).

, 8. Stacja mapedowa wedlug zastrz. 1, znamienna
tym, e zawiera dzwigar podporowy (13), stano-
wiacy wspornik wychylno-obrotowego pomostu
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(12), ktérego jeden z koncow zaopatrzony jest w
zakonczenie (4) wytrzymalej na skrecanie i zgina-
nie belki (3).

9. Stacja napedowa wedtug zastrz. 8, zmamienna
tym, ze do-swobodnego konca dzwigara podporo-

~wego (13) zamocowana jest plyta (14), ktéra za-

wiera pewng liczbe otworéw, usytuowanych na tu-
ku kotowym, odpowiadajacym wychyleniom obro-
towego pomostu (12), przy czym piyta (14 i 16)
z pokrywajacymi isie otworami (15) zamocowane
sq wedlug potrzeby po zewnetrznej stromie kaz-
dej bocznej podiuznicy (1, 2), natomiast wychylno-
-obrotowy pomost (12) wypesazony jest w rure
(21), pokrywajgca sie z otworami (15) w réznych
polozeniach wychylenia Itle'go pomostu (12), w wy-
niku czego jest ona ustalona -w okreslonym polo-
zeniu wychylenia .przy pomocy kolka przetykowe-
go (18). ’ ‘

10. Stacja napgdowa wedlug zastrz. 1, znamien-
na tym, ze boczne podiuznice (1, 2) wyposazone
sg w lozyska (29) dila krazka napinajacego (30),
wspoétpracujacego z ciegnem tasmy przenosnikowej
(28). -

11. Stacja napedowa wedlug zastrz. 1, znamien-
na tym, ze na oabrotowo-Jwywchy'hn'ym pomoscie (12) -
zamontowany jest przestawnie w réiznych polo-
zeniach silnik napedowy i przekiadnia.

12. Stacja mapedowa wedlug zastrz. 1, znamien-’
na tym, ze na wierzchnich stronach bocznych po-
diuznic (1, 2) zamcntowane sg rozigcznie blachy
ostonowe (22, 23).

13. Stacja  napedowa wedlug zastrz. 1, znamien-
na tym, ze na obydwodch koncach bocznych po-
diuznic (1, 2) zamocowane sa blachy czolowe,
przy pomocy ktoérych dwie ramy (32a, 32b) z mna-
pedem sg polgczone przy pomocy Srub w jeden
naped podwojny.
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