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Cistici zaFizeni pasového dopravniku

Oblast techniky

Technické reseni se tyka Cisticiho zafizeni pasového dopravniku, obsahujiciho v tunelovém krytu
vedeny dopravni pds, k jehoZ licové strané jsou pricné ke sméru pohybu upevnéna Zebra.

Dosavadni stav techniky

Pasové dopravniky tohoto typu (napt. CZ PV 2009-492) jsou urCeny zejména ke strmé az verti-
kalni vzestupné piepravé sypkého materialu o sypné hmotnosti do 0,7 tun/m’. Pfikladem vhod-
ného sypkeho materialu jsou listi, sucha trava, sldma a zejména tzv. tuha altemnativni paliva, ob-
sahujici mj. uvedené sloZzky. Ve vynageci vétvi je dopravni pas rubovou stranou kluzné uloZen na
opémé ploSe, pfipevnéné k nosné konstrukci. Pfi pfepravé je sypky material posouvan, resp.
vytlaCovan Zebry jakoby ve formé zatky, kterd ma prifez dany tvarem tunelového krytu. Tunelo-
vy kryt obsahuje jednak klenbu, ktera je ekvidistantn{ s tvarem Zeber, a jednak krajn{ lemy.
Krajni lemy jsou ve vyndSeci vétvi uzpilisobeny pro priichod hladkych okraji dopravniho pasu, tj.
téch &asti dopravniho pasu, do nich? svym pii¢nym rozmérem nezasahuji Zebra. Prostor mezi
licovou stranou dopravniho pasu a lemem byva utésnén. Naopak ve vratné vétvi jsou hladké
okraje dopravniho pasu kluzné uloZeny svou licovou stranou piimo na lemech.

Uvedené pasové dopravniky viak trpi tim, Ze u nich dochazi ke znedist'ovani rubové strany do-
pravniho pésu. Tato nevyhoda se projevuje zejména na styku s bubny, kde u pohanéciho bubnu
dochazi ke zmén& soudinitele tieni na styku s dopravnim pdsem. Jestlize vak na rubové strané
ulpi tvrdy pfedmeét, napf. kdmen, miZe jak u pohdnéciho, tak vratného i daldich bubni, ale i u
dopravniho pasu a opémé plochy vynaseci vétve dojit k jejich velkému poskozeni. Nevyhodou
znamych provedeni je dale to, Ze dochazi 1 ke znediStovani hladkych okraji licové strany do-
pravniho pasu.

Podstata technického fe$eni

Uvedené nevyhody jsou podstainé zmendeny &isticim zafizenim pasového dopravniku podle
technického feSeni, ktery obsahuje nosnou konstrukei, kterd je opatfena opérnou plochou. Na
opérné plose je ve vynéaseci vétvi kluzné uloZena rubova strana dopravaniho pasu. K licové strané
dopravniho pasu jsou pfi€né ke smé&ru pohybu upevnéna Zebra, kterd jsou kratdi, neZ je Sifka
dopravniho pasu. K nosné konstrukei je jak ve vynaSeci v&tvi, tak ve vratné vétvi piipevnén tu-
nelovy kryt, ktery obsahuje jednak klenbu, uzpOsobenou pro prichod Zeber, a jednak krajni
lemy. Na lemech jsou ve vratné vétvi kluzné uloZeny hladké okraje licové strany dopravniho
pasu. Podstata technického feeni spociva v tom, Ze ve vratné vétvi je na rubovou stranu doprav-
niho pasu pfiloZena alespofi jedna stiraci li§ta, v jejimZ akénim dosahu je u boku dopravniho
pasu na nosné konstrukei vytvofena Zachta. Na dné Sachty je uspofadana vstupni ast vynageciho
dopravniku. Vystupni €ast vynaeciho dopravniku je zatsténa do klenby tunelového krytu,

Timto usporadanim stiraci listy a $achty se dosédhne setfeni necdistot z ruboveé strany dopravniho
pasu. V dlsledku toho jsou zabezpeceny konstantni silové poméry na styku mezi pohanécim
bubnem a dopravnim pasem a odstrani se mozZnost poikozeni dopravniho pasu, opérné plochy a
viech bubnil, kolem nichzZ je dopravni pas veden.

K dal3imu zvySeni uéinnosti pfispiva Oprava, v jejimz ramei u kazdého z obou bokl dopravniho
pasu je vytvorena samostatna Sachta s spraZenou stiraci listou, pfi¢emz kaZda ze Sachet je opat-
fena vstupni &asti vynaseciho dopravniku.

Zv1ast’ vyhodné uspofadani spoéiva v tom, Ze Sachty jsou umistény symetricky vzhledem k po-
délné ose dopravniho pasu a stiraci lifta je tvofena dvéma rameny, jejichz pfedni konce jsou
navzajem spojeny a jejichZ zadni konce jsou zatstény ke vstupnim otvoriim $achet.
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Ke zvyieni Cistoty styku mezi vratnym bubnem, tj. bubnem, kterym je pfevadén dopravni pés z
vratné vétve do vynaeci vétve, a rubovou stranou dopravniho pdsu, je celné o€istit i vratny
buben. Proto jsou $achty umistény v dosahu vratného bubnu, o ktery je opfen stéra, napojeny na
sklonéné odvadéci plochy, jeZ jsou piipojeny k ramentm stiraci listy.

Je ucelné, jestlize jsou oistény nejen rubova strana dopravniho pasu, ale i hladky okraj jeho
licové strany. Za tim udelem vstupni otvor achty, vytvofeny v nosné konstrukei, je prodlouzen
do lemu.

Jako vynédeci dopravnik je nejvhodn&jsi snekovy dopravnik, jehoZ $nek je spfaZen se zdrojem
krouticiho momentu, pfiem2 volny konec $neku je zaustén do klenby tunelového krytu a opaény
konec 8ncku je uloZen u dna Zachty.

Objasnéni vykresi

Na piipojenych vykresech je schematicky zndzomén piiklad provedeni isticiho zafizeni pasove-
ho dopravniku podle technického teseni, kde znazortiuje obr. 1 bokorysny pohled na pasovy do-
pravnik ve strmém uspofidani, obr. 2 narysny fez A-A z obr. 1, obr. 3 axonometricky pohled na
pasovy dopravnik s &isticim zatizenim podle fezu A-A s tim, Ze jeden z vynasecich dopravniki je
vyjmut z nosné konstrukce, obr. 4 axonometricky pohled na stéraé vratného bubnu, spfaZeny se
stiraci listou (fez B-B z obr, 1),

Priklad uskutetnéni technického feseni

Pisovy dopravnik, na némZ je aplikovano {istici zatizenl podle technického feSeni, obsahuje
nosnou konstrukei 2, ve které je uloZen dopravni pas 1. Pasovy dopravnik je opatien nakladacim
mistem 24, spojenym vynadeci vétvi 21 s vyklddacim mistem 25. V opatném sméru je vytvofena
vratnd vétev 22. V provedeni podle obr. 1 je pasovy dopravnik znazornén jako strmy, pficemz
vratny buben 18, pomoci néhoZ vratna vétev 22 pfechazi do vynaseci vétve 21, je spfazen s po-
hanécim motorem 17. Za u€elem vedeni dopravniho pasu 1 ve vyndSeci vétvi 21 je k nosné kon-
strukci 2 pfipevnéna opérnd plocha 23 (obr. 2), na niZ je kluzn¢ uloZena rubova strana 12 do-
pravniho pasu 1, K licové strané 11 dopravniho pasu 1 jsou pfiéné ke sméru a pohybu upevnéna
Zebra 14, ktera jsou kratdi, neZ je §ifka s dopravniho pasu 1 (obr. 3).

K nosné konstrukei 2 je jak ve vynaseci vétvi 21, tak ve vratné vétvi 22 pfipevnén tunelovy kryt
3, ktery obsahuje jednak klenbu 32 a jednak dva krajni lemy 31. Klenba 32 je uzpiisobena pro
prichod Zeber 14. Z tohoto diivedu je jeji priifez ekvidistantni s tvarem Zeber 14. Mezi lemy 31 a
hladkymi okraji 13 licové strany 11 dopravniho péasu 1, tj. okraji, kam nezasahuji Zebra 14, je ve
vynadeci vétvi 21 vile (obr. 2), kterou je ufelné vyeliminovat neznazoménym tésnénim. Ve
vratné vétvi 22 jsou naopak na lemech 31 kluzné ulozeny hladké okraje 13 licové strany 11 do-
pravniho pasu 1. Je ziejmé, Ze v pfipadé konkrétniho provedeni miiZe byt konstrukéni uspofadéani
pfimo do nosné konstrukce 2. Podstatné ale je, Ze pfi jakémkoliv detailnim provedeni zlistanou
vztahy mezi popisovanymi prvky shodné jako v piedloZené schematické varianté.

V disticim zafizeni je v rdmci zdkladniho neznazornéného provedeni ve vratné vétvi 22 na rubo-
vou stranu 12 dopravniho pasu 1 pfiloZena alespofi jedna stiraci lista 4. V jejim ak&nim dosahu je
u boku 16 dopravniho pasu 1 na nosné konstrukci 2 vytvofena 8achta 5 (obr. 3). Na dné 31
Sachty 5 je uspofadana vstupni ¢ast 61 vynaseciho dopravniku 6, jehoZ vystupni &ast 62 je zals-
téna do klenby 32 tunclového krytu 3. Cistici Gginek se podstatnd zvétsi, jestlize u kazdého z
obou boki 16 dopravniho pasu 1 je vytvofena samostatna Sachta S se svou spfaZenou stiraci
listou 4. V tomto piipadé kaidi ze Sachet 5 je rovnéz opatfena vstupni €asti 61 vynéseciho do-
pravniku 6. Optiméalni provedeni spoéiva v souladu s obr. 3 v tom, Ze 3achty 5 jsou umistény
symetricky vzhledem k podélné ose 15 dopravniho pasu 1 a stiraci lita 4 je tvofena dvéma ra-
meny 41, jejichZ pfedni konce 42 jsou navzajem spojeny a jejichz zadni konce 43 jsou zaustény
ke vstupnim otvorim 52 3achet 5. Aby doflo k setfeni necistot i z hladkého okraje 13 licové
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strany 11 dopravniho pdsu 1, je vstupni otvor 52 Sachty 3, vytvofeny v nosné konstrukei 2, pro-
dlouZen do lemu 31. K navraceni necistot setfenych z licové strany 11 i rubové strany 12 do-
pravniho pasu 1 do dopravniho prostoru mezi Zebra 14 sloudi vynaseci dopravnik 6 $nekového
typu, jehoZ Snek 7 je spfaZen se zdrojem 73 kroutictho momentu. Volny konec 71 $neku 7 je
zaustén do klenby 32 tunelového krytu 3, zatimco opaény konec 72 $neku 7 je uloZen u dna 51
Sachty 5. Takto vytvofené Cistici zafizeni je moZno umistit v podstaté kamkoliv do vratné vétve
22, napt. do polohy, v ni¥ je vynaseci dopravnik 6 zndzornén na obr. 1 Serchovang. Cistici zafi-
zeni dopravniho pasu 1 miiZe byt spfaZeno se stéradem 9 vratného bubnu 18. V tom piipadé jsou
Sachty 5 umistény v dosahu vratného bubnu 18 - viz na obr. 1 plnou ¢arou znazornény vynaseci
dopravnik 6. O vratny buben 18 je opien stéraé 9 (obr. 4), ktery je napojen na sklonéné odvadéci
plochy 91, jeZ jsou pfipojeny k ramentm 41 stiraci listy 4.

Pti &innosti pasového dopravniku motor 17 pohéni dopravni pas 1, ktery se pohybuje ve sménu a.
V nakladacim misté 24 se na dopravni pas 1 kontinuédlné vsypava materiél, ktery je unagen vyna-
Seci vétvi 21 smérem k vykladacimu mistu 25. Hlavni podil na und$eni materialu, zejména ve
strmé Casti vynadeci vétve 21, maji Zebra 14. Und3enym materidlem je vyplnén v podstaté cely
prifez vynadeci vétve 21, vymezeny klenbou 32 tunelového krytu 3. Ve vykladacim misté 25 se
materidl z dopravniho pasu 1 vysypdva. Pfi dopravé vynaseci vétvi 2] a i pfi vysypavani ve vy-
klddacim misté 25 se &asti dopravovaného materialu mohou dostat jak na rubovou stranu 12, tak
na hladké okraje 13 licové strany 11 dopravniho pasu 1, kde pisobi jako nedistota, kterou je Za-
douci odstranit. Citéni rubové strany 12 dopravniho pasu 1 provadi stiraci lista 4, ktera sedkrab-
ne nalepené nefistoty a piesune je k boku 16 dopravniho pasu 1. Odtud se pfemisti ke vstupnimu
otvoru 52, jimZ propadnou na dno 51 $achty 5, kde je pojme vstupni st 61 vynaseciho doprav-
niku 6. Vystupni €ast 62 vynese necistoty do prostoru mezi Zebra 14, ktera nedistoty pievedou
pfes vratny buben 18 do vyna3eci vétve 21. U d&isticiho zafizeni, jehoZ vstupni otvory 52 jsou
prodlouZeny do lemi 31, se hladké okraje 13 licové strany 11 dopravniho pasu 1 odist{ tfenim o
hrany tohoto vstupniho otvoru 52. Neéistoty takto odstranéné se dostanou rovnéz na dno 51
Sachty 5 a odtud mezi Zebra 14 stejné jako v pfedchéazejicim piipadé¢. V nejdokonalej$i varianté,
kdy je se stiraci li§tou 4 spojen stéra¢ 9 vratného bubnu 18, se neéistoty seikrabnuté z vratného
bubnu 18 pomoci odvadécich ploch 91 dostanou pies vstupni otvory 52 shodnym postupem mezi
material, ktery postoupi do vynaiec! vétve 21.

Primyslova vyuZitelnost

Cistici zafizeni je uréeno pro zakrytované pasov¢ dopravniky opatfené Zebry, které svou kon-
strukei jsou pfeduréeny ke strmé aZ vertikdlni vzestupné prepravé sypkého materidlu o hmotnosti
do 700 kg/m’.

NAROKY NA OCHRANU

1. Cistici zafizeni pasového dopravniku obsahujiciho nosnou konstrukei (2), opatfenon opér-
nou plochou (23), na nizZ je ve vynaseci vétvi (21} kluzné uloZena rubova strana (12) dopravniho
pasu (1), k jehoZ licové strané (11) jsou pfitné ke sménu (a) pohybu upevnéna ?ebra (14), ktera
jsou kratdi, neZ je §ifka (s) dopravniho pasu (1), pfiCemz k nosné konstrukei (2) je jak ve vynase-
ci vétvi (21), tak ve vratné vétvi (22) pfipevnén tunelovy kryt (3), ktery obsahuje jednak klenbu
(32), uzpisobenou pro prichod Zeber (14), a jednak krajni lemy (31), na nichZ jsou ve vratné
vétvi (22) kluzné uloZeny hladké ckraje (13) licové strany (11) dopravniho pasu (1), vyzna-
€ujici se tim, Ze ve vratné vétvi (22) je na rubovou stranu (12) dopravniho pésu (1) pti-
loZzena alespofi jedna stiraci lista (4), v jejimZ akénim dosahu je u boku (16) dopravniho pasu (1)
na nosné konstrukci (2) vytvofena Sachta (5), a na dné (51) Sachty (5) je uspofadana vstupni &ast
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(61) vynaseciho dopravniku (6), jehoZ vystupni ¢ast (62) je zausténa do klenby (32) tunelového
krytu (3).

2. Cistici zafizeni podle naroku 1, vyzraéujici se tim, Z¢ukazdého z obou bokd
(16) dopravniho péasu (1) je vytvofena samostatna Sachta (5) se spfaZenou stiraci liStou (4), pfi-
Semz kazda ze $achet (5) je opatfena vstupni Easti (61) vynageciho dopravniku (6).

3.  Cistici zafizeni podle naroku 2, vyznaéujici se tim, Ze $achty (5} jsou umistény
symetricky vzhledem k podélné ose (15) dopravniho pasu (1) a stiraci lidta (4) je tvofena dvéma
rameny (41), jejichZ piedni konce (42) jsou navzijem spojeny a jejichZ zadni konce (43) jsou
zaustény ke vstupnim otvortiim (52) Sachet (5).

4.  Cisticf zafizeni podle naroku 3, vyznaéujici se tim, Ze 3achty (5)jsou umistény
v dosahu vratného bubnu (18), o ktery je opfen stérad (9), napojeny na sklonéné odvadéci plochy
(91), jeZ jsou pfipojeny k ramentm (41) stiraci listy (4).

5. Cistici zafizeni podle kteréhokoliv z predchézejicich naroki, vyzmadujici se
tim, Ze vstupni otvor (52) 3achty (5), vytvofeny v nosné konstrukei (2), je prodlouzen do lemu

3.

6. Cistici zaFizeni podle kteréhokoliv z pfedchizejicich naroki, vyznaéujici se
tim, Ze vynaseci dopravnik (6) je opatfen $nekem (7), spfazenym se zdrojem (73) krouticiho
momentu, pfi¢emz volny konec (71) §neku (7) je zadstén do klenby (32) tunelového krytu (3) a
opatny konec (72) $neku (7} je uloZen u dna (51) Sachty (5).

3 vykresy
Soupis pojm:
1 - dopravni pas 4 - stiraci lista
11 - licova strana 41 - rameno
12 - rubova strana 42 - pfedni konec
13 - hladky okraj 43 - zadni konec
14 - Zebro 5 - 3achta
15 - podélna osa 51 -dno
16 - bok 52 - vstupni otvor
17 - pohan&ci motor 6 - vynaseci dopravnik
18 - vratny buben 61 - vstupni East
2 - nosna konstrukce 62 - vystupni Cast
21 - vynageci vétev 7 -&nek
22 - vratni vétev 71 - volny konec
23 - opérna plocha 72 - opaény konec
24 - nakladaci misto 73 - zdroj krouticiho momentu
25 - vykladaci misto 8 - stéral
3 - tunelovy kryt 81 - odvadéci plocha
31 -lem a - smér pohybu
32 -klenba s - §ifka.
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