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TRAVERSE EN V A POINTE VERTICALE POURVUE D’UN PALONNIER ET ESSIEU ET VEHICULE

CORRESPONDANT.

L'invention concerne une traverse (1), de section sen-
siblement en forme de V, pour un essieu de véhicule, pour-
vue d’un palonnier (30) en rotation sur deux goujons (10,
12) alignés sensiblement axialement, le premier goujon (10)
étant solidarisé a la pointe du V, le second goujon (12) étant
solidarisé sur une structure de maintien (20), ladite structure
(20) étant positionnée et fixée entre les branches (2, 3) de
la traverse (1) de section sensiblement en forme de V.

L’invention concerne également un essieu de véhicule
comprenant une telle traverse (1).

Linvention concerne également un véhicule compre-
nant au moins un essieu tel que décrit précédemment.
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Traverse en V a pointe verticale pourvue d’un palonnier et
essieu et véhicule correspondant

L'invention concerne une traverse pourvue d’un palonnier. Plus
particuliérement, l'invention concerne une structure de maintien d’un
goujon destiné a la rotation d’un palonnier sur une traverse. Encore
plus particuliérement, linvention est adaptée pour implanter un
systéme deux ou quatre roues directrices sur un véhicule équipé d’une
traverse en V a pointe verticale.

Par traverse en V, on comprendra une traverse dont la section
transversale représente sensiblement une forme de V.

Pour la suite de la description, nous définissons un repére
composé de 3 axes X, Y et Z au niveau dun véhicule tel qu’une
automobile. L’axe X est sensiblement dans le sens de la longueur du
véhicule, s’étendant de l'avant vers l’arriére, I'axe Y, ou axe vertical, est
sensiblement perpendiculaire au chassis du véhicule et donc
sensiblement perpendiculaire au sol, et I'axe Z est sensiblement dans
le sens de la largeur du véhicule.

Le palonnier est généralement composé d’une plaque supérieure
et d’une plaque inférieure, chaque plaque étant montée sur un élément
pivot ou goujon dont l'axe est confondu avec l’axe de pivotement
autour duquel le palonnier est en rotation.

Actuellement, un palonnier sur une traverse d’essieu de véhicule
automobile est articulé selon un axe de rotation sensiblement vertical.
Il est relié a rotation dun coté a deux biellettes de direction elles-
mémes solidarisées sur les supports de roues, et de l'autre coté a un
moteur, généralement un moteur électrique, permettant d’actionner le
palonnier. La mise en rotation du palonnier par le moteur électrique
permet d’orienter les roues d’'un coté ou de l'autre. Ce dispositif est
généralement utilis€ pour implanter un systéme quatre roues
directrices sur un véhicule automobile.

Actuellement, il existe des traverses d’essieu a pointe en V dont
la pointe est orientée horizontalement, selon l'axe X, permettant de
solidariser le palonnier directement sur les branches du V. On connait
par exemple la solidarisation par vissage d'un élément pivot supérieur
sur la branche supérieure du V et d’un élément pivot inférieur sur la
branche inférieure du V, sensiblement dans le méme axe, constituant
I'axe de pivotement du palonnier lequel est fixé aux éléments pivot.
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Ce systéme est adapté pour les traverses a pointe en V orientée
horizontalement. Néanmoins, les traverses les plus courantes sur le
marché sont les traverses 4 pointe en V orientée verticalement. En
effet, ces derniéres représentent un meilleur compromis
cout/robustesse que les traverses a pointe en V orientée
horizontalement.

Le dispositif actuel ne permet pas de positionner les deux
€léments pivots sur une traverse a pointe en V orientée verticalement,
I'un des deux se trouvant alors dans le vide.

Linvention a pour objectif de fournir une traverse a pointe en V
orientée sensiblement verticalement permettant de solidariser les deux
€léments pivots selon un axe sensiblement vertical.

A cet effet, linvention propose une traverse, de section
sensiblement en forme de V, pour un essieu de véhicule, pourvue d’'un
palonnier en rotation sur deux goujons alignés sensiblement
axialement, le premier goujon étant solidarisé a la pointe du V, le
second goujon étant solidarisé sur une structure de maintien, ladite
structure étant positionnée et fixée entre les branches de la traverse de
section sensiblement en forme de V.

Une telle traverse est destinée a étre utilisée dans une
orientation sensiblement verticale de sa pointe en V. Dans la suite de
la description, il sera fait référence aux directions X, Y, Z définies plus
haut en considérant que la traverse est utilisée selon cette orientation,
sa longueur s’é¢tendant suivant 'axe Z, sa hauteur suivant I’axe Y et sa
largeur suivant l'axe X.

En particulier, la structure de maintien est fixée entre les
branches de la traverse en forme de V par soudage et/ou vissage et/ou
rivetage mais 'homme du métier pourrait envisager tout autre type de
fixation.

Selon un mode de réalisation particulier, la structure de
maintien est fixée par ses extrémités dans le sens de la longueur de la
traverse sensiblement en forme de V, c’est-a-dire suivant sensiblement
Paxe Z.

Avantageusement, la structure de maintien est fixée par ses
extrémités dans le sens de la hauteur du V. Ce mode de
positionnement de la structure de maintien permet de limiter au
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niveau de la fixation les efforts de torsion soumis sur la traverse selon
I'axe Z.

Selon un mode de réalisation particulier, la structure de
maintien est une plaque de section en forme de S ou en forme de U
dans un plan transversal a I’'axe du goujon.

Avantageusement, la structure de maintien comprend une partie
médiane de forme complémentaire de celle du goujon. Cette partie
médiane entoure tout ou partie du goujon.

Selon un premier mode de réalisation, la partie médiane s’étend
sur au moins un tiers de la circonférence du goujon.

Selon un second mode de réalisation, la partie médiane s’étend
sur au moins les deux tiers de la circonférence du goujon.

Avantageusement, la partie médiane s’étend sur la moitié de la
circonférence du goujon.

Selon un autre mode de réalisation particulier, la structure de
maintien comprend deux plaques de section en forme de U dans un
plan transversal a ’'axe du goujon. Les deux plaques comprennent par
exemple chacune une partie médiane de forme complémentaire de
celle du goujon. Ce dernier peut étre disposé entre les deux plaques en
forme U, ces derniéres étant, par exemple, en contact 'une avec l'autre
au niveau de leur partie médiane.

Avantageusement, au moins une branche de la traverse
comporte au moins un orifice pour centrer et/ou solidariser la
structure de maintien entre lesdites branches. En particulier, chaque
branche comporte au moins un orifice pour le centrage et/ou la
solidarisation de la structure de maintien sur chaque branche.

En particulier, la soudure pour solidariser la structure de
maintien sur la traverse est réalisée sur au moins une partie du
pourtour de lorifice.

Avantageusement, la soudure est réalisée par bouchonnage.

Avantageusement, la structure de maintien comprend un
dispositif de centrage de ladite structure sur ladite traverse.

Selon un premier mode de réalisation, le dispositif de centrage
est visuel tel qu'un marquage, un pointage ou un orifice.

Selon un deuxiéme mode de réalisation, le dispositif de centrage
est mécanique en créant par exemple un renfoncement créé par



20

25

35

2936182

emboutissage qui vient se positionner dans au moins un orifice de la
traverse.

L'invention concerne en outre un essieu de véhicule comprenant
une traverse telle que décrite précédemment.

La traverse sera avantageusement disposée de sorte que 'axe des
goujons soit sensiblement vertical, la pointe du V de la traverse étant
dirigée vers le haut ou vers le bas.

Linvention concerne également un véhicule comprenant au
moins un essieu tel que décrit précédemment.

Linvention est maintenant décrite en faisant référence aux
dessins, non limitatifs, dans lesquels :

La figure 1 est une vue d’ensemble d’une traverse d'essieu avec
un palonnier.

La figure 2 est une section transversale d’'une traverse d’essieu a
pointe horizontale selon l’art antérieur ;

La figure 3 est une section transversale d’une traverse d’essieu a
pointe verticale selon la présente invention ;

La figure 4 est une vue d’ensemble de la présente invention selon
un premier mode de positionnement d’une structure de maintien;

La figure 5 est une vue d’ensemble de la présente invention selon
un second mode de positionnement de la structure de maintien;

Les figure 6a et 6b représentent un premier mode de réalisation
de la structure de maintien de la figure 5 ;

La figure 6c représente un second mode de réalisation de la
structure de maintien de la figure 5.

La figure 1 représente une vue d’ensemble d’une traverse
d’essieu 1 sur laquelle est fixée un palonnier 30 relié d’'une part a un
moteur électrique 50 apte a faire tourner le palonnier 30 sur son axe
vertical A-A’ et d’autre part a un ensemble de biellettes 52 et 54. Ces
derniéres transmettent le mouvement de rotation du palonnier 30 aux
éléments 56 et 58 recevant les roues du véhicule.

La figure 2 représente une section transversale d’une traverse
d’essieu 1 a pointe horizontale selon l'art antérieur dans lequel le
palonnier 30 vient se positionner sur des éléments pivots (ou goujons)
supérieur 10 et inférieur 12, sensiblement dans le méme plan vertical,
afin de former un axe vertical A-A’ de rotation pour le palonnier 30. Ce
dernier est relié d'un coté & un moteur électrique 50 pour entrainer le
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palonnier 30 en rotation autour de son axe A-A’ et ainsi donner un
mouvement de translation de l'autre coté aux biellettes de direction 52
et 54.

La figure 3 représente une section transversale d’une traverse
d’essieu 1 a pointe verticale selon l'invention dans lequel le palonnier
30 vient se positionner sur les éléments pivots supérieur 10 et
inférieur 12, sensiblement dans le méme plan horizontal afin de former
un axe vertical A-A’ de rotation pour le palonnier 30. Dans '’exemple,
I'élément pivot 10 est un goujon. Ce dernier est solidarisé sur la
traverse 1, par exemple par soudage ou sertissage sur la pointe de la
traverse 1. L’élément inférieur 12 est également un goujon, solidarisé
sur une structure de maintien 20, idéalement par soudage ou
sertissage.

Dans l'exemple, les goujons 10 ou 12 comprennent une partie
filetée pour recevoir respectivement les articulations 31 et 32 du
palonnier 30 et des écrous 11 et 13 aptes a stopper en translation
lesdites articulations 31 et 32.

Afin de compenser les dispersions axiales de réalisation du
positionnement des goujons 10 et 12, l'articulation 31 et/ou 32 du
palonnier 30 est dotée d’alésage sur la douille intérieure permettant un
jeu de réglage de la position du palonnier. Avantageusement,
larticulation 31 et/ou 32 comprend une bague extérieure et une bague
intérieure métalliques qui entourent une bague en matiére élastique tel
que du caoutchouc. Ce montage permet également de compenser les
dispersions axiales des goujons 10 et 12.

La figure 4 représente un premier mode de positionnement de la
structure de maintien 20 sur une traverse 1. Dans notre exemple, la
structure de maintien 20 est composée d’une plaque, positionnée
sensiblement a l'horizontal, soudée a ses deux extrémités sur la
traverse 1 entre les branches 2 et 3 de ladite traverse. De préférence,
tel que représenté, la structure de maintien est soudée au niveau ou a
proximité des bords libres des branches 2 et 3 de la traverse.

Le goujon inférieur 12 est alors soudé ou serti sur la plaque dans
lalignement du goujon supérieur 10, lui-méme soudé ou serti
directement sur la traverse 1, par exemple au niveau d'un méplat de
cette derniére. Les fleches sur la figure 4 représentent les efforts de
torsion de la traverse 1 qui sont subis par la structure de maintien 20.
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La figure 5 représente un second mode de positionnement de la
structure de maintien 20 sur une traverse 1. Dans ce second exemple,
la structure de maintien 20 est composée d’une plaque, sensiblement
en forme de S ou de U dans un plan transversal a ’axe AA’ des goujons
10, 12, positionnée sensiblement a la verticale, soudée a ses deux
extrémités sur la traverse 1 entre les branches 2 et 3 de ladite traverse
1. Dans le mode de réalisation représenté, la traverse 1 comporte deux
orifices 14 et 15 respectivement sur chacune de ses branches 3 et 2.
Ces orifices 14 et 15 servent d’'une part a positionner la structure de
maintien 20 par le biais de repéres (non représentés) et d’autre part
pour le soudage par bouchonnage de la structure de maintien 20 sur
la traverse 1.

Selon un autre mode de réalisation non représenté, les soudures
peuvent s’effectuer sur tout ou partie des surfaces en contact entre la
structure de maintien 20 et la traverse 1.

Les figures 6a et 6b représentent un premier mode de réalisation
de la structure de maintien 20 représentée figure 5.

Dans cet exemple, la structure de maintien 20 est composée
d’'une plaque, sensiblement en forme de S dans un plan transversal a
I'axe AA’ des goujons 10, 12.

Les parties d’extrémité 21a, 21b de la plaque sont aptes a étre
fixées chacune sur une branche 2, 3 de la traverse, leur surface
épousant par exemple la surface interne de chaque branche.

La partie médiane 22 du S comprend un renfoncement 24 apte a
recevoir en partie le goujon 12, par exemple de forme complémentaire
de ce dernier. La solidarisation du goujon 12 s’effectuant
avantageusement par soudage. Dans notre exemple, le goujon est
solidarisé sur la structure de maintien par deux lignes de soudures 61
et 62 (figure 6b).

La figure 6c¢ représente un autre mode de réalisation d'une
structure de maintien 20 représentée figure 5.

Dans cet exemple, la structure de maintien 20 est composée de
deux plaques, chacune en forme de U dans un plan transversal a 'axe
AA’.

De méme que pour l'exemple précédent, les parties d’extrémité
21a, 21b, 21a’ et 21b’ de chaque plaque sont aptes a étre fixées
chacune sur une branche 2, 3 de la traverse. Leurs parties médianes



2936182

22 et 22’ sont reliées entre elles, de part et d’autre du goujon 12
qu’elles prennent ainsi en sandwich. La liaison s’effectue par soudage
dans notre exemple mais I’'homme du métier pourrait envisager de les
coller ou de les visser. Les renfoncements 24 et 24’ sur les parties
médianes 22 et 22, entre lesquels est maintenu le goujon 12,
s’é¢tendent chacun sur la moitié de la circonférence du goujon.

Dans les exemples représentés sur la figure 3 et sur la figure 5,
une barre de torsion 60 du véhicule est logée a lintérieur de la
traverse, entre les branches 2, 3, suivant la direction longitudinale de
celle-ci. Le profil de la traverse 1 est alors adapté pour laisser passer la
barre de torsion 60, et la structure de maintien du goujon 12 est
congue et fixée a la traverse de maniére a laisser un écart entre les
goujons 10 et 12 suffisant pour le passage de ladite barre de torsion
60.

Dans le cas ou la barre de torsion 60 est située en dehors de la
traverse, exemple non représenté, ’écart entre les goujons peut étre

réduit.
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REVENDICATIONS

1. Traverse (1), de section sensiblement en forme de V, pour
un essieu de véhicule, pourvue d'un palonnier (30) en rotation sur
deux goujons (10, 12) alignés sensiblement axialement, le premier
goujon (10) étant solidarisé a la pointe du V, le second goujon (12)
étant solidarisé sur une structure de maintien (20), ladite structure
(20) étant positionnée et fixée entre les branches (2, 3) de la traverse (1)
de section sensiblement en forme de V.

2. Traverse (1) selon la revendication 1 dans lequel la
structure de maintien (20) est fixée entre les branches (2, 3) de la
traverse (1) en forme de V par soudage et/ou vissage et/ou rivetage.

3. Traverse (1) selon l'une quelconque des revendications 1
ou 2 dans lequel la structure de maintien (20) est fixée par ses
extrémités dans le sens de la hauteur du V.

4. Traverse (1) selon la revendication 3 dans lequel la
structure de maintien (20) est une plaque de section en forme de S ou
en forme de U dans un plan transversal a I’axe du goujon.

5. Traverse (1) la revendication 3 dans lequel la structure de
maintien (20) comprend deux plaques de section en forme de U dans
un plan transversal a 'axe du goujon,

6. Traverse (1) selon l'une quelconque des revendications 1 a
5 dans lequel au moins une branche (2, 3) de la traverse (1) comporte
au moins un orifice (14, 15) pour centrer et/ou solidariser la structure
de maintien (20) entre lesdites branches (2, 3).

7. Traverse (1) selon la revendication 6 dans lequel la
soudure pour solidariser la structure de maintien (20) sur la traverse
(1) est réalisée sur au moins une partie du pourtour de Porifice (14,
15).

8. Traverse (1) selon 'une quelconque des revendications 1 a
7 dans lequel la structure de maintien (20) comprend un dispositif de
centrage de ladite structure (20) sur ladite traverse (1).

9. Essieu de véhicule qui comprend une traverse (1) selon
I'une des revendications 1 a 8.

10. Véhicule comprenant au moins un essieu selon la

revendication 9,
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