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Przedmiotem wynalazku jest wozek do pojazdow
szynowych a w szczegb6lnosci do wagonow towa-
rowych, przeznaczony <dla duzych predkosci do
120 km/h, realizujacy mnastepujgce wymagania, a
mianowicie: lekko$é i prostote konstrukeji, zmniej-
szenie amplitud i czestotliwosci drgan w kierun-
kach pionowym i poprzecznym, roOwnomierne roz-
lozenie macisku ko6t na szyny przy przechodzeniu
jednostronnych nieré6wno$ci toru, zmniejszenie cze-
stotliwosci i amplitudy wezykowania wozka, od-
izolowanie kinematyczne nadwozia wagonu «od ostoi
wob6zka w kierunku poprzecznym.

Znane sa rozwigzania woézkoéw wagonowych, w
ktorych starano sie zrealizowaé niektére z powyz-
szych zatozen, miedzy innymi, dla zapewnienia
réwnomiernego nacisku wszystkich k6! na szyny
przy przechodzeniu jednostronnych nieréwnosci to-
ru, zastosowano znang zasade odchylnosci jednzj
ostojnicy wzgledem drugiej dokota wspdlnej osi
przez osadzenie czopa poprzecznicy jednej ostojni-
cy w lozysku umieszczonym w drugiej ostojnicy
i odwrotnie. Przy tym rozwigzaniu, poprzecznice
ostojnic muszg zachodzi¢ jedna pod drugg, lub tez
jedna obok wdrugiej, przez co uksztaltowanie po-
przecznic jest skomplikowane i zwieksza ciezar
ostoi woézka, poza tym czopy poprzecznic przeno-
szg od czopa skretu ciezar nadwozia, oraz przeno-
szg sity pociggowe i hamowania, co ujemnie wpty-
wa na ich konserwacje.

Zadanie wynalazku, uwzgledniajgce wyzej wy-
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mienione wymagania, jest rozwigzane w mastepu-
jacy sposob.

Wozek stanowigcy przedmiot wynalazku posia-
da, dla prostoty i lekkoSci, usprezynowanie poje-
dyncze, centralne, odznaczajace sie znanymi zale-
tami w stosunku do usprezynowania zestawow ko-
towych.

Dla zapewnienia, przy centralnym usprezynowa-
niu, réwnomiernego nacisku wszystkich kél na
szyny, przy przechodzeniu jednostronnych nieréow-
nosci toru i zapewnienia ich powrotu do potozenia
wyj§ciowego, ostoja wobzka sklada sie z dwoch
ostojnic z poprzecznicami, doprowadzonymi tylko
do $rodka wdzka i polgczonymi przegubem umozli-
wiajagcym obrét w plaszczyzZnie pionowej jednej
ostojnicy wzgledem drugiej. Przegub ten jest wy-
konany jako ozysko §lizgowe w ksztalcie tulei sta-
lowej, wpawanej w czoto jednej poprzecznicy oraz
czopa stalowego, wpawanego w czolo drugiej po-
przecznicy i wchodzacego do lozyska pierwszej po-
przecznicy. Czop przediluzony jest przy pomocy,
rury, ktéra wchodzi do Zlozyska pomocniczego,
umieszczonego w przeciwleglej ostojnicy,co, w ten
sposéb, zapewnia nalezyte $rodkowanie obu ostoj-
nic, a ozyska przegubéw sg odcigzone od wplywu
ciezaru nadwozia wagonu, sily pociggowej i sily
bezwladnosci przy hamowaniu.

Powyzsza konstrukcja przegubu ostojn"igc Zapew-
nia $ciS§le rownolegle prowadzenie obu zestawow
kolowych w ostoi oraz odcigza lozyska osiowe ze-

Mrp Bel i 5R

LKA



48.288

stawéw kolowych od momentéw skrecajgcych w
plaszczyznie poziomej, a przy jednoczesnej prze-
gubowoéci tych lozysk w plaszczyznach poprzecz-
nych, pionowych, umozliwione jest stosowanie dla
czop6w osiowych lozysk tocznych z rolkami cylin-
drycznyai.

Poniewaz przy przegubowosci ostojnic w. plasz-
czyznach pionowych, podiuznych, konieczne jest
przegubowe osadzenie zestaw6éw kolowych wzglel
dem ostojnic w plaszczyznach pionowych, po-
przecznych, wprowadzono w tym celu nowe roz-
wigzanie przegubowego osadzenia lozysk osiowych
w ostojnicach wozka.

Kadtub tych lozysk ma dwa czopy cylindryczne
w osi podiuznej, ulozone w lozyskach zamocowa-
nych w ostojnicach.

Lozyska te sktadajg sie z tulei wykonanych z
tworzyw sztucznych, nie wymagajacych smarowa-
nia i sg zamkniete pokrywami. Kadluby lozysk
osiowych majg po obu stronach, odpowiednio duze
powierzchnie czotowe idla przenoszenia sit pocig-
gowych 1 sily przy hamowaniu. Lozyska te reali-
zujg sztywne bezluzowe prowadzenie dwoch ze-
stawéw kolowych w plaszczyznie poziomej, co
zmniejsza amplitude i czesfotliwos¢ wezykowania
wozka i odcigza ozyska toczne osi zestawéw od
momentéw zginajacych w.ptaszczyZnie poziomej.

Centralne usprezynowanie warunkuje oparcie
nadwozia wagonu na woézku 'przy pomocy znanego,
plaskiego czopa skretu. Celem zmniejszenia od-
dziatywania nieré6wnoSci toru przy stosunkowo wy-
sokich predkos$ciach jazdy oraz uzyskania spokoj-
" nego biegu wagonu W plaszczyZnie poprzecznej,
zastosowano belke bujakowa oparta na sprezy-
nach spiralnych, podwieszonych po obydwoch stro-
nach wozka do ostojnic za pomoca kotysek j zna-
nych wieszak6éw o odpawiedniej diugosci, zapew-
nia‘jq‘cej uzyskanie niskiej czestotliwo§ci drgan
nadwozia w plaszczyZnie paprzecznej oraz silty
zwrotnej przy wychyleniach bocznych nadwozia.

Kotnce belki bujakowej prowadzone sa w §lizgach
pionowych ostojnic ramy za pomocg wkladek o po-
wierzchni kylistej, umozliwiajacej odchylenie sig
ostojnic w plaszezyznach pionowych, podtuznych
okiolo wyzej wymienionego przegubu ostojnic.

Dla ttumienia drgan sprezyn resorowych, belka

bujakowa podparta jest na swoich koncach klina-
mi, wywotujacymi tarcie w $lizgach pionowych,
tlumigce drgania.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony na
przykiadzie wykonania na rysunku, na ktérym
f1g 1 przedstawia w rzucie bo'cznym ogélny w1d0k
wozka z ostojnicami
oslowymi przegubowymi, flg, 2 — rzut poziomy
wedtug fig. 1 lecz bez belki bujakawej oraz w
przekroju czeSciowym wzdiuz linu A-A na fig. 1
tig. 3 — szczegot przegubu poprzecznic ostoi woéz-
ka, w przekroju w plaszczyZnie poziomei.
fig. 4 — przekr6} wzdiuz osi D-D ma fig. 1
fig. 5 — przekréj wzdluz osi C-C na fig. 4
fig. 6 — przekroj wedluz osi B-B na fig. 2
fig. 7 — szczegét ,a” przegubu lozyska osiowego

na fig. 1.

Ostoja wozka sklada si¢ z dwoch ostojnic 1 i 2

spawanych (lub z odlewu staliwnego) z przypawa-
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nymi poprzecznicami 3 i 4 o praekroju skrzynke-
wym, doprowadzonymi do Srodka ostol. W poprze-
cznicy 3 wpawany jest czop 5 wchodzacy do lozys-
ka 6 wykonanego w ksztalcie tulei stalowej, wpa-
wanej do poprzecznicy 3. Czop 5 wchodzi z moz-
noScig obretu, do dezyska 7, w ksztalcie tulei sta-
lewej, wpawanej de poprzecznicy 4, tworzac w ten
sposéb przegub umozliwiajacy odchylanie sie jed-
nej ostojnicy wzgledem drugiej na okolo wspdlnej
osi poprzecznej.

Czop 5 jest przediuzony przez rure 8, ktéra
wchodzi swym konicem do lozyska pomocniczego
9 osadzonego 'w ostojnicy 4, co zapewnia dokladne
S$rodkowanie obydwéch ostojnic.

Czopy osi zestawow kotowych ulozyskowape sa
w znanych lozyskach tocznych, rolkowych, zabu-
dowanych w kadtubach przegubowych. Kadlub to-
zyska osiowego 10 posiada dwa czopy cylindrycz-
ne 11 w osi réwnolegtej do podluznej osi wézka,
ulozyskowane w tulejach i2 z tworzywa sztuczne-
go, zamocowanych w ostojnicach w jarzmach 13.

W dwoch gniazdach kazde] osgojnicy umieszczo-
ne sa 2 zespoly sprezyn spiralnych 14, podwieszo-
nych do ostojnic za pomocg kolysek 15 i wieszakéw
16. Belka bujakowa 17 naciska sprezyny resorowe -
14 za pomoca klinéw 18 i jest prowadzona przegu-
bowo w $lizgach pionowych 19 ostojnic za pomocg
wkladek 20 o powierzchni kulistej wkleslej i
wktadek wypuklych kulistych 21 i przenoszacych
sity skladowe poziome od nacisku pionowego ma
kliny belki bujakowej wywolujacych tarcie w
$lizgach 19, amortyzujgc drgania ukiadu woézka.

Zastrzezenjia patentowe
1. Woézek wagonowy a pojedyriczym centralnym
usprezynowaniu na predkoéci do 120 km’/h po-
siadajacy ostoje, skladajacg si¢ z dwbch ostoj-

nic, magacych odchyla¢ sie wzgledem siebie w

plaszezyznach pionowych, podtuznych wokoto

wspllnej osi, z tozyskami osiowymi tocznymi,
przegubowymi w plaszczyznach pionowych, po-
przecznych o dokladnie réwnoleglym prowadze-
niu zestawéw kotowych, z przeniesieniem macis-
ku nadwozia od czopa skretowego mna ostojnice
za poSrednictwem belki bujakowej, Sprezyn spi-
ralnych, kotysek i wieszakéw z ttumieniem cier-
nych drgan, znamienny tym, ze kazda ostojni-
ca (1) i (2) jest zaopatrzona W przypawane po-
przecznice (3) i (4) doprowadzone tylko do érod-
ka ostoi; a.w poprzecznicy(3) osadzony jest nie-
ruchomo w tozysky (6), wykonanym w ksztatcie
tulei stalowej, asadzonej nieruchomo w po-
przecznicy (3), czop (5), ktéry wehodzi z moznos-

cig wbrotu do podobnego tozyska tulejowego (7),

osadzonego nieruchomo w  poprzecznicy (4)

i jest przediuzony przez rure (8) ulozyskowang

obrotowo w tozysku pomocnjczym (9), osadzo-

nym w ostojnicy (I).

2. Wozek wagonowy wedtug zastrz. 1 znamienny.
tym, ze kadluby (10) tozysk osiowych, tocznych

- 8 zaopatrzone w 2 czopy cylindryczne (11) w

osi réwnoleglej do podtuznej osi wozka i uto-

zyskowane sg w ostojnicach (1) i (2) za pomoca

jarzm (13) z tulejami (12).
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3. Wézek wagonowy wedtug zastrz. 2 inamie‘nny o powierzchni kulistej, wklestej i wiladek (21)
tym, ze belka bujakowa (17) osadzona na Kkli- kulistych, wypuktych a kliny (18) wywotujac re-
nach (18), jest prowadzona przegubowo w §liz- akcje poziome na §lizgach pilonowych, amor-
gach pionowych (19) za pomocg wkladek (20) fyzuja przez tarcie drgania ukladu.

764. RSW ,Prasa“, Kielce, Naklad 250 egz.



	PL48288B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


