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64 Dispozitiv de blocare

(67 Rezumat: Inventia se referi la un dispozitiv de
blocare, destinat imobilizirii rotii unui vehicol,
dispozitivul fiind utilizabil fie pentru imobilizarea
autovehicolelor stafionate neregulamentar, fie ca
dispozitiv antifurt, pentru autoturisme. Dispozitivul
de blocare este constituit dintr-un suport care are,
la una din extremit3fi, o tija (terminati optional cu

o piesi arc de cerc) de fixare, pe partea interioarda = -’

a jantei rotii, pe care urmeazi si o imobilizeze,
suportul avind 1in porfiunea centrali niste
crampoane sau o calid de blocare. Suportul are, la
cealalti extremitate, un sistem telescopic, terminat
cu un capac convex gi, optional, cu o bari de
fixare, care se vor sprijini pe partea exterioar? a
Jjantei, astfel, incit dispozitivul va cuprinde roata
axial, sistemul telescopic fiind constituit dintr-un
corp tubular, in interiorul ciruia se afli un resort
(si optional un amortizor), care actioneazi asupra
unui element mobil, acesta putind culisa in
interiorul corpului tubular §i de care se fixeazi
capacul convex si, optional, bara de fixare,
elementul mobil al sistemului telescopic putind fi
blocat fie de citre un sistem de blocare §i repaos,
fie de ciitre un sistem e condifionare a deblocirii,

acesta din urmi fiind actionat din exterior, prin
intermediul unui sistem de inzivorire.

Revendiciri: 5
Figuri: 15

Fig. 1




110803

Prezenta inventie se refers la un
dispozitiv de blocare, destinat imabilizarii
rotii unui vehicol, dispozitivul fiind utilizabil
fie pentru imobilizarea autovehicolelor
stationate neregulamentar, fie ca
dispozitiv antifurt pentru autoturisme.

Imobilizarea sau blocarea unei roti
a unui autovehicol este tot mai des
utilizats, atdt de caitre posesorii de
autovehicole - pentru prevenirea furtului
acestora - cat si de catre Politie, pentru
a preveni parasirea de citre conducitorii
de autovehicole a zonelor utilizate ilegal
ca spatii de parcare, fird a achita, in
prealabil, amenda contraventionald
corespunzatoare. De asemenea, astfe
de dispozitive pot fi utilizate pentru a
preveni  deplasarea accidentals a
autovehicolelor si  a evita astfel
producerea de avarii si/sau accidente. In
toate aceste situatii, se doreste
imaobilizarea vehicolului, prin utilizarea
unor dispozitive de blocare suplimentare
echipamentelor specifice de blocare,
care echipeaza autovehicolul.

Din cele ar&tate, rezultd c& un
astfel de dispozitiv de blocare trebuie s
Indeplineascd cateva conditii:

- s& nu poatd fi deblocat de
persoane neautorizate;

- 83 nu permitd inlocuirea rotii
imobilizatd cu o altd roatd de rezervi,
facand astfel ineficientd imobilizarea:

- sa poatd fi folosite pentru un
numar cat mai mare de tipuri de roti,
corespunzator diversitatii tipurilor de
autovehicole; S

- sé fie comode n utilizare, fars a-
si pierde Tnsa din robustete. .

Pentru rezolvarea, cel putin
partiald, a cerintelor amintite, sunt
cunoscute doud mari categorii de

dispozitive de blocare, respectiv:

- care sunt atasate radial;

- Care sunt atasate axial rotii care
urmeaza a fi imobilizata.

Din categoria dispozitivelor de
blocare radiale, sunt cunoscute solutii
constand n doud bare articulate care,
dupd incadrarea rotii ce urmeaza a fi
imobilizatd, este blocat n aceasts pozitie
CU 0 a treia bard, care se Inzdvoraste.

In altd variants, barele care
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urmeaza a imobiliza roata sunt articulate,
astfel incat permit realizarea unui schelet
paralelipipedic care, dupd montarea pe
roata, se inzavordste.

In toate cele trei cazuri, dups
dezavorére, dispozitivele se pliaza.
Principalul dezavantaj al acestei categorii
de dispozitive de blocare consti in
gabaritul mare al acestora, corelat cu
amplasarea acestora radial pe roats.

O altd solutie tehnicd, tot din
aceeasi categorie, constd in doi saboti,
legati intre ei prin cate doud brate
telescopice, blocarea realizandu-se prin
alinierea unor gauri de pe elementele
telescopice si introducerea unor "stifturi”
de retinere. Dupd cum se arata,
principalele dezavantaje ale acestui
dispozitiv constau n dificultatea alinierii
gaurilor in elementele telescopice si in
lipsa unor elemente care s3 permita
adaptarea dispozitivului la mai multe tipo-
dimensiuni de roti. In plus, si aceste
solutii conservd dezavantajul anterior,
respectiv au gabarit mare.

Cel putin principial, reducerea
gabaritului dispozitivului se poate face
prin atasarea axiald a acestuia la roats
(in aceste caz el urmand a cuprinde
grosimea rotii si nu diametrul acesteia ca
n cazul precedent).

Din categoria acestui tip de
dispozitiv de blocare, se cunoaste o
solutie tehnic&, respectiv un cleste de
imobilizare, avand ‘in compunere dous
félci (una internd si una externs)
destinate stréngerii jantei “rotii - ce
urmeaza a fi imobilizats. Cele dous falci
sunt articulate Tintre ele, iar dupa
inchidere, sunt imobilizate prin niste
mijloace de blocare. Pe de alt4 parte, un
brat (prevdzut cu un taler convex)
mascheazéd atat organele de fixare ale
rotii pe autovehicol, cat si mijloacele de
blocare ale faicilor, bratul fiind solidar cu
falca externd, prin mijloace de inzévorare
inviolabile.  Trebuie  remarcat c&
dispozitivul, asa cum a fost el prezentat,
desi satisfacator in cazul autovehicolelor
ugoare, este necorespunzator in cazul
autovehicolelor grele; astfel, datorits
puterii dezvoltate de citre acestea din
urma, prin accelerarea motorului este
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provocatd alunecarea clestelui pe roata.
In mod corespunzitor., clestele se roteste
catre sol, antrenand degajarea complets
a rotii imobilizate. In plus, operatia de
blocare a acestuia pe roati este
complicatd, comportand mai multe faze;
astfel mai intati cele doua falci, distantate
una de alta, sunt introduse sub vehicol.
Se apropie apoi cele dous falci de pneu,
pana cand cele doud brate ale falcilor se
blocheaza pe fata externd convexs a
calei. Dupa ajustarea pozitiei celor dous
falci, astfel ca axul rotii sa fie situat in
planul principal longitudinal al clestelui, se
strange tija filetatd, actiondnd asupra
capului hexagonal al acestuia, pana cand
falcile clestelui sunt in prizd perfecta pe
flancurile pneului, fara insa a- defecta. Se
plaseazd bratul de mascare a organelor
de prindere a rotii, dup& care se fixeaz
piesa de acoperire prin culisarea
proeminentei Tn orificiu. In sfarsit, se
inzavordste bratul de mascare cu un
surub, dupa care se inchide usita blocului
de protectie (care a fost zavorat) cu un
lacat. Se constata c4, Tn afara de faptul
ca dispozitivul este complicat (chiar si
féra a fi prevazut cu cala de blocare) este
si dificil de montat, utilizarea practica a
acestuia fiind In consecintd greoaie.

Un alt dispozitiv de blocare este
compus din doud semifalci metalice, una
din acestea avand o parte cilindrici ce
poate culisa ntr-o piesd tubulard a
celeilalte. Partea cilindricd comports un

numar de gauri, In una din acestea.

urmand a patrunde un stift de blocare,
imobilizand astfel falcile la distanta dorita.
Stiftul de blocare este actionat de un
dispozitiv de zavordre numeric. Una din
félci prezintd, de asemenea, o canelurs
prin care se introduce un cablu cu care
se fixeazd dispozitivul de una din partile
fixe ale autovehicolului ce urmeazs a fi
imobilizat. Functionarea dispozitivului este
urmdtoarea: operatorul introduce cadrul
metalic pe dupd o piesd solidard cu
sasiul, apoi introduce cele doud capete
ale cablului in canelura falcii externe. Este
introdusd apoi falca internd Tn cea
externa si fixatd la distanta dorit3 (functie
de grosimea jantei pe care fixeazs), dupa
care dispozitivul este Inzévorat cu ajutorul
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dispozitivului de zdvordre numeric. Prin
urmare, blocarea rotii se face prin
legarea acesteia cu un cablu metalic de
sasiul vehicolului. Dispozitivul prezinta ca
principal dezavantaj usurinta cu care
poate fi violat; astfel, prin taierea cablului
de blocare si schimbare a rotii ce fusese
imobilizatd autovehicolul este deblocat
(dezavantajul fiind si mai evident in cazul
folosirii dispozitivului ca antifurt). Tn plus
dispozitivul este inutilizabil Tn cazul
autovehicolelor prevazute cu capace de
protectie la roti.

Un alt dispozitiv de blocare,
comporta doua falci fixe pe doi montanti
paraleli, reuniti prin doud bare paralele
care permit obtinerea unui dispozitiv de
deplasare, apropiind sau dep&rtand
mantantii (si implicit félcile de blocare a
rotii} dupa cum este vorba de blocarea
sau eliberarea autovehicolelor. Unul din
montanti pe care este fixatd una din falci,
este prevazut cu o prelungire, la
extremitatea caruia se afld un disc
concav pentru blocarea organelor de
prindere a rotii. Leg&tura superioars
paraleld a montantilor este constituitd de
un tub filetat la interior pentru a primi o
tijd filetatd, cu ajutorul acestora cele
doud falci se apropie sau distanteazi.
Capatul exterior al tijei filetate este
prevazut cu un dispozitiv de cuplare, apt
a i se adapta o maniveld speciald. Dup3
blocarea rotii, datoritd unui dispozitiv de
inzdvordre cu cheie, manevrarea
dispozitivului de c#tre persoana care nu
detine  manivela " speciald - devine
imposibils. Ca dezavantaje ale acestui
dispozitiv. mentiondm gabaritul mare si
modul greoi de instalare.

In sfarsit, se cunoaste un
dispozitiv antifurt - pentru autoturisme,
constand dintr-un suport in forma de U,
care imbracd roata axial si care se
fixeazd cu o piulitd cu profil special de
unul din organele de prindere ale
acesteia. Dispozitivul are o proeminents
(sub forma unui corp tubular) care are
rolul de cald de blocare.

Dispozitivul descris prezintd urma-
toarele dezavantaje:

- nu se poate folosi pentru imobi-
lizarea vehicolelor stationate neregu-
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lamentar;

- nu poate fi utilizat decat pentru
un tip de roata;

- se fixeaza si se elibereaza de pe
roata relativ complicat.

Dispozitivul de blocare, conform
inventiei, nldturd dezavantajele
mentionate prin aceea ca este constituit
dintr-un suport care are la una din
extremitati o tija (terminats optional cu o
piesd arc de cerc) de fixare pe partea
interioard a jantei rotii pe care urmeaza
sd o imobilizeze, suportul avand in
portiunea centrald niste crampoane sau
0 cala de blocare, suportul avand la
cealaltd extremitate un  dispozitiv
telescopic terminat cu un capac convex
si optional cu o bara de fixare, care se
vor sprijini pe partea exterioara a jantei,
astfel incét dispozitivul va cuprinde roata
axial, dispozitivul telescopic fiind constituit
dintr-un corp tubular in interiorul céruia
se afld un resort care actioneaza asupra
unui element mobil care poate culisa in
corpul tubular si de care fixeaza capacul
convex cét si optional, bara de fixare,
elementul mobil al dispozitivului telescopic
putand fi blocat fie de catre un dispozitiv
de blocare de repaos, fie de cdtre un
dispozitiv de conditionare a deblocarii,
acesta din urma fiind actionat din exterior
prin intermediul unui dispozitiv de
inzavorare.

Dispozitivul de blocare, conform
inventiei, prezintd urm&toare avantaje:

- are o constructie simpla, care i
asigura, pe de o parte, un gabarit redus,

iar pe de alta 7i conferd sigurantd in

exploatare;

- atat blocarea pe roata cat si
deblocarea se pot face usor si rapid;

- dispozitivul prezintd o anumit3
universalitate, in sensul c& poate fi utilizat
pentru a imabiliza diferite tipo-dimensiuni
de rati.

Se dé, 1n continuare, un exemplu
de realizare a inventiei, In leg&tura si cu
fig. 1...15, care reprezinta:

- fig.1, vedere schematicd in
perspectivd, a dispozitivul de blocare,
conform inventiei, imobilizand roata unui
vehicol;

- fig.2, sectiune cu vedere, dup3
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axa X=X, fig. 1;

- fig.3, prima variant3 de realizare
a dispozitivului telescopic:

- fig.4, detaliul B din fig. 3;

- fig.3, detaliul € din fig. 3;

- fig.6, detaliu opritor;

- fig.7, variantd de realizare
dispozitiv telescopic;

- fig.8, sectiunea A-A din fig.7;

- fig.8, variantd de realizare a
dispozitivului telescopic;

- fig.10, sectiunea verticald
dispozitivului telescopic, din fig. 9;

- fig.11, variantd de realizare a
dispozitivului telescopic;

-fig.12, sectiunea A-A din fig. 11;

- fig.13, variantd de realizare a
dispozitivului telescopic;

- fig. 14, sectiunea A-A din fig. 13;

- fig.15, variantd de realizare a
dispozitivului telescopic.

Dispozitivul de blocare, conform
inventiei, se monteazd pe o roatd 1,
apartindnd  unui  autovehicol 2,
reprezentat partial, roata 1 avand o
anvelopa 3, montata pe o jantd 4 si fiind
fixatd, prin mijloace cunoscute, de axa de
transmisie a vehicolului; roata poate fi
prevazutd si cu un capac protector,
pentru acoperirea organelor de prindere
a rotii 1, marginile circulare externe ale
acestuia putdnd coincide cu marginile
jantei 4.

Pe roata 1, este fixat un dispozitiv
de blocare 5, constituit dintr-un suport
6, intr-o variantd constructiva, in forma
de U, suport avand la una din extremitati
o tijd@ 7, iar la cealaltd extremitate, un
dispozitiv telescopic 8. Suportul 6 este
prevazut, de asemenea, cu niste
reazeme 9, iar pentru a nu permite
deblocarea frauduloasd, de céatre
conducatorii de autovehicole cu motoare
puternice, suportul 6 poate fi completat
cu o cald de blocare 10, (care se va
prinde solidar de reazemele 9} sau cu
niste crampoane 11.

Pe dispozitivul telescopic 8 este
fixat un capac convex 12 si, optional, o
bara de fixare 13.

De asemenea, pe tija 7 si pe bara
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13 se poate monta céte o piesd14 in
forma de arc de cerc.

In acest caz, dispozitivul de
blocare 5 se fixeazd pe roata 1, cu
ajutorul tiiei 7, a capacului convex 12, si
a barei de fixare 13, in cazul in care s-a
optat si pentru montarea acesteia. In
situatia In care nu se monteaza cala de
blocare 10, prin accelerarea vehicolului
se poate forta deblocarea frauduloasi a
acestuia; prezenta crampoanelor 11,
face cd n acest caz, prin rotirea
suportului 6, sa fie sfasiatd anvelopa 3;
prin urmare, rolul crampoanelor 11 este
de a descuraja pe cei care ar forta
deblocarea frauduloasa a autovehicolelor
imobilizate. In lipsa calei de blocare 10,
si/sau crampoanelor 11, existenta a cel
putin o piesa 14, in formd de arc de
cerc, montata pe tija 7 permite, chiar
dacd suportul 6 se roteste simultan cu
roata 1, s& nu mai aiba loc pivatarea in
jurul axei de sprijin pe sol si prin urmare,
s8 nu se mai poatd realiza deblocarea
frauduloasa a autovehicolelor.

Intr-0 prim3 variants de realizare
a dispozitivului telescopic 8, acesta se
compune dintr-un corp tubular 15, in
interiorul caruia poate culisa un element
mobil 16, care sustine capacul convex
12, putdnd sustine si bara de fixare
optionald 13.

Un resort 17, are tendinta de a

determina ejectarea elementului mobil
16 din corpul tubular 15.-Ejectarea
elementului mobil 16, este-conditionats

de un dispozitiv de blocare de repaos 18,
realizat prin cooperarea Tintre o
cremalierd 19 cu profil de fierdstriu,
amplasatd pe una din laturile elementului

mobil 16, si o bild opritor 20.
Considerand resortul 17, comprimat
destinderea acestuia (si ejectarea

elementului mobil 16) este Impiedicats
de dispozitivul de blocare 18.

Prin actionarea unui méner 21,
dispozitivul 18 este deblocat, elementul
mobil 16, fiind impins afard din corpul
tubular 15, pand cand dispozitivul de
blocare S, strange roata 1, intre tija 7,
(fixaté pe janta 4) si capacul convex 12,
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fixat pe capacul rotii 1, sau direct pe fat3
externa a jantei 4. Cat timp manerul 21
este tras, dispozitivul de blocare de
repaos 18 devine un dispozitiv de blocare
pas cu pas..

Pentru ca dispozitivul 5 s& rémana
fixat pe roata 1, s-a prevazut un dispozitiv
de conditionare a deblocarii 22. Acest
dispozitiv este realizat prin cooperarea

intre o cremalierd 23 cu profil dinte de

fierdstrdu, amplasatéd pe o alta laturad a
elementului mobil 16, si un opritor cu
doud pozitii 24; acesta poate fi actionat
din exterior printr-un dispozitiv de
inzévorare 25, n sine cunoscut. In acest
caz dupé fixarea dispozitivului 5, pe roata
1, respectiv dupa ejectarea elementului
mobil 16, se aduce opritorul 24, in
pozitia de blocare a elementului mobil si
prin urmare a dispozitivului 5, pe roata
1. Pentru eliberarea rotii 1, se aduce
opritorul 24, n pozitia cu partea
decupata in dreptul dintilor cremalierei
23, si se impinge elementul mobil 16,
comprimand resortul 17, pand cand
dispozitivul 5, poate fi extras de pe roata
1; In acest caz, dispozitivul de blocare
de repaos 18, va retine elementul mobil
16, permitdnd extragerea comodd a
dispozitivului 5, respectiv eliberarea rotii
1.

Se vede din cele aritate ci, la
limitd, cremaliera 19 a dlspozmvmur de

»-blocar‘e 18, poate avea un singur dinte;

in acest caz, amplasarea acestuia pe
elementul mobll 18, se va face astfel ca
dispozitivul 5, s& poatad "coopera" cu
roata stabilitd a avea grosimea cea mai
mare.

In sfarsit, pentru ca la fixarea
dispozitivului 5 pe roata 1, s& nu fie
zgariatéd janta 4, sau capacul roti,
capacul convex 12, poate fi captusit cu
un strat de péasla sau cauciuc 286, iar in
interiorul resortului 17, intre fundul
corpului tubular 15 si elementul mabil
16, se poate introduce un amortizor 27;

Tn acest caz ejectarea elementului mobil

16, se va face cu viteza reduss,
readucerea acestuia in corpul 15, f&-
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candu-se ca si in cazul anterior.

Mai trebuie subliniat un aspect:
pasul cremalierei 23, se alege suficient
de fin pentru ca dispozitivul 5, s3 se
poata fixa pe roti avand diferite grosimi;
pentru a putea prelua variatii de grosime
(de exemplu determinate de umflarea
diferitd a unui aceluiasi tip de pneu)
variatii mai mici decat permit pasul
cremalierei 23, tija 7, a fost si ea
prevazuta cu un resort 28 de lungime
mica.

In altd variants de realizare,
dispozitivul telescopic 8, are cele dou3
cremaliere 18 si 23, pe aceeasi fats a
elementului mobil 16; in acest caz
dispozitivul de inzévorare 25, va actiona
un ax 29, pe care se vor monta la
180°doua clapete opritoare: o clapets
24, care coopereaza cu cremaliera 23 a
dispozitivului de conditionare a deblocarii
22, iar cealaltdy clapety 30, care
coopereaza cu cremaliera 19, a
dispozitivului de blocare de repaos 18.

Cele doud clapete 24 si 30, vor
putea avea urmatoarele pozitii:

- ambele clapete neangajate, caz
in care elementul mobil 16, va fi impins
de resortul 17, in sensul ejectarii sau va
fi Tmpins de operator in sens invers
pentru marirea deschiderii dispositivului
de blocare;

- cu clapeta 30, angajatsd (iar
cealaltd 24, neangajati) dispozitivul 5,

este blocat n pozitia "deschis” sau de
ejecta

repaos, 1n acest neputand
elementul mobil 16;

- CU clapeta 24, angajatd (iar
cealaltd 30) dispozitivul 5, este blocat in
pozitia "Inchis" corespunzitoare situatiei
n care elementul mobil 16, nu poate fi
impins n sensul comprimérii resortului
17.

- Este evident ca, in acest caz, in
mod corespunzator, dispozitivul de
inz&vorére 25 va trebui s3 fie cu trei
pozitii.

Intro a treia variantd de realizare
a dispozitivului telescopic 8, elementul
mobil 16, este previzut cu niste orificii
31, distanta dintre acestea
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corespunzand variatiilor de I&time pentru
diverse tipuri de anvelope (acestea fiind
de fapt cele care determind grosimea
rotii). In acest caz deblocarea elementului
mobil 16, indiferent de pozitie, se va face
cu un singur element de conditionare 32,
(actionat si in caz din exterior de citre un
dispozitiv de finzavordre 25) care Ia
randul lui actioneaza unul sau mai multe
stifturi de blocare 33.

Pentru ca stiftul 33, s3i se
pozitioneze perfect cu unul din orificii 31,
s-a prevazut un dispozitiv de blocare pas
Cu pas cu bila 34, cu bild amplasat cu un
pas inaintea sau dup& dispozitivul de
conditionare 82. In acest caz ori de cate
ori bila 38, a dispozitivului de blocare 34,
va calca intr-un orificiu 31, stiftul de
blocare 33, se va pozitiona dups caz in
dreptul orificiului 31, imediat urmator
respectiv anterior, permitdnd astfel ca
dispozitivul 5, s& fie, dupa caz, usor de
blocat si inzavorat, sau usor eliberat de
pe roata imaobilizatd. Bineinteles c& si in
acest caz, intre fundul corpului tubular
15, si elementul mabil 16, se poate
monta un amortizor 27.

In fig. 11, este descrisé o a patra
variantd de realizare a dispozitivului
telescopic 8; in acest caz, dispozitivul de
25, actioneazd asupra
stifturilor de blocare 33. Acestea
trecand prin gdurile strdpunse 37,

practlcate in sinele 86, p&trund in gaurile
39, ale corpului 15, blocand elementul
- mobil 16. -

Se observa in acest caz ¢4, pe de
0 parte, dispozitivul de conditionare 32,
culiseazd pe tija de actionare a
dispozitivului de nzdvorare 25, astfel

incat rémane fix In raport cu elementul

mobil 16, iar pe de altd parte sina 36,
este prevazutd cu cate o singurad gaurs
strdpunsd 37, in timp ce in corpul 15,
sunt practicate mai multe giuri 39. Se
remarca faptul cad in aceasta variant3 nu
mai sunt necesare bucsele de ghidare
41, rolul acestora fiind preluat de g&urile
strapunse 37, din sinele 36, fiind
necesar in schimb un lagar 42, pentru
sustinerea celui de al doilea capat al
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axului dispozitivului de inzévorare 25,
acest lagar 42, se fixeaza, pe elementul
mobil 16.

Referindu-se in continuare la fig.
13, prezentdm o a cincea varianti de
realizare a dispozitivului telescopic 8.
Dupéd cum se vede in fig. 10, ca si in
cazul precedent s-a prevazut un singur
dispozitiv de conditionare 32, (actionat
de dispozitivul de nzdvorare 25) si un
dispozitiv de blocare 34 pas cu pas. In
aceasta variantd, pe elementul mabil 16,
au fost prevazute doud sine 36, avand
niste orificii strdpunse 37. Pe capacul
38, al corpului tubular 15, a fost fixat
dispozitivul de conditionare 32 si
dispozitivul de Tnzavorare 25. Sistemul de
conditionare 32, contine niste stifturi de
blocare 33, care, In cazul blocarii
elementului mobil 16, trece prin orificiile
37, si patrund Tn niste g&uri nestrépunse
38, practicate in niste ranforsari 40, ale
corpului tubular 15. Pentru ghidarea
stifturilor 23, au fost prevazute niste
bucse de ghidare 41, coaxiale cu gaurile
39. Cat timp dispozitivul de conditionare
32, este deschis elementul mobil 16,
poate culisa Tn corpul tubular 15, prin
introducerea stifturilor de blocare 33, in
gaurile 37 si 39, nu numai ci este
blocat elementul mobil 16, in corpul
tubular 15, dar nici nu poate fi demontat
capacul 38, al corpului 15. )

In  sfarsit, pastrand toate
elementele inventiei descrise pana in
acest moment, in fig. 15, este
prezentata o altd variantd de amplasare
a acestora, astfel incat sa fie indeplinite
toate functile deja enumerate, iar
dispozitivul s3 fie realizat intr-o forma mai
compacta.

Dupé cum se vede, pe latura
suportului 6, a fost fixat atdt corpul
tubular 15, al dispozitivului telescopic 8,
cét si cala de blocare 10.

Siin acest caz, fixate de elementul
mobil 16, este figurat capacul convex
12, dar se poate fixa si bara de fixare 13
(optionald, nefigurats in desen). in acest
caz, lungimea corpului 15, va fi ceva mai
mica decat latimea celei mai mici roti ce
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urmeaza a fi blocatd, iar cursa
elementului mobil 16, va trebui s3 fie
suficientd, pentru ca dispozitivul s3 poat
fi fixat pe roata cu latimea cea mai mare.

Pentru a pastra toate principiile
functionale, deja descrise, ale
dispozitivului telescopic 8, in acest caz
resortul 17, nu va mai lucra prin
destindere ci prin contractare.

Utilizarea unui resort lucrand prin
contractare se poate face si in cazul
exemplelor anterioare (fig. 1+10), in
acest caz pozitia de repacs a
dispozitivului, corespunzand situatiei in
care acesta este decuplat de pe roata,
obtindndu-se prin intinderea resortului;
pentru imobilizarea dispozitivului pe roat4,
operatorul va actiona n sensul intinderii
arcului.

Bine inteles c& n fig. 11 poate fi
utiizat si un resort lucrdnd prin
destindere dar, in acest caz, imobilizarea
rotii se face prin presarea (de catre
operator) a elementului mobil 16, iar
eliberarea se va face dupd deblocarea
acestuia, prin actiunea resortului care se
destinde. In acest caz elementul mobil va
fi prevdzut si cu limitatoare de curs3 -
nefigurate in desen - pentru a nu permite
ejectarea completd a acestuia din corpul
tubular. Din punct de vedere al autorilor
este optim ca resortul s& lucreze prin
destindere atat in varianta de dispozitiv

din fig. 1, cat siin cea din fig. 11.

Revendica‘iri

1. Dispozitiv de blocare, atasabil

axial la roata vehicolului ce urmeaz3 a fi
imobilizat, caracterizat prin aceea ci,
este constituit dintr-un suport (6) care
are, la una din extremitdti o tija (7).
suportul (6) avand in portiunea centrald
niste crampoane (11) sau o cald de
blocare (10), iar la cealaltd extremitate,
un dispozitiv telescopic (8), terminat cu
un capac convex (12) si/sau cu o barg
de fixare (13), care se vor sprijini pe
partea exterioard a jantei, dispozitivul
telescopic ([8) fiind constituit dintr-un
corp tubular (19) n interiorul cdruia se
afla un resort (17) care actioneaza asu-
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pra unui element mobil [16) acesta
putadnd culisa n corpul tubular (15), de
elementul mobil (16) fixandu-se capacul
convex (12) cat si/sau bara de fixare
(13). elementul mobil (16) putand fi
blocat fie de catre un dispozitiv de
blocare de repaos (18), fie de citre un
dispozitiv de conditionare a deblocarii
(22) acesta din urm3 fiind actionat din
exterior prin intermediul unui sistem de
nzavorare (25).

2. Dispozitiv de blocare, conform
revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ca, intro variantd constructiva,
dispozitivul de blocare de repaos (18)
este realizat prin cooperarea dintre o
cremaliera (19) dinte de fierdstrau si un
opritor - realizat fie sub forma unei bile
(20) fie sub forma unei clapete (30) - iar
dispozitivul de conditionare a deblocsrii
(22) este realizat prin cooperarea dintre
0 a doua cremaliera (23) dinte de
fierdstrau si un al doilea opritor (24) cu
doud pozitii, dispozitivul de Tnzivorare
(25) putand actiona fie numai asupra
unui opritor (24), fie prin intermediul
unui ax {29), asupra ambelor opritoare
(24 si 30).

3. Dispozitiv de blocare, conform
revendicarii 1, caracterizat prin aceea
cd, intro altd variantd constructivi,
functiile dispozitivelor de blocare repaos
(18) si de conditionare a deblocirii (22)

Presedintele comisiei de examinare:
Examinator:  ing. Ovidiu Dinescu
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sunt realizate de un singur dispozitiv de
conditionare (32), actionat, din exterior,
de dispozitivul de Tnz&vorare (25),
dispozitivul de  conditionare (32}
actionand prin introducerea unor stifturi
de blocare (33) fie in orificii {(31)
realizate direct in elementul mobil (16),
fie in orificii strépunse (37) - ale unor
sine (36) fixate pe elementul mobil {16) -
si-in niste gauri (39) practicate in niste
ranforsari (40) ale corpului tubular (15),
Cu un pas inaintea sau dupd dispozitivul
de conditionare (32) fiind montat un
dispozitiv de blocare pas cu pas (34).

4. Dispozitiv de blocare, conform
revendicarilor 1+3, caracterizat prin
aceea ca, n interiorul resortului (17).
intre fundul corpului tubular (15) si
elementul mobil (186), se poate monta un
amortizor (27) care s& determine
apropierea lind a capacului convex (12)
si a barei de fixare (13) de roata ce
urmeaza a fi imobilizata.

9. Dispozitiv de blocare, conform
revendicarilor 1+4, caracterizat prin
aceea ca, la capatul tijei (7), se poate
monta o piesa (14) de forma unui arc de
cerc sau un resort (28), ambele
actionand n sensul preludrii eventualului
joc care poate apé&rea intre dispozitivul de
blocare si roata pe care o imobilizeaz,
Ca urmare a umflarii diferite a pneului
unui aceluiasi tip de anvelopa.

ing. Dan Gruia
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