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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug mit
einer Siebtrommel, mit einem der Siebtrommel vorgela-
gerten, miteinem Abzugsband versehenen Aufgabebun-
ker und mit einem an den Aufgabebunker angeschlos-
senen Scheibensieb mit einem zugehdérigen Férderband
fur die ausgesiebte Fraktion.

[0002] Uminsbesondere Schittglter vor Ortbeispiels-
weise in eine Grob-und eine Feinfraktion trennen zu kén-
nen, sind fahrbare Trommelsiebe bekannt (EP 1 577 023
A1, EP 2 168 692 A1), bei denen die Siebtrommel ge-
meinsam mit einem vorgelagerten Aufgabebunker auf
einem Fahrzeug angeordnet sind. Der Boden des Auf-
gabebunkers wird durch ein Abzugsband gebildet, das
in den Aufgabebereich der Siebtrommel ragt, sodass das
in den Aufgabebunker eingebrachte Siebgut Uber das
Abzugsband dosiert der Siebtrommel Gbergeben wird.
Firdie ausgesiebte Feinfraktionist ein seitlich zur Langs-
richtung der Siebtrommel angeordnetes Austragsband
vorgesehen, wahrend die Grobfraktion in axialer Rich-
tung aus der Siebtrommel ausgefdrdert wird. Die Baugro-
Re dieser fahrbaren Trommelsiebe wird allerdings durch
die maximal zulassigen Fahrzeugabmessungen be-
grenzt, was zum Beispiel dazu fiuhrt, dass das seitlich
angeordnete Austragsband in Fahrzeuglangsrichtungin
eine der Siebtrommel vorgelagerte Transportstellung im
Bereich des Aufgabebunkers verlagert werden muss,
wenn das durch die zuldssige Fahrzeugbreite vorgege-
bene Platzangebot fir einen maximalen Trommeldurch-
messer genltzt werden soll. Die gedrangten Platzver-
haltnisse in Fahrzeuglangsrichtung lassen aulerdem
den Einsatz einer zusétzlichen Siebeinrichtung auf dem
Fahrzeug nicht zu, sodass eine Auftrennung des Sieb-
guts in eine Grob-, eine Mittel- und eine Feinfraktion nicht
moglich ist, obwohl eine solche zusatzliche Aufteilung
des Siebguts in drei Siebfraktionen haufig gewilinscht
wird.

[0003] Zur Absiebung eines Uberkorns wurde bereits
vorgeschlagen (DE 203 09 857 U1) auf den Aufgabe-
bunker einer Siebtrommel ein Scheibensieb aufzuset-
zen, liber das das Uberkorn abgesiebt und mit Hilfe eines
auf der von der Siebtrommel abgewandten Seite an das
Scheibensieb anschlieRenden Foérderbands abgeférdert
werden kann. Durch das Aufsetzen des Scheibensiebs
auf den Aufgabebunker wird die Bauldnge des Fahr-
zeugs nicht wesentlich verldngert, insbesondere wenn
das dem Scheibensieb zugehdérige Forderband in eine
Transportstellung abklappbar angeordnet ist. Nachteilig
ist allerdings, dass das Siebgut zwingend dem Schei-
bensieb aufgegeben werden muss, selbst wenn es nicht
bendtigt wird, und dass mit dem vorgeschalteten Schei-
bensieb die Funktion des Aufgabebunkers als Zwischen-
speicher verloren geht. Daran andert auch der Umstand
nichts, dass das Scheibensieb wegklappbar bzw. weg-
schwenkbar ausgebildet ist, um Stérungen besser be-
seitigen und Wartungsarbeiten einfacher vornehmen zu
kénnen.
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[0004] Weitere Siebanlagen sind aus DE 601 19 951
T2 und US 6 006 921 A bekannt.

[0005] Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrun-
de, ein Fahrzeug mit einer Siebtrommel so auszugestal-
ten dass eine Aufteilung des Siebguts wahlweise in zwei
oder drei Siebfraktionen sichergestellt werden kann, oh-
ne die zulassigen Fahrzeugabmessungenin einer Trans-
portstellung zu Uberschreiten. Ausgehend von einem
Fahrzeug der eingangs geschilderten Art 16st die Erfin-
dung die gestellte Aufgabe geméass dem Anspruch 1 da-
durch, dass das Scheibensieb auf der der Siebtrommel
gegenuberliegenden Seite an den Aufgabebunker ange-
schlossen ist, dass sich das Forderband flr die ausge-
siebte Fraktion unterhalb des Aufgabebunkers bis in den
Aufgabebereich der Siebtrommel erstreckt und dass der
Aufgabebunker mitdem angeschlossenen Scheibensieb
und dem zugehdrigen Férderband eine zum Teil in die
Siebtrommel einschiebbare Baueinheit bildet. Da bei ei-
ner Ausnutzung der zulassigen Fahrzeugbreite eine
Siebtrommel mit einem Durchmesser eingesetzt werden
kann, der die zumindest teilweise Aufnahme des Aufga-
bebunkers in der Siebtrommel erlaubt, kann durch das
Einschieben des Aufnahmebunkers in die Siebtrommel
die Transportlange des aus der Siebtrommel und dem
Aufgabebunker zusammengesetzten Trommelsiebs im
Wesentlichen auf die axiale Trommellange verkirzt wer-
den, was Platz schafft, an den Aufgabebunker auf der
von der Siebtrommel abgekehrten Seite ein Scheiben-
sieb anzuschlielen, sodass in der ausgefahrenen Ar-
beitsstellung ein zusatzliches Sieb zur Verfiigung steht
und daher das Siebgut in drei Siebfraktionen aufgeteilt
werden kann, weil die durch das Scheibensieb ausge-
siebte Fraktion mit Hilfe der Siebtrommel noch einmal in
zwei Fraktionen getrennt werden kann. Zu diesem Zweck
ist die Siebtrommel mit der Uber das Scheibensieb aus-
gesiebten Siebfraktion zu beaufschlagen, was in einfa-
cher Art mit einem Foérderer sichergestellt werden kann,
der sich unterhalb des Aufgabebunkers bis in den Auf-
gabebereich der Siebtrommel erstreckt. Dieser Férderer
bildet zusammen mit dem Scheibensieb und dem Auf-
gabebunker eine Baueinheit, die Uber entsprechende
FlUhrungen fir die Transportstellung zum Teil in die Sieb-
trommel eingeschoben werden kann. Fir die Arbeitsstel-
lung ist kein aufwendiges Umristen erforderlich. Die
Baueinheit aus Scheibensieb und Aufgabebunker ist ja
lediglich aus der Siebtrommel in die Arbeitsstellung aus-
zuziehen.

[0006] Soll das Siebgut nurin zwei Siebfraktionen auf-
geteilt werden, so besteht die Mdglichkeit, das Abzugs-
band des Aufgabebunkers umzusteuern, sodass das in
den Aufgabebunker eingebrachte Siebgut unmittelbar
der Siebtrommel zugeflihrt wird. Eine andere Mdglichkeit
ergibt sich, wenn das Scheibensieb um eine im Bereich
seines Austragsendes verlaufende Querachse hoch-
schwenkbar gelagert wird, weil dann in der hochge-
schwenkten Freistellung des Scheibensiebs das Siebgut
Uber das nur in einer Richtung anzutreibende Abzugs-
band des Aufgabebunkers auf das darunterliegende For-
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derband des Scheibensiebs abgeworfen und tiber dieses
Forderband der Siebtrommel zugefiihrt wird. Es brau-
chen daher keine zuséatzlichen KonstruktionsmafRnah-
men zum abwechselnden Stirnseitigen Abschluss des
Aufgabebunkers getroffen zu werden.

[0007] Um aufdie Siebwirkung des Scheibensiebs un-
abhangig vom Scheibenantrieb Einfluss nehmen zu kén-
nen, kann das Scheibensieb um eine im Bereich seines
Aufgabeendes verlaufende Querachse hochschwenk-
bar gelagert sein. Uber den Anstieg des Scheibensiebs
kann somit der Férderwiderstand und in Abhangigkeit
davon die Verweilzeit des Siebguts auf dem Scheiben-
sieb gesteuert werden.

[0008] Damiteinerseits der Aufgabebunker mit ausrei-
chend hohen Bunkerwanden versehen werden kann und
anderseits diese Bunkerwénde nicht das Einschieben
des Aufgabebunkers in die Siebtrommel behindern, kén-
nen die Wande des Aufgabebunkers zumindest im Be-
reich der Eingriffslange des Aufgabebunkers in die Sieb-
trommel abschwenkbar gelagert werden. In der Arbeits-
stellung kdnnen die Bunkerwande somit die Siebtrommel
der Hohe nach uberragen.

[0009] InderZeichnung ist der Erfindungsgegenstand
beispielsweise dargestellt. Es zeigen

Fig. 1  ein erfindungsgeméaRes Fahrzeug mit einer
Siebtrommel in einer schematischen Arbeits-
stellung in einer Seitenansicht,

das Fahrzeug ausschnittsweise im Bereich des
Aufgabebunkers und des Scheibensiebs in ei-
ner abgewandelten Arbeitsstellung in einem
schematischen Langsschnitt in einem gréRe-
ren Mal3stab,

eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung des
Fahrzeugs in einer Arbeitsstellung fir den aus-
schliellichen Einsatz der Siebtrommel und
einen Langsschnitt durch das Fahrzeug in der
Transportstellung.

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

[0010] Das Fahrzeug gemafR dem dargestellten Aus-
fuhrungsbeispiel bildet ein Fahrgestell 1, das zwei Ach-
sen 2 aufweist und mit Hilfe einer Deichsel 3 an ein Zug-
fahrzeug angehangt werden kann. Zur Bodenabstiitzung
in der nicht angehangten Stellung ist das Fahrgestell 1
auRerdem mit Stlitzradern 4 versehen. Auf diesem Fahr-
gestell 1 ist in herkdbmmlicher Weise Uber nicht darge-
stellte Lagerrollen eine Siebtrommel 5 drehbar gelagert,
die Uiber einen vorgelagerten Aufgabebunker 6 mit dem
jeweiligen Siebgut beschickt werden kann. Die durch die
Siebtrommel 5 ausgesiebte Unterkornfraktion wird tGber
ein in Trommellangsrichtung verlaufendes Aufnahme-
band 7 einem Querférderer 8 zugefiihrt, Gber den die
ausgesiebte Siebfraktion abgeworfen wird. Die verblei-
bende Uberkornfraktion wird in axialer Richtung aus der
Siebtrommel 5 ausgeférdert und mit Hilfe eines anschlie-
Renden Austragforderers 9 abtransportiert.

[0011] Zum Unterschied zu herkémmlichen Fahrzeu-
gen mit einer Siebtrommel 5 kann tiber den Aufgabebun-
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ker 6 ein Scheibensieb 10 auf der der Siebtrommel 5
gegeniberliegenden Bunkerseite mit dem in den Aufga-
bebunker 6 eingebrachten Siebgut beschickt werden.
Das Abzugsband 11 des Aufgabebunkers 6 férdert dem-
entsprechend das Siebgut gegensinnig zur herkdmmli-
chen Férderrichtung auf das Scheibensieb 10, in dessen
Bereich eine Aufteilung des Siebgutes in eine Uber- und
eine Unterkornfraktion erfolgt. Die Uberkornfraktion wird
am Austragsende des Scheibensiebs 10 auf einen nicht
dargestellten Austragsférderer abgeworfen, wahrend die
Unterkornfraktion des Siebguts auf ein Férderband 12
fallt, das sich unterhalb des Aufgabebunkers 6 in der Ar-
beitsstellung bis in den Aufgabebereich 13 der Siebtrom-
mel 5 erstreckt. Die durch das Scheibensieb 10 ausge-
siebte Unterkornfraktion wird demnach durch die Sieb-
trommel 5 noch einmal in zwei Siebfraktionen aufgeteilt,
sodass das Siebgut in eine Grob-, Mittel-und Feinfraktion
getrennt werden kann.

[0012] Wiedie Fig. 1 bis 3 erkennen lassen, Uibersteigt
die durch das Scheibensieb 10 verlangerte Bauldnge der
Siebanlage die Fahrzeuglange, sodass diese Baulange
der Siebanlage fiir die Transportstellung verkirzt werden
muss. Zu diesem Zweck bilden der Aufgabebunker 6 zu-
sammen mit dem Scheibensieb 10 und dem Férderband
12 eine Baueinheit 14, die in Fahrzeuglangsrichtung ver-
schiebbar auf dem Fahrgestell 1 gelagert ist und mit Hilfe
eines Stelltriebs 15 aus der in den Fig. 1 bis 3 dargestell-
ten Arbeitsstellung zum Teil in die Siebtrommel 5 einge-
schoben werden kann, wie dies die Fig. 4 zeigt. Dieser
Stelltrieb 15 ist im Ausfliihrungsbeispiel als hydraulischer
Stufenzylinder ausgebildet, was jedoch nicht zwingend
ist. Die Verschiebeflihrung fir die Baueinheit 14 kann
beispielsweise seitliche Flihrungsschienen 16 der Bau-
einheit 14 umfassen, in die Lagerrollen 17 auf dem Fahr-
gestell 1 eingreifen, wie dies in der Fig. 1 angedeutet ist.
[0013] Da die Bunkerwande 18 und 19 in der Ge-
brauchsstellung die Siebtrommel 5 der Hohe nach Uber-
ragen, sind diese Bunkerwande 18, 19 zumindestim Be-
reich der Eingriffsldange des Aufgabebunkers 6 in die
Siebtrommel 5 abschwenkbar gelagert. Die Schwenkla-
ger 20 fur die seitlichen Bunkerwénde 18 erlauben das
Abschwenken dieser Bunkerwande 18 nach innen. Die
stirnseitige Bunkerwand 19 kann iber das Anlenklager
21 nach auRen verschwenkt werden.

[0014] Damit die sich aus dem vorgelagerten Schei-
bensieb 10 und der nachgeordneten Siebtrommel 5 zu-
sammensetzende Siebanlage auch ohne den Einsatz
des Scheibensiebs 10 betrieben werden kann, wenn le-
diglich eine Aufteilung des Siebguts in eine Grob- und
eine Feinfraktion gefordert wird, kann das Scheibensieb
10 um eine im Bereich seines Austragsendes verlaufen-
de Querachse 22 hochgeschwenkt werden, wie dies der
Fig. 3 entnommen werden kann. Zum Hochschwenken
des Scheibensiebs 10 dient ein Stelltrieb 23, beispiels-
weise in Form eines Stellzylinders. In der hochge-
schwenkten Stellung des Scheibensiebs 10 wird das in
den Aufgabebunker 6 eingebrachte Siebgut Giber das Ab-
zugsband 11 des Aufgabebunkers 6 auf das Férderband
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12 abgeworfen, Gber das es unter Umgehung des Schei-
bensiebs 10 dem Aufgabebereich 13 der Siebtrommel 5
zugefihrt wird.

[0015] Das Scheibensieb 10 kann gemaR der Fig. 2,
aber auch um eine im Bereich des Aufgabeendes ver-
laufende Querachse 24 mit Hilfe eines Stelltriebs 25 ver-
schwenkt werden. Mit dieser Schwenkverstellung lasst
sich der Forderwiderstand des Siebguts im Bereich des
Scheibensiebs 10 den jeweiligen Anforderungen ent-
sprechend einstellen, um Uber die Verweilzeit des Sieb-
guts im Bereich des Scheibensiebs 10 Einfluss auf das
Siebergebnis nehmen zu kénnen.

[0016] Dem Scheibensieb 10istim Bereich seines Auf-
gabeendes eine Verteilerwalze 26 zugeordnet, um eine
moglichst gleichmaRige Siebgutverteilung tber die Ar-
beitsbreite des Scheibensiebs 10 zu erreichen.

Patentanspriiche

1. Fahrzeug mit einer Siebtrommel (5), mit einem der
Siebtrommel (5) vorgelagerten, mit einem Abzugs-
band (11) versehenen Aufgabebunker (6) und mit
einem an den Aufgabebunker (6) angeschlossenen
Scheibensieb (10) mit einem zugehorigen Forder-
band (12) fiir die ausgesiebte Fraktion, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Scheibensieb (10) auf der
der Siebtrommel (5) gegeniiberliegenden Seite an
den Aufgabebunker (6) angeschlossenist, dass sich
das Forderband (12) fir die ausgesiebte Fraktion
unterhalb des Aufgabebunkers (6) bis in den Aufga-
bebereich (13) der Siebtrommel (5) erstreckt und
dass der Aufgabebunker (6) mit dem angeschlosse-
nen Scheibensieb (10) und dem zugehdrigen For-
derband (12) eine zum Teil in die Siebtrommel (5)
einschiebbare Baueinheit (14) bildet.

2. Fahrzeugnach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Scheibensieb (10) um eine im Bereich
seines Austragsendes verlaufende Querachse (22)
hochschwenkbar gelagert ist.

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Scheibensieb (10) um eine
im Bereich seines Aufgabeendes verlaufende Quer-
achse (24) hochschwenkbar gelagert ist.

4. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die Bunkerwande
(18, 19) des Aufgabebunkers (6) zumindest im Be-
reich der Eingriffslange des Aufgabebunkers (6) in
die Siebtrommel (5) abschwenkbar gelagert sind.

Claims

1. Vehicle having a screening drum (5), having a feed
hopper (6) disposed upstream of the screening drum
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(5) and provided with a discharge belt (11), and hav-
ing a disc screen (10) which is attached to the feed
hopper (6) and has an associated conveyor belt (12)
for the screened-out fraction, characterised in that
the disc screen (10) is attached to the feed hopper
(6) on the side opposite the screening drum (5), that
the conveyor belt (12) for the screened-out fraction
extends below the feed hopper (6) into the feed re-
gion (13) of the screening drum (5), and that the feed
hopper (6) with the attached disc screen (10) and
the associated conveyor belt (12) forms a structural
unit (14) which can be partially pushed into the
screening drum (5).

2. Vehicle as claimed in claim 1, characterised in that

the disc screen (10) is mounted so as to be able to
pivotupwards about a transverse axis (22) extending
in the region of the discharge end thereof.

3. Vehicle as claimed in claim 1 or 2, characterised in
that the disc screen (10) is mounted so as to be able
to pivot upwards about a transverse axis (24) ex-
tending in the region of the feed end thereof.

4. Vehicle as claimed in any one of claims 1 to 3, char-

acterised in that the hopper walls (18, 19) of the
feed hopper (6) are mounted so as to be able to pivot
downwards at least in the region of the engagement
length of the feed hopper (6) into the screening drum

(5).

Revendications

1. Véhicule automobile avec un tambour cribleur (5),
avec une trémie d’alimentation (6) munie d’une ban-
de de reprise (11) placée devant le tambour cribleur
(5) et avec un tamis a disques (10) raccordé a la
trémie d’alimentation (6) avec une bande de trans-
port (12) respective pour la fraction tamisée, carac-
térisé en ce que le tamis a disques (10) estraccordé
a la trémie d’alimentation (6) sur le coté de celle-ci
opposé au tambour cribleur (5), en ce que la bande
de transport (12) pour la fraction tamisée s’étend en
dessous de la trémie d’alimentation (6) jusqu’a la
zone d’alimentation (13) du tambour cribleur (5) et
en ce que la trémie d’alimentation (6) forme avec le
tamis a disques (10) raccordé et la bande de trans-
port (12) respective une unité de construction (14)
pouvant étre insérée en partie dans le tambour cri-
bleur (5).

2. Véhicule automobile selon la revendication 1, carac-

térisé en ce que le tamis a disques (10) est placé
de maniére a pouvoir étre relevé autour d’'un axe
transversal (22) dans la zone de son extrémité de
déchargement.
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3. Véhicule automobile selon la revendication 1 ou 2,

caractérisé en ce que le tamis a disques (10) est

placé de maniere a pouvoir étre relevé autour d’'un

axe transversal (24) dans la zone de son extrémité

d’alimentation. 5
4. Véhicule automobile selon I'une des revendications

1 a 3, caractérisé en ce que les parois de trémie

(18, 19) de la trémie d’alimentation (6) sont placées

de maniére a pouvoir pivoter au moins dans la zone 70

de la longueur de prise de la trémie d’alimentation
(6) dans le tambour cribleur (5).
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