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Description

L'invention concerne une installation de trans-
port & cables aériens du type comportant un ou
plusieurs véhicules espacés et associés rigide-
ment mais de fagon débrayable par des pinces de
serrage portées par un chariot associé & une

suspension, & deux cables sans fin, porteurs et

tracteurs, paraliéles l'un a l'autre, placés I'un a
coté de lautre dans la direction horizontale,
entrainés a défilement continu & méme vitesse et
supportés par des pylets supporiés par des pyl6-
nes intermédiaires.

On connait déja des instaliations de ce type
comportant en particulier un chariot portant deux
paires de pinces débrayables, deux pinces pour
chaque cable, les quafre pinces constituant un
quadrilatere rigide de liaison entre les deux
cables, lesquels se déplacent obligatoirement en
synchronisme. On connait aussi une pince de
serrage comportant un corps de pince associé
rigidement au chassis du chariot, un mors fixe
porté par le corps de pince, un mors mobile porté
par un bras articulé au corps de pince; des
moyens élastiques de rappel du mors mobile vers
le mors fixe tels qu'un ressort disposé sensible-
ment verticalement ; et un galet de débrayage de
la pince monté & pivotement libre sur le bras
autour d'un axe sensiblement horizontal et trans-
versal, pouvant coopérer avec une rampe
d'embrayage faisant parie des moyens de
débrayage et d’embrayage se trouvant dans cha-
que station d'extrémité. On connait également
des installatons de transport & cables aériens
dans lesquels chaque cable porteur tracteur
passe au niveau d'un pylone sur un balancier qui
peut comporter des galets de support ou des
galets de compression. Les pylénes sont alors
appelés respectivement pylénes support ou pyl6-
nes de compression. Ces pylénes comportent
une embase, un fit vertical ou s'étendant vers le
haut, une potence horizontale et fransversale par
rapport au chemin des cables et deux séries de
galets de support ou de compression des cables.

De telles installations ont comme avantage la
possibilité d'une rotation importante des véhicu-
les (d'ol un grand débit en passagers ou maté-
riaux). De plus, la liaison entre les deux cables
définit un quadrilatére rigide constitué par les
pinces des véhicules, qui réalise un entrainement
synchrone en évitant toute intégration de déca-
lage et de mise en oblique des véhicules.

Cependant, ces installations connues a deux
cables présentent linconvénient d'une structure
lourde et volumineuse résultant généralement de
la simple juxtaposition de deux structures telles
que celles connues et employées dans le cas
d'une installation monocable., C'est pourquoi de
telles installations ne comportent aucune des
caractéristiques de confort et de sécurité néces-
saires. En particulier, le quadrilatéere rigide consti-
tué par les pinces des véhicules est généralement
sous forme de trapéze. Cette forme de trapéze
n'étant pas parfaitement symétrique, le véhicule
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n'est pas parfaitement équilibré. De plus, I'encom-
brement inévitable en sens axial est source de
problémes au passage des pylones, plus particu-
lisrement des galets de roulement des cbles, ou
encore dans les trongons les pius incurvés des
chemins de cable. Egalement, la réalisation
d'installations de transport & deux cables aériens
avec des cabines pouvant étre de grande capacité
impose que les pylénes soient congus pour per-
metire le passage du chariot porte cabine, le
maintien des cébles dans une position relative
constante et enfin pour épouser la forme généra-
lement incurvée du chemin des cébles au droit
d’un pyléne.

La demande de brevet européen 0 093 680 pré-
voit un arrangement trapézoidal des pinces. Les
pinces forment une hauteur égale au-dessus du
céble dans tout plan perpendiculaire a la ligne. Il
s'avére en pratique que de telles dispositions ne
permettent pas un passage du chariot au droit
des pylones dans des conditions de sécurité et de
confort suffisantes.

Le brevet frangais 2525981 constituant le
document de priorité de la demande de brevet
européen précédent illustre schématiquement 4
sa figure 4 un chariot & quatre pinces arrangées
en parallélogramme. Cependant ce document ne
fournit aucune solution au probléme du passage
du chariot au droit des pylénes. Au contraire, la
configuration schématique représentée & Ila
figure 4 de ce brevet engendrerait de graves
torsions et déséquilibres au passage des pyiones.

L'invention vise donc a remédier a ces inconvé-
nients, et & cet effet, elle propose une installation
de transport a cables aériens comportant un ou
plusieurs véhicules espacés et associés rigide-
ment mais de fagon débrayable par deux paires
de pinces de serrage portées par un chariot
associé a une suspension, a deux cables sans fin,
porteurs et tracteurs, paralléles T'un & l'autre,
placés I'un & coté de l'autre dans la direction

horizontale, entrainés & défilement continu &
méme vitesse et guidées par des pylones intermé-

diaires de support et/ou de compression compor-
tant chacun deux séries des galets de support
et/ou de compression des deux cébles, chacune
des paires de pinces étant associée & 'un des
deux cables, les deux paires de pinces définissant
un quadrilatere rigide, qui, & I'état embrayé favo-
rise le défilement synchrone des deux cables,
caractérisée en ce que chaque pince comprend
un corps de pince monté pivotant par rapport au
chassis du chariot autour d'un axe horizontal et
transversal grace a des paliers fixés & des longe-
rons du chéssis, et en ce que chaque corps de
pince comporte une piéce en arceau qui forme
saillie vers I'extérieur en sens horizontal et trans-
versal pour constituer le mors fixe, et qui est
associée par ses deux parties extrémes libres au

_chassis du chariot” par Vintsrmédiaire d'organes

élastiquement déformables tels que des blocs de
caoutchouc ou élastomeére, ces organes ayant

*
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pour fonction d’assurer un maintien général de la
piéce en arceau avec la possibilité d'un petit
débattement limité de part et d'autre de sa posi-
tion normale, notamment de I'ordre de 2°.

Ces caractéristiques conduisent & des structu-
res minimales en poids et en encombrement tout
en assurant une bonne répartition des efforts, un
confort et une sécurité grandement améliorés par
rapport aux instaliations de transport & cables
aériens connues.

Les autres caractéristiques de linvention résul-
teront de la description qui suivra en référence
aux dessins annexés, dans lesquels :

La figure 1 est une vue en perspective d'un
véhicule tel qu'une cabine et de deux cables
porteurs tracteurs associés d'une installation sui-
vant I'invention.

La figure 2 est une vue schématique, en pers-
pective, dans sa partie droite, d'une station
d'extrémité, et, dans sa partie gauche de pylnes
intermédiaires de [linstallation, en loccurrence
de type support, ceux-ci pouvant étre plus ou
moins éloignés de cette station.

Les figures 3, 4 et 5 sont trois vues schémati-
ques respectivement en élévation, de dessus et
d'extrémité du chariot de support d'un véhicule
d'une installation selon l'invention.

La figure 6 est une vue schématique, en éléva-
tion, d'un pyléne pour instailation de fransport &
cébles aériens selon linvention, ce pylone étant
du type support.

La figure 7 est une vue schématique partielle,
en perspective, illustrant le pyldne représenté sur
la figure 6.

La figure 8 est une vue schématique d'extrémité
illustrant le chariot de support d'un véhicule au
droit d'un pyléne intermédiaire de compression
d'une instailation selon l'invention.

La figure 9 est une vue schématique, de coté,

du pylone de compression représenté sur la .

figure 8.

La figure 10 est une vue partielle, en perspec-
five, illustrant un balancier élémentaire du pylone
d’'une instaliation selon 'invention.

L'invention concerne une installation de trans-

port a cables aériens du type comportant un ou
généralement plusieurs véhicules 1 espacés (uni-
tairement ou par groupes) le iong de deux céables

2a, 2b auxquels ils sont associés rigidement, mais -

de fagon débrayable par des pinces de serrage 3.

Les pinces de serrage 3 sont portées par un

chariot 4 — décrit pius en détail ci-dessous —
auquel est articulé autour d'un axe horizontal et
transversal 5 la partie extréme supérieure 6 d'une
suspension verticale 7, rigidement solidaire, & sa
partie exiréeme inférieure 8 du chassis du véhicule
1. '

lLes deux cables 2a, 2b, — qui ne constituent
pas en soi linvention — sont sans fin, distincts
fun de Pautre, porteurs et fracteurs, paralléles
Pun & l'autre, placés I'un a coté de l'autre dans la
direction horizontale, entrainés & défilement
continu & méme vitesse. lis s'étendent enire deux
stations d'extrémité telles que la station d'extré-
mité 9 représentée sur la figure 2, pour le charge-
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ment et le déchargement des véhicules 1, et ils
sont supporiés de fagon intermédiaire par un ou
plusieurs pyldnes 10 qui seront décrits plus en
détail ci-dessous.

Le véhicule 1 représenté sur la figure 1 est une
cabine destinée au transport des passagers. Mais
le véhicule 1 peut également étre une benne ou
similaire de transport de matériaux. Dans I'exem-
ple représenté et de fagon connue en soi, le
véhicule 1 comporte outre son chassis, une car-
rosserie, des portes mobiles, des vitres ou hublots
et tout 'équipement habituel (pare-chocs, trappes
de soriie, etc.).

Chaque station d'extrémité 9 qui ne constitue
pas en soi linvention comporte deux roues 11a,
11b, motrices d'entrainement des deux cébles 2a,
2b (dans le cas de la figure 2, les axes des deux
roues 11a, 11b sont verticaux toutefois ces axes
peuvent étre inclinés de fagon queiconque) ; des
moyens fixes de support des véhicules 1, tels
qu'un rail placé sensiblement horizontalement et
ayant une forme générale de U contournant les
roues d'entrainement, non représentés; des
moyens amont de débrayage des pinces permet-
tant de dissocier un véhicule 1 des cabies 2a, 2b
afin de l'entreposer sur des moyens fixes de
support, non représentés; des moyens aval
d’embrayage des pinces permettant d'associer un
véhicule 1 entreposé sur les moyens fixes de
support aux cébles 2a, 2b, non représentés ; des
moyens moteurs pour entrainer les roues motri-
ces 11a, 11b, & la méme vitesse, non représentés ;
des moyens de mise sous tension des cables 2a,
2b, non représentés; des moyens d'acces aux
véhicules 1, tels que des quais, permettant par
exemple dans le cas de cabine, aux voyageurs
d'entrer et de sortir de celles-ci lorsqu'elles se
trouvent sur les moyens support fixes & l'arrét ou
3 faible vitesse, non représentés; des éventuels
moyens d'ouveriure et de fermeture des portes

~ des veéhicules non représentés; des moyens

d'entrainement des véhicules indépendamment
des cdbles lorsqu'ils se trouvent sur les moyens
fixes de support et ceci pour-les faire passer
d'une premidre paire de cables 2a, 2b & une
seconde paire de cébles 12a, 12b (qui peuvent
étre les mémes ainsi qu'il est expliqué ci-des-
sous).

L'amont et l'aval se référent au sens de déplace-
ment des véhicules 1, le long des cabies 2a, 2b.

Un pyldne intermédiaire 10 est destiné a soute-
nir les deux cables 2a, 2b, associés aux véhicules
1 (montants ou descendants) et préiérentielle-
ment les deux paires de cables des véhicuies
montants et descendants 2a, 2b, 12a, 12b, ces
deux cables pouvant résulter de deux cébles 2a, -
12a, d'une part, et 2b, 12b, d'autre part, sans fin,
et décalés transversalement. Cependant, le pylone
10 peut étre congu pour ne supporter que deux
cables 2a, 2b, d'une cabine montante ou descen-
dante. Un tel pyléne 10 comporte de fagon
connue en soi, une embase 13 ancrée au sol ; un
fit 14 vertical ou dirigé vers le haut, associé
rigidement & I'embase 13; une potence 15 fixée
rigidement & la partie exiréme supérieure du fit
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14 ayant une direction générale horizontale trans-
versale par rapport aux cables 2a, 2b, 12a, 12b;
deux éfriers 16a, 16b ayant une forme générale de
U renversé, disposés verticalement, transversale-
ment et de fagon coplanaire aux deux parties
extréme libre opposées de la poience 15; deux
paires de balanciers s'étendant dans le sens
horizontal ou sensiblement horizontal, les deux
balanciers de chaque paire étant écartés transver-
salement et en regard I'un de l'autre et associés
aux branches verticales descendantes d'un étrier

16a, 16b; et enfin des galets 17 portés par les

balanciers dans les gorges desquels passent les
cébles 2a, 2b, 123, 12b.

Ces galets 17 — et donc les pylénes 10 qui les
supportent — sont de deux types possibles:
support ou compression, selon qu'ils supportent

“les cables 2a, 2b, 12a, 12b, par dessous (figures 2,
6, 7) ou au contraire qu'ils appuient sur ces
cables 2a, 2b, 12a, 12b, par dessus (figures 8, 9),
ceci afin que ies cables 2a, 2b, 12a, 12b suivent le
cheminement souhaitable compte tenu des acci-
dents du terrain tout en étant maintenu et guidés.

Généralement, les cables 2a, 2b, 123, 12b sont
inclinés, une des stations d’exirémité étant située
& un niveau inférieur (station aval pour les cables
2a, 2b) et l'autre station étant situé & un niveau
supérieur (station amont pour les cables 2a, 2b).
Par conséquent, dans le texte, les mots « horizon-
tal », « vertical » sont relatifs et se référent soit au
concept physique habituel, soit de fagon relative
d'une part & la trace du plan des cables 2a, 2b,
12a, 12b, par rapport & un plan vertical orthogonal
a ce demier et paralléle aux cables, d'autre part &
une droite perpendiculaire au pilan des cables.
Par convention, les directions « axiale » et « trans-
versale » s'entendent respectivement paraliéle-
ment aux axes des cables 2a, 2b, 12a, 12b et
perpendicuiaires horizontalement aux cables 23,
2b, 12a, 12b. Il est bien entendu que, sauf excep-
tion, les directions horizontale, verticale, axiale
ou fransversale englobent également en général,
celles qui leur sont voisines.

L'ensemble comprenant deux cables 2a, 2b ou
12a, 12b, d'un méme véhicule 1, ce véhicule 1, sa
suspension 7, son chariot 4, I'étrier correspondant
16a ou 16b, d'un pyl6ne intermédiaire 10 et ses
deux balanciers présentent un plan vertical axial
de symétrie P équidistant de deux cables considé-
rés 2a, 2b ou 12a, 12b. De plus, un pyléne
intermédiaire 10, s'il supporte deux paires de
cables, comporte un plan vertical axial de symé-
trie U passant par I'embase 13 et e fit 14.

En conséquence, linstallation est décrite pour
chaque élément qui la compose pris isolément
étant entendu que celui-ci se retrouve par symé-
trie, sauf indication contraire.

Dans la suite de la description, on se référe a la
partie du pylone intermédiaire 10 destiné aux
deux cables 2a, 2b. De fagon similaire, dans la
suite de la description, on se référe a un véhicule
1 associé aux cdbles 2a, 2b. Les éléments asso-
ciés au — ou du coté du — cable 2a comportent
des références suivies de l'indice a et les éléments
associés au — ou se trouvant du coté du — cable
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2b comportent les références suivies de lindice
b.

Une pince 3 comporte un corps de pince 18
associé au chéassis 19 du chariot 4 ; un mors fixe
20 porté par le corps de pince 18, notamment en
deux parties 20a, 20b écartées axialement; un
mors mobile 21 placé entre les deux parties 20a,
20b, du mors fixe, porté par la partie extréme libre
22 extérieure et inférieure d'un bras 23 formant
levier situé dans un plan transversal, ayant une
forme générale de L, articuié au corps de pince 18
autour d’'un axe axial 24 ; des moyens élastiques
de rappel 25 du mors mobile 21 vers le mors fixe
20 (correspondant a I'état embrayé) teis qu'un
ressort disposé sensiblement verticaiement et un
galet de débrayage 26 de la pince 3, monié a
pivotement libre & la partie extréme libre 27
intérieure et supérieure du bras 23 autour d'un
axe 28 sensiblement horizontal et transversal et
pouvant coopérer avec les moyens amont de
débrayage et aval d'embrayage prenant ia forme
d’'une rampe inclinée 29.

Le chariot 4 comporte une paire de pinces 3'a,
3"a associées au cable 2a et une paire de pinces
3'b, 3'b, associées au cable 2b. Le chassis 19 du
chariot 4 éiant rigide et les pinces 3 [ui étant
associées également de fagon rigide vu de des-
sus, c'est-3-dire en plan et sous réserve de ce qui
est dit ci-dessous en référence aux moyens élasti-
ques d'association du corps de pince 18 au
chassis 19, les deux paires de pinces 3'a, 3"a, 3'b,
3"b définissent un quadrilatére « rigide » en forme
de paraliélogramme qui, a I'état embrayé favorise
le déplacement synchrone des deux cabies 2a,
2b. Ainsi, les pinces des deux paires de pinces
sont également écariées 'une de l'autre dans le
sens axial, par exemple dune distance D de
Pordre de 800mm. Cette disposition permet
d'augmenter la compacité du chariot 4, donc
également son poids et de limiter I'écartement
entre les deux cables 2a, 2b qui peut étre de
'ordre de 750 mm.

Dans une variante non représentée, le quadrila-
tére a une forme de rectangle.

Selon [linvention, les deux pinces d'extrémité
3'a, 3b dune part, 3"a, 3'b d'autre part sont
immédiatement adjacentes I'une de ['autre en
sens axial, ce qui donne au chariot 4 I'encombre-
ment minimal possible en sens axial. En consé-
quence, deux pinces d'exirémité sont écartées
'une de lautre en sens axial d'une distance
correspondant sensiblement a [I'encombrement
axial d'une pince 3, par exemple de l'ordre de
300 mm.

Les deux pinces cenirales qui appartiennent
aux deux paires distinctes de pinces, soit 3'a et
3"b sont écartées axialement l'une de [l'autre
d'une distance au moins égale & Pencombrement
axial de la suspension 7.

Par exemple, I'écartement entre les deux axes
transversaux des deux pinces centrales 3'a, 3'b
est de ['ordre de 500 mm.

Selon linvention, les deux paires de pinces 3'a,
3"a d'une part, 3'b, 3"b d'autre part, sont écartées
transversalement de la distance minimale possi-
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ble compte tenu de I'encombrement des pinces.
De plus, les pinces 3 font saillies transversalement
vers I'extérieur du chariot 4 tout entier situé entre
les deux cables 2a, 2b.

Le chariot 4 comporte principalement deux
longerons axiaux 30a, 30b, et des ftraverses,
notamment d'exirémités 31. Ces longerons 30a,
30b, peuvent étre écartés I'un de l'autre, transver-
salement, de 450 mm environ. Quant aux dsux
traverses d'extrémité qui définissent I'encombre-
ment maximal du chariot 4, elles peuvent éire
écartées I'une de l'autre d'une distance de I'ordre
de 1 600 mm environ.

La disposition qui vient d'éire décrite est telle
que les pinces 3'a, 3"a, 3'b, 3"b, s'étendent prati-
quement entre les deux longerons 30a, 30b, outre
leur partie saillante constituée par les mors fixes
20 et mobiles 21. De plus, les moyens élastiques
25 de méme que les galets de débrayage 26 sont
situés & proximité immédiate. du plan vertical
axial de symétrie P. Par exemple, les chemins de
roulement des galets de débrayage 26 des deux
paires de pinces 3'a, 3"a, 3'b, 3"b sont écartés I'un
de l'autre, & I'état embrayé, de l'ordre de 60 mm
environ.

Il s'ensuit que selon une caractéristique de
linvention, linstallation comporte une rampe
d’embrayage-débrayage 29, unique & chaque
extrémité de chaque paire de cdbles 2a, 2b ou
12a, 12b c'est-a-dire une rampe unique de chaque
cdié de chaque station d’exirémité 9 sur laquelle
viennent en appui les galets de débrayage 26 des
deux paires de pinces 3'a, 3"a, 3b, 3"b.

Selon linvention, un corps de pince 18 est
associé au chassis 19 du chariot 4, notamment
aux longerons 30a, 30b, par des organes élasti-
quement déformables 32 tels que des blocs de
caoutchouc ou élastomére. Ces organes 32 ont
pour fonction d'assurer un maintien général de la
pince 3 par rapport au chassis 19 avec cependant
la possibilité d'un petit débattement limité de part
et d'autre de sa position de repos normale autour

de son axe de symétrie transversal 33. Ce débatte-

ment est par exemple de Pordre de 2° Cette
disposition permet aux pinces d'épouser sans
contrainte excessive la forme incurvée du chemin
de cable 2a, 2b. Naturellement, les organes 32 ne
sont que faiblement déformables et sous [leffet
d'une force suffisante de maniére que le corps de
pince 18 soit normalement maintenu sans pouvoir
pivoter de fagon intempestive autour de I'axe 33.

Pour que cette fonction présente la meilleure
efficacité, un corps de pince 18 comporte préfé-
rentiellement une pigce 34 s'étendant axialement
et dans un plan vertical et ayant une forme
générale d'arceau & concavité tournée vers le
bas. Cette piéce 34 saille vers I'extérieur, horizon-
talement et transversalement pour constituer le
mors fixe 20. Ces deux parties extrémes libres
inférieures 35 sont associées au chassis 19
notamment aux longerons 30a, 30b, par les orga-
nes élastiquement déformables 32.

Afin de permettre le débattement des pinces
grace a ces organes élastiguement déformables
32, les deux parties 20a, 20b, d'un mors fixe sont
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prolongées axialement par des aiguilles 36 qui
coopérent avec les cables 2a, 2b, les aiguilles
internes des deux pinces de chaque paire de
pinces 3'a, 3"a d'une part, 3'b, 3"b, d'autre part,
sont distinctes et ne sont pas associées rigide-
ment 'une a l'autre.

De plus, comme cela apparait sur la figure 4, les
pinces dextrémité 3'a, 3'b, d'une part, 3"a, 3",
d'autre part, sont imbriquées l'une dans [autre.
C'est ainsi que l'organe élastiquement déformable
32 le plus central d'une pince d'extrémité telle
que 3'a est situé dans la direction transversale
entre les deux organes élastiguement déforma-
bles 32 de la pince voisine 3"b.

Pour permettre le meilleur montage de la pince
3, le comps de pince 18 est monté pivotant autour
de son axe transversal 33 dans des paliers 37a,
37b, fixés aux longerons 30a, 30b, sur leur face
intérieure (figure 5).

Selon linvention, le chariot 4 comporte des
moyens de support 38, notamment des roulettes
support 39, montées & pivotement libre autour
d’'axes horizontaux et transversaux 40, et des
moyens de guidage 41, notamment des roulettes
de guidage 42, montées & pivotement libre autour
d'axes verticaux 43, permettant respectivement
de supporter le chariot 4 et de le guider en sens
transversal lorsque les pinces de serrage 3 sont
débrayées, dans les stations d’extrémité 9.

Chacune des traverses d'extrémité 31 comporte
a chacune de ses extrémités libres une patte 44
située dans un plan vertical axial & la partie
extréme de laquelle est monté & pivotement libre
autour d'un axe horizontal et transversal 45 un
galet de confort 46 destiné a rouler sur une piste
de roulement 47 associée & un pylone intermé-

- diaire 10.

En figure 3, sont représentés les galets de
confort 46 d'un chariot 4 placés aux extrémités de
celui-ci en sens axial, destinés & rouler sur une
piste de roulement 47 associée a un pyléne
intermédiaire 10 du type compression. Dans ce
cas, la patte 44 est dirigée vers le haut. Cepen-
dant, d'autres galets montés & pivotement libre
autour d'un axe horizontal et transversal a la

_partie extréme de la patte 44 ou d’une autre patte,

dirigés vers le bas du chariot 4 et par exemple &
ses extrémités, coopérent, quant & eux, avec les
pistes de roulement d'un pyldne intermédiaire du
type support comme représenté en partie gauche
de la figure 2.

Un pyléne intermédiaire 10 comporte deux
pistes de roulement 47 pour les galets de confort
46, suivant généralement le profii de chemine-
ment des cables 2a, 2b tel qu'il est défini par les
galets 17, tout en étant trds légérement plus
incurvé que ce profil de cheminement théarique
des cables, de maniére & étre écartées de celui-Ci
verticalement vers le haut ou vers le bas seion
qu'il s’agit de pyléne & galets support (partie
gauche figure 2) ou de compression (figures 8 et
9) sauf & ses extrémités. L'écartement vers le haut
ou vers le bas s’entend non de la position relative
d’ensembie des pistes 47 par rapport aux gaiets
17, mais de la variation relative d'écartement
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entre eux. Par contre, la piste 47 peut étre placée
dans son ensemble au-dessus ou au-dessous des
galets 17 selon la configuration. Ainsi, s'agissant
des galets de compression représentés sur les
figures 8 et 9, les pistes 47 sont placés a coté de la
partie inférieure des galets 17. Il résulte de cette
disposition qu'en passant.-sur un pyléne, le chariot
roule grace & ses galets de confort 46 sur les
pistes de roulement 47, respectivement au-des-
sus ou au-dessous de celle-ci, selon que le pylone
est de type support ou de compression, tout en
étant entrainé par les cébles 2a, 2b, qui soni irés
légerement écartés des gorges des galets 17.
Cette fonction est d'autant mieux remplie que les
galets de confort 46 sont écartés dans le sens
axial de la plus grande distance possible.

Suivant l'invention, & I'état embrayé de la pince
(figure 3), le corps de pince 18 prend appui sur la
partie supérieure du cable correspondant 2a, 2b.
Les mors fixe et mobile 20, 21 sont appliqués sur
les parties latérales interne et externe du céable. |l
en résulte que la partie inférieure du céble 2a, 2b
reste substantiellement libre. Cette disposition
assure tout a la fois un bor appui du chariot 4 sur
les cables 2a, 2b, tout en permettant un passage
sans a-coup des galets 17, des pylones surtout
lorsqu'ils ne comportent pas de piste de roule-
ment 47.

Un chariot 4 comporte également deux bandes
a friction 48 s'étendant axialement, placées hori-
zontalement coplanaires et écariées transversale-
ment l'une de lautre au-dessus de la partie
médiane des longerons 30a, 30b auxquels elles
sont associées rigidement par des pattes vertica-
les 49. Ces bandes a friction 48 sont destinées &
étre fonctionnellement opératoires dans chaque
station d'extrémité 9, soit pour ralentir le chariot 4
désolidarisé des cables 2a, 2b, soit, au contraire,
pour entrainer ce chariot avant quiil ne soit
accouplé aux cables 2a, 2b.

Les moyens élastiques 25 tels qu'un ressort
hélicoidal sont montés entre une coupelle supé-
rieure 50 et yne coupelle inférieure 51. La cou-
pelle supérieure 50 est associée & la partie
extréme libre 27 du bras 23 autour d'un axe
d’articulation 52 horizontal et axial. La coupelle
inférieure 51 est fixée a la partie extréme d'un
étrier 53 disposé sensiblement verticalement,
associé a sa partie extréme supérieure au corps
de pince 18 autour d'un axe 54, horizontal et axial
sensiblement situé dans le plan vertical axial de
symétrie P.

Un pylone d'une installation selon Pinvention
est décrit ci-dessous en référence au cas d'un
pylone a galets support, mais il est clair que cette
description peut étre adaptée de fagon évidente
au cas d'un pylone & galets de compression.

Le pylone 10 selon [invention comporte deux
balanciers support 55a, 55b, symétriques par
rapport au plan P, articulés a leur partie médiane
a pivotement libre autour d'un axe horizontal et
transversal 56 a un étrier 16 placé verticaiement
et transversalement associé rigidement a Ila
potence 15. Cet étrier ayant une forme générale
de U renversé comporte une ame non représentée
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associée rigidement & la potence 15 ou en
variante, ne comporte pas d'ame, celle-ci faisant
partie intégrante de la potence 15 et constituant
sa partie extréme libre, et deux ailes 57a, 57b,
symétriques par rapport au plan P, dirigées verti-
calement et vers le bas, & la partie extréme libre
inférieure desquelles se trouve I'axe 56.

Les balanciers 55a, 55b, sont associés a pivote-
ment libre sur les faces internes des ailes 573,
57b, autour de l'axe 56 par deux tourillons 563,
56b, laissant libre I'espace entre les deux balan-
ciers support 55a, 55b.

Préférentiellement, les deux balanciers support
55a, 55b sont rectiiignes et constitués par une
piéce métallique profiiée a section droite carrée
ou rectangulaire.

Il en est de méme des ailes 57a, 57b et de la
potence 15.

Le pylone 10 comporte, d'autre part, plusieurs
balanciers élémentaires 58 comportant les galets
17, articulés & pivotement libre, directement ou
indirectement sur les balanciers supports 55a,
58b, autour d'axes horizontaux et transversaux
59. Ces balanciers élémentaires 58 sont placés les
uns & la suite et & proximité des autres sur Ia
longueur nécessaire compte tenu des forces
d'appui exercées par les cables 2a, 2b et du
parcours plus ou moins incurvé du chemin de
cables. Une forme de réalisation typique et préfé-
rentielle est celle représentée sur la figure 7 dans
laquelle il est prévu quatre balanciers élémentai-
res 58.

On décrit maintenant un balancier élémentaire
tel que 58 en se référant plus particulierement a la
figure 10.

Un balancier élémentaire 58 comporte, d'une
part, deux longerons 60a, 60b de support des
galets respectivement 17a, 17b, écartés transver-
salement I'un de l'autre et symétriques par rapport
au plan P et, d'autre part, un arceau de rigidifica-
tion 61 reliant rigidement entre eux les deux
longerons 60a, 60b. i

Chaque longeron 60a, 60b, comporte préféren-
tiellement deux pieces écartées transversalement
'une de lautre mais rigidement solidaires l'une
de l'autre, & savoir, pour le longeron 60a les deux
piéces 60'a et 60"a et pour le longeron 60b les
piéces 60'b et 60"b. Enire chaque paire de piéces
60'a, 60"a, 60'b, 60"b, sont montés & pivotement
libre les galets support 17a, 17b.

Les deux piéces 60'a, 60"a, 60'b, 60" d'un
longeron 60a, 60b sont associées rigidement
I'une & l'autre par une entretoise médiane 62.

Un balancier élémentaire 58 comporte deux
galets amont 17'a, 17'b et deux galets aval 173,
17"b, les galets amont 17'a, 17'b, d'une part, et les
galets aval 17"a, 17'b d'autre part, ayant des axes
de pivotement coaxiaux respectivement 63’ (axe
amont) et 63" (axe aval). Naturellement, chacun
des axes 63', 63" est en deux parties afin de laisser
libre 'espace central entre les galets pour permet-
tre le passage du chariot 4 et de la suspension 7.

Préférentiellement, les deux axes 63', 63" sont
prévus aux deux parties extrémes libres 64', 64"
des longerons 60a, 60b.
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L'arceau de rigidification 61 reiie préférentielle-
ment les deux pieces de longerons 60a, 60b,
situés vers I'extérieur soit 60'a et 60'b. Cet arceau
de rigidification est placé verticalement et trans-
versalement et a une forme générale de U ren-
versé comprenant une ame médiane 65 horizon-
tale et transversaie et deux ailes 66a, 66b, latérales
verticales et dirigées vers le bas, associées rigide-
ment & leur partie extréme libre inférieure 67 aux

longerons 60a, 60b notamment aux parties exté-

rieures 60'a, 60'b.

Préférentiellement, I'arceau de rigidification 61
a, en section droite fransversale, une forme de T,
ceci pour garantir son indéformabilité. Egale-
ment, 'Ame 65 est préférentieilement reliée aux
ailes 66a, 66b par des pans coupés 68a, 68b.

Un balancier élémentaire 58 comporte préféren-
tiellement un arceau de rigidification unique 61
placé & l'une des parties extréme libres des
longerons 60a, 60b et préférentiellement du coté
de la partie extréme libre 64', par exemple amont.

En élévation (c'est-a-dire vu de c6té), un balan-
cier élémentaire 58 a donc une forme générale de
L dont la branche horizontale est constituée par
les longerons 60a, 60b et dont Ia branche verticale
est constituée par 'arceau de rigidification 61.

Préférentiellement, un pylone tel quil vient
d'étre décrit comporte des moyens 69 pour empé-
cher les cables 2a, 2b d'échapper aux gorges des
galets 17 qui les supportent. Ces moyens sont par

exemple placés sur les faces internes des ailes

66a, 66b d'un arceau 61 et au-dessus de la gorge
des galets correspondants 17'a, 17"b. Ces moyens
sont constitués par exemple par une plaquette 69
saillant vers [intérieur et incurvée autour d'un
axe vertical & convexité tournée vers le plan P.
Egalement, le pylone 10 intermédiaire d'une
installation selon [linvention comporte préféren-
ticllement des moyens 70 pour récupérer les
cables 2a, 2b, si ceux-ci échappent aux gorges
des galets support correspondants 17'a, 1773,
17'b, 17"b. Ces moyens de récupération 70 sont
constitués par exemple par un trongon de gout-
tisre ouvert vers le haut, fixé rigidement a la face
intemme de chaque piéce inteme 60"a, 60"d au
voisinage des galets amont 17'a, 17'b. Préféren-
tiellement, ces gouititres sont incurvées autour
d'un axe horizontal et transversal a convexité
tournée vers ie haut. Leur encombrement en sens
transversal est limité sensiblement a la largeur
d'un cébie tel que 2a, 2b afin de ne pas empécher
le passage de la suspension 7 et du chariot 4.
Par conséquent, aux galets amont 17'a, 17'b
sont associés, d'une part, les moyens 69 pour
empécher les cables 2a, 2b d'échapper aux gor-

ges des galets, et d’autre part, les moyens 70 de

récupération des cables 2a, 2b.

Préférentiellement, deux balanciers élémentai-
res successifs 58 sont disposés dans le méme
sens G'est-a-dire avec les arceaux de rigidification
61 disposés vers l'amont. Ces deux balanciers
élémentaires successifs 58 sont montés articulés
a pivotement libre autour d'axes 71‘, 71" horizon-
faux et transversaux aux deux parties exitrémes
libres 72', 72" de deux piéces intermédiaires 73a,
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73b, symétriques par rapport au plan P, articulées’
a pivotement libre autour d'un axe 74 horizontal
et transversal au balancier support 55a, 55b,
directement ou indirectement. L'axe 74 est situé
dans la partie médiane des piéces intermédiaires
73a, 73b.

Dans la forme de réalisation préférentielle illus-
trée par la figure 7, le pyidne comporte quatre
balanciers élémentaires 58 successifs formant un
groupe amont 75’ de deux balanciers élementai-
res 58 et un groupe aval 75" de deux autres

balanciers élémentaires 58. Tous ces balanciers

sont disposés dans le méme sens. lLes deux
balanciers élémentaires 58 du groupe amont 75'
sont montés pivotant sur deux piéces intermédiai-
res 73a, 73b, articulées aux balanciers support
55a, 55b autour de l'axe 74 situé a la partie
extréme libre amont 76’ de ces balanciers support
55a, 55b.

Les galets de ces deux balanciers élémentaires -
58 du groupe amont 75' se suivent a intervalles
réquliers. lls sont en outre suivis, avec le méme
intervalle par des galets du groupe aval 75" qui
présente la méme structure que décrite précé-
demment, articuiés & la partie extréme libre aval
76" des balanciers 55a, 55b. Les articulations,
notamment des balanciers support 55a, 55b avec
I'étrier 16, des balanciers élémentaires 58 avec les
balanciers support 55a, 55b (moyennant les éven-
tuelles piéces intermédiaires 73a, 73b) qui sont
normalement libres peuvent, le cas échéant étre
limitées en amplitude et/ou avec un certain frei-
nage.

Linstallation qui vient d'étre décrite fonctionne
de la maniére suivante :

Entre deux stations d'extrémité 9, les pinces de
serrage 3 sont a 'état embrayé car soumises sans
restriction aux moyens élastiqgues 25. Les cébles
2a, 2b supportent et fractent ie chariot 4 donc le
véhicule 1. La disposition constructive décrite est
telle que la stabilité latérale de P'ensemble est
parfaite. Lorsque le véhicule 1 arrive au droit d'un
pylone intermédiaire 10, les galets de confort 46
roulent sur les pistes de roulement 47, ce qui a
pour effet d'écarter frés légérement, de I'ordre de
queiques millimétres, les cables 2a, 2b, des galets
17. Cette disposition n'intervient pas dans les
stations d'extrémité 9 ol il est prévu les deux
rampes 29. De la sorte, le véhicule 1 n'est pas
affecté de tressautements au passage de ces
galets 17. Lorsque le véhicule 1 arrive dans une
station d'extrémité 9, les galets de débrayage 26
viennent s'appliquer contre la rampe unique 29
qui est profilée de fagon appropriée pour se
rapprocher du chemin de cables 2a, 2b. Il s'ensuit
que les mors mobiles 21 pivotent autour de leur

‘axe d'articulation, & I'encontre des moyens élasti-

ques 25, ce qui a pour effet d’ouvrir les pinces 3
qui se trouvent alors a I'état débrayé. Simultané-
ment, le chariot 4 vient reposer sur des moyens
support fixes tels qu'une piste en U, 77, grace aux
roulettes support 39. Le chariot 4 est guidé grace
aux roulettes de guidage 42. Le profil de ces
moyens support fixes est tel qulils permettent de
désengager lés pinces 3, débrayées, des cables
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2a, 2bh. Par exemple, le cheminement des cibles
2a, 2b va en s'écartant vers le bas et les moyens
de support fixes vont en se rapprochant vers le
haut du profil de cheminement des cébles 2a, 2b.
Le véhicule 1 est freiné dans son mouvement de
coulissement par des bandes a friction 48. Au
départ, on réalise ies mémes opérations en sens
opposé, c'est-a-dire que les moyens de support
fixes viennent placer les pinces 3 en regard des
cables 2a, 2b, la rampe 29 vient libérer les galets
de deébrayage 26 qui permettent la fermeture des
pinces 3 et préalablement les bandes & friction 48
ont permis d’amener progressivement le chariot 4
a la vitesse des cébles par des galets d’accéléra-
tion.

De plus, les moyens 69 pour empécher les
cables 2a, 2b d'échapper aux gorges des galets
et, d'autre part, les moyens 70 de récupération
des cables 2a, 2b, assurent le maintien des cables
2a, 2b au niveau des étriers 16, en particulier
lorsque les cables 2a, 2b sont écartés des galets
17 et/ou si un événement imprévu se produisait.

Revendications

1. Installation de fransport a cables aériens
comportant un ou plusieurs véhicules (1) espacés
et associés rigidement mais de facon débrayabie
par deux paires de pinces de serrage portées par
un chariot (4) associé & une suspension (7), &
deux cables (2a, 2b) sans fin, porteurs et tracteurs,
-paralléles Fun & l'autre, placés l'un a cbté de
l'autre dans la direction horizontale, entrainés &
défilement continu & méme vitesse et guidés par
des pylones (10) intermédiaires de support et/ou
de compression comportant chacun deux séries
de galets (17) de support et'ou de compression
des deux cables (2a, 2b), chacune des paires de
pinces étant associée & 'un des deux cables (2a,
2b), les deux paires de pinces définissant un
quadrilatére rigide qui, & I'état embrayé favorise
le défilement synchrone des deux cables (2a, 2b),
caractérisée en ce que chaque pince comprend
un corps de pince (18) monté pivotant par rapport
au chassis (19) du chariot (4) autour d'un axe
horizontal et transversal (33) grace a des paliers
(37a, 37b) fixés & des longerons (30a, 30b) du
chassis (19), et en ce que chaque corps de pince
(18) comporte une piéce en arceau (34) qui forme
saillie vers 'extérieur en sens horizontal et trans-
versal pour constituer le mors fixe (20), associée
par ses deux parties extrémes libres (35) au
chassis (19) du chariot (4) par lintermédiaire
d'organes élastiquement déformables (32) tels
que des blocs de caoutchouc ou élastomére, ces
organes ayant pour fonction d'assurer un main-
tien général de la piéce en arceau avec la possibi-
lité d'un petit débattement limité de part et d’autre
de sa position normale, notamment de l'ordre de
20

2. Installation selon la revendication 1 caracté-
risée en ce que le quadrilatére rigide défini par les
deux paires de pinces est un parallélogramme.

3. Installation selon l'une quelconque des
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revendications 1 et 2, caractérisée par le fait que
chaque chariot (4) comporte des moyens de
support (38) notamment des roulettes support
(39) montées & pivotement libre autour d'axes
horizontaux et fransversaux (40), et des moyens
de guidage (41), notamment des roulettes de
guidage (42) montées & pivotement libre autour
d'axes verticaux (43) permeftant respectivement
de supporter le chariot (4) et de le guider en sens
transversal, lorsque les pinces de serrage (3) sont
débrayées, dans les stations d’extrémité (9).

4. Installation selon I'une quelconque des
revendications 1 & 3, caractérisée par le fait que
chaque chariot (4) comporte un chassis (19)
constitué de deux longerons axiaux (30a, 30b) et
des traverses, notamment d’extrémité (31).

5. Installation de selon l'une quelconque des
revendications 1 & 4 caractérisée par le fait que
les deux paires de pinces (3'a, 3"a, 3'b, 3"b) sont
écartées transversalement de la distance mini-
male compte tenu de P'encombrement des pinces,
et par le fait que deux pinces centraies (3'a, 3"b)
sont écartées axialement Fune de lautre d'une
distance au moins égale & I'encombrement de la
suspension (7).

6. Installation selon l'une quelconque des
revendications 1 & 5, dans laquelle chaque pince
comporte un corps de pince (18) associé au
chéassis (19) du chariot (4); un mors fixe (20)
porté par le corps (18) ; un mors mobile (21) porté
par la partie extréme et inférieure (22) d'un bras
(23) situé dans un plan transversal et articulé au
corps de pince autour d'un axe axial (24); des
moyens é€lastiques (25) de rappel du mors mobile
(21) vers le mors fixe (20) tel qu'un ressort
disposé sensiblement verticalement; et un galet
(26) de débrayage de la pince (3) monté 3 pivote-
ment libre & la partie extréme intérieure et supé-
rieure (27) du bras (23) autour d'un axe sensible-
ment horizontal et tfransversal (28) et pouvant
coopérer avec une rampe dembrayage-
débrayage (29) faisant partie des moyens amont
de débrayage et aval d'embrayage-débrayage
d'une station d’exirémité (9), caractérisée par le
fait que les galets de débrayage (26) des deux
paires de pinces (3'a, 3"a, 3'b, 3'b) sont situées &
proximité immédiate du plan vertical axial de
symétrie P, ces galets (26) venant en appui sur
une rampe unique d'embrayage-débrayage (29)
disposée de chaque coté de chacune des stations
d’extrémité (9).

7. Installation seion Il'une quelconque des
revendications 1 & 6, caractérisée par le fait que
les mors fixes (20) des pinces (3) sont prolongées
par des aiguilles (36), les aiguilles internes de
chaque paire de pinces (3'a, 3"a, 3'b, 3"b) étant
désolidarisées I'une de l'autre de fagon & autoriser
individuellement un petit débattement, des pinces
(3).
8. Installation selon I'une quelconque des
revendications 1 & 7, caractérisée par le fait que
'organe élastique le pius central d'une pince
d'extrémité (3'b, 3"a) est situé dans la direction
transversale entre les deux organes élastiques
(32) de la pince voisine (3'a, 3"b).
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9. Installation selon lPune quelconque des
revendications 1 & 8, caractérisée par le fait qu'au
chariot (4) sont associées deux paires de galets
de confort (46) a pivotement libre autour d'axes
(45) horizontaux et transversaux, destinés a rouler
sur des pistes de roulement (47) associées a
chacun des pyldnes (10) intermédiaires support
et/ou de compression.

10. Installation selon l'une quelconque des
revendications 1 & 9, caractérisée par le fait qu'un
pyléne (10) intermédiaire support et/ou de
compression comporte deux pistes de roulement
(47) des galets de confort (46) suivant générale-
ment le profil de cheminement des cables (2a, 2b)
tout en étant trés légérement écartées de ce profil
verticalement vers le haut ou vers le bas sauf a
ses extrémités, de maniére qu'en passant au droit
d'un pyléne, le chariot (4) roule grace a ses galets
de confort (46) sur les pistes de roulement (47), le
cable étant trés légérement écarté des galets (17).

11. Installation selon l'une quelconque des
revendications 1 & 10, caractérisée par le fait
qu'un pyldne (10) intermédiaire support et/ou de
compression comporte des moyens (69) pour
empécher les cables (2a, 2b) d'échapper aux
gorges des galets (17) comrespondants.

12. Installation selon la revendication 11, carac-
térisée par le fait que les pylones (10) intermédiai-
res comportent deux balanciers principaux (55a,
55b) symétriques par rapport au plan vertical
axial médian de syméirie P articulés & pivotement
libre autour d’'un axe (56) horizontal et transversal
4 un étrier (16) vertical et transversal associé
rigidement & la potence (15), des balanciers
élémentaires (58) chacun de ces balanciers élé-
mentaires étant articulé & pivotement libre, direc-
tement ou indirectement aux balanciers princi-

paux (55a, 55b) et comportant deux longerons de:

support (60a, 60b) des galets (17) écartés transver-
salement l'un de 'autre et symétriques par rapport
au plan P, et au moins un arceau de rigidification
(61) reliant rigidement entre eux les deux longe-
rons de support (60a, 60b), cet arceau de rigidifi-
cation (61) ayant en élévation une forme générale
de U renversé comprenant une ame (65) et deux
ailes latérales (66a, 66b) associées rigidement a

leur partie exiréme libre inférieure aux longerons .

de support (60a, 80b), et ayant en section droite
transversale une forme générale de T, les moyens
(69) pour empécher les cables (2a, 2b) d'échapper
aux gorges des galets (17) correspondants étant
prévus sur les faces internes des ailes (66a, 66b)
d'un arceau de rigidification (61).

13. Installation selon l'une quelconque des
revendications 11 et 12, caractérisée par le fait
que les moyens (69) pour empécher les cables
{2a, 2b) d'échapper aux galets (17) correspon-
dants sont constitués par une plaquette (69)
saillant vers Ilintérieur et située immédiatement
au-dessus de la gorge des galets voisins (17'a,
17'b).

14. Installation selon ia revendication 13 carac-
térisée par le fait que la plaquette (69) est incurvée
a convexité tournée vers lintérieur.’

15. Installation selon l'une queiconque des
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revendications 1 & 14, caractérisée par le fait que
les pyidnes (10) intermédiaires de support et/ou
de compression comportent des moyens (70)
pour récupérer les cables (2a, 2b) si ceux-ci
échappent aux gorges des galets (17) correspon-
dants, ces moyens (70) étant associés aux longe-
rons de support (60a, 60b).

16. Installation selon Il'une quelconque des
revendications 1 & 15, caractérisée par le fait que
chague longeron de support (60a, 60b) comporte
deux piéces (60'a, 60"a, 60'b, 60"b) écartées trans-
versalement I'une de l'autre mais rigidement soli-
daires l'une de l'autre, entre lesquelles sont mon-
tées a pivotement libre les galets (17).

17. Instaliation seion la revendication-16, carac-
térisée par le fait que les deux piéces (60'a, 60"a,
60'b, 60"b) d'un longeron de support (60a, 60b)
sont associées rigidement l'une a l'autre par une
entretoise médiane (62) deux axes (63', 63") de
pivotement des galets étant prévus aux deux
parties extrémes libres amont et aval.

18. Installation selon les revendications 12 et
17 caractérisée par le fait que l'arceau de rigidifi-
cation (61) est associé rigidement aux deux piéces
externes (60'a, 60'b) des deux longerons de sup-
port (60a, 60b).

19. Installation selon [Pune quelconque des
revendications 15 et 18, caractérisée par le fait
que les moyens (70) de récupération des cables
(2a, 2b) sont constitués par un trongon de gout-
titre fixé rigidement sur les faces internes des
piéces internes (60"a, 60’b) d'un longeron de
support (60a, 60b) et situées au voisinage des
galets correspondants (17'a, 17'b).

20. installation selon la revendication 19, carac-
térisée par le fait que les gouttieres (70) laissent
un espace libre de passage de la suspension (7} et
du chariot (4) et sont incurvées & convexité
tournée vers le haut si le pylone (10) intermédiaire
correspondant est un pylone support et &
convexité tournée vers le bas si le pylone (10)
intermédiaire correspondant est un pylone de
compression.

21. Installation selon I'une quelconque des
revendications 12 & 20, caractérisée par le fait que
chaque balancier élémentaire (58) est monté arti-
culé & pivotement libre autour d'un axe horizontal
et transversal (59), directement ou indirectement
au balancier support (55a, 55b).

22. Installation selon l'une quelconque des
revendications 12 & 21, caractérisée par le fait que
chaque pyldéne (10) intermédiaire comporte au
moins deux balanciers élémentaires (58) succes-
sifs disposés dans le méme sens.

23. Installation selon la revendication 22, carac-
térisée par le fait que deux balanciers élémentai-
res (58) successifs sont montés articulés & pivote-
ment libre autour d'axes (59) situés aux deux
parties exitrémes libres de deux piéces intermé-
diaires (73a, 73b) articulées a pivotement libre
autour d'un axe horizontal et fransversal (74)
direciement ou indirectement aux balanciers sup-
ports (55a, 55b), l'axe (74) étant situé dans la
partie médiane des piéces intermédiaires (73a,
73b).
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24, Installation selon I'une quelconque des
revendications 22 et 23, caractérisée par le fait
que chaque pylone (10) intermédiaire comporte
quatre balanciers élémentaires (58) successifs
formant un groupe amont (75’) de deux balanciers
élémentaires (58) et un groupe aval (75") de deux
autres balanciers élémentaires (58) successifs, le
groupe amont (75') étant articulée a pivotement
libre autour de I'axe (74) des piéces intermédiaires
(73a, 73b), situé a la partie exiréme libre du
balancier support (55a, 55b).

Claims
1. Aerial-cable transport system, having one or

more vehicles (1) which are spaced and rigidly
but disengageably associated by two pairs of

clamping pincers carried by a carriage (4) as- .

sociated with a suspended part (7), having iwo
endiess cables (2a, 2b) which carry and draw and
are parallel to one another and placed one next to
the other in the horizontal direction and are
driven to pay out continuously at the same speed
and are guided by intermediate support and/or
pressure pylons (10) each having two series of
rollers (17) for support and/or pressure of the fwo
cables (2a, 2b), each of the pairs of pincers being
associated with one of the two cables (2a, 2b), the
two pairs of pincers defining a rigid quadrilateral
which, in the engaged state, promotes the syn-
chronous paying out of the two cables (2a, 2b),
characterized in that each pincer comprises a
pincer body (18) mounted pivotal with respect to
the frame (19) of the carriage (4) about a horizon-
tal and transverse axis (33) thanks to bearings
(387a, 37b) fixed to side frame pieces (30a, 30b) of
the frame (19), and in that each pincer body (18)
has an arch-shaped piece (34) which projects
towards the outside in the horizontal and trans-
verse direction to form the fixed jaw (20) and is
associated by means of its two free end paris (35)
with the frame (19) of the carriage (4) by way of
resiliently deformable elements (32) such as rub-
ber or elastomer blocks, these elements having
the function of ensuring a general holding of the
arch-shaped piece with the possibility of a small
clearance limited on either side of its normal
position, in particular of the order of 2°.

2. System according to Claim 1, characterized
in that the rigid quadrilateral defined by the two
pairs of pincers is a parallelogram.

3. System according to either of Claims 1 and
2, characterized in that each carriage {4) has
support means (38), in particular support wheels
(39) mounted to pivot freely about horizontal and
transverse axes (40), and guide means (41), in
particular guide wheels (42) mounted to pivot
freely about vertical axes (43) respectively enabl-
ing the carriage (4) to be supported and to be
guided in the transverse direction when the
clamping pincers (3) are disengaged, in the end
stations (9).

4. System according to any one of Claims 1 to
3, characterized in that each carriage (4) has a
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frame (19) formed by two axial side frame pieces
(30a, 30b) and by cross members, in particular
end cross members (31). )

5. System according to any one of Claims 1 to
4, characterized in that the two pairs of pincers
{3'a, 3"a, 3'b, 3'b) are transversely separaied by
the minimum distance taking into account the
bulk of the pincers, and in that two central
pincers (3'a, 3"b) are axially separated from one
another by a distance at least equal to the bulk of
the suspended part (7).

6. System according to any one of Claims 1 to
5, in which each pincer has: a pincer body (18)
associated with the frame (19) of the carriage (4) ;
a fixed jaw (20) carried by the body (18); a
movable jaw (21) carried by the lower end part
(22) of an arm (23) located in a transverse plane
and articulated with the pincer body about an
axial axis (24); resilient means (25) for returning
the movable jaw (21) towards the fixed jaw (20),
such as a spring arranged substantially vertically ;
and a rolier (26) for disengaging the pincer (3)
mounted to pivot freely at the inner upper end
part (27) of the arm (23) about a substantially
horizontal and transverse axis (28), capable of
cooperation with an engagement/disengagement
ramp (29) forming part of the upstream disen-
gagement means and downstream en-
gagement/disengagement means of an end
station (9), characterized in that the disengage-
ment rollers (26) of the two pairs of pincers (3'a,
3"a, 3'b, 3"b) are located in the immediate vicinity
of the axial vertical plane of symmetry P, these
rollers (26) bearing against a single en-
gagement/disengagement ramp (29) arranged on
either side of each of the end stations (8).

7. System according to any one of Claims 1 to
6, characterized in that the fixed jaws (20) of the
pincers (3) are extended by needies (36), the
intemnal needles of each pair of pincers (3'a, 3"a,
3'b, 3"b) being disconnected from one another so
as fo allow individually a small deflection of the
pincers (3).

8. System according to any one of Claims 1 to
7, characterized in that the most central resilient
element of an end pincer (3'b, 3"a) is located in
the transverse direction between the two resilient
elements (32) of the adjacent pincer {3'a, 3'b).

9. System according to any one of Claims 1 fo
8, characterized in that there are associated with
the carriage (4) two pairs of comfort rollers (46)
able to pivot freely about horizontal and trans-
verse axes (45), intended to roll on roller tracks
(47) associated with each of the intermediate
support and/or pressure pyions (10).

10. System according to any one of Claims 1 to
9, characterized in that an intermediate support
and/or pressure pylon (10) has two roller tracks
(47) of the comfort rollers (46) generally following
the course of the path of the cables (2a, 2b), while
being very slightly separated from "this course
vertically upwards or downwards except at iis
ends, so that in passing at right angles to a pylon
the carriage (4) rolls, thanks .to its comfort rollers
(46), on the rolier tracks (47), the cable being very
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slightly separated from the rollers (17).

11. System according to any one of Claims 1 to
10, characterized in that an intermediate support
and/or pressure pylon (10) has means (69) for
preventing the cables (2a, 2b) from escaping from
the grooves of corresponding rollers (17).

12. System according to Claim 11, charac-
terized in that the intermediate pyions (10) have
two principal rockers (55a, 55b) which are sym-
metrical with respect to the central axial vertical
plane of symmetry P and articulated to pivot
freely about a horizontal axis (56) transverse fo a
vertical and transverse bow-shaped part (16)
rigidly associated with the bracket (15), elemen-
tary rockers (58), each of these elementary roc-
kers being articulated to pivot freely, directly or
indirectly, with the principal rockers (55a, 55b)
and having two support side frame pieces (60a,
60b) of the rollers (17) separated transversely
from one another and symmetrical with respect to
the plane P, and at least one reinforcing arch (61)
rigidly connecting between them the fwo support
side frame pieces (60a, 60b), this reinforcing arch
(61) having in elevation generally an inverted U
shape comprising a core (65) and two side wings
(66a, 66b) rigidly associated at their lower free
end part with the support side frame pieces (60a,
60b) and having in cross-section generally a T
shape, the means (69) for preventing the cables
(2a, 2b) from escaping from the grooves of the
corresponding rollers (17) being provided on the
inner faces of the wings (66a, 66b) of a reinforcing
arch (61).

13. System according to either of Claims 11
and 12, characterized in that the means (69) for
preventing the cables (2a, 2b) from escaping from
the corresponding rollers (17) are formed by a
plate (69) projecting inwards and located im-
mediately above the groove of the adjacent rollers
(17'a, 17'b).

14, System according to Claim 13, charac-
terized in that the plate (69) is curved with the
convex side turned inwards.

15. System according to any one of Claims 1 to
14, characterized in that the intermediate support
and/or pressure pylons (10) have means (70) for
recovering the cables (2a, 2b) if the latter escape
from the grooves of the cormresponding rollers
(17), these means (70) being associated with the
support side frame pieces (60a, 60b).

16. System according to any one of Claims 1 to
15, characterized in that each support side frame
piece (60a, 60b) has two pieces (60'a, 60"a, 60'b,
60"b) transversely separated from one another
but rigidly connected to one another, between
which the rollers (17) are mounted to. pivot freely.

17. System according to Claims 16, charac-
terized in that the two pieces (60'a, 60"a, 60'b,
60"b) of a support side frame piece (60a, 60b) are
rigidly associated with one another by a centre
spacer (62), two roller pivot axes (63', 63"} being
provided at the two upsiream and downstream
free ends.

18. System according to Claims 12 and 17,
characterized in that the reinforcing arch (61) is

10

15

20

25

30

40

50

55

60

65

11

rigidly associated with the two outside pieces
(60'a, 60'b) of the two support side frame pieces
(60a, 60b).

19. System according to either of Claims 15
and 18, characterized in that the means (70) for
recovering the cables (2a, 2b) are formed by a
trough section rigidly fixed on the inner faces of
the inside pieces (60"a, 60'b) of a support side
frame piece (60a, 60b) and located in the vicinity
of the corresponding rollers (17'a, 17'b).

20. System according to Claim 19, charac-
terized in that the troughs (70) leave a free space
for passage of the suspended part (7) and the
carriage (4) and are curved with the convex side
tured upwards if the corresponding intermediate
pyion (10) is a support pylon and with the convex
side turned downwards if the comresponding inter-
mediate pylon (10) is a pressure pylon.

21. Systemn according to any one of Claims 12
to 20, characterized in that each elementary
rocker (58) is mounted articulated to pivot freely
about a horizontal and transverse axis (59), di-
rectly or indirectly, with the support rocker (55a,
55b).

22, System according to any one of Claims 12
to 21, characterized in that each intermediate
pylon (10) has at least two successive elementary
rockers (58) arranged in the same direction.

23. System according to Claim 22, charac-
terized in that two successive elementary rockers
(58) are mounted articulated to pivot freely about
axes (59) located at the two free end paris of two
intermediate pieces (73a, 73b) articulated to pivot
freely about a horizontal and transverse axis (74),
directly or indirectly, with the support rockers
(553, 55b), the axis (74) being located in a central
part of the intermediate pieces (73a, 73b).

24. System according to either of Claims 22
and 23, characterized in that each intermediate
pylon (10) has four successive elementary rockers
(58) forming an upstream group (75') of two
elementary rockers (58) and a downstream group
(75" of two other successive elementary rockers
(58), the upstream group (75') being articulated to
pivot freely about the axis (74) of the intermediate
pieces (73a, 73b), located at the free end part of
the support rocker (55a, 55b).

Patentanspriiche

1. Seilschwebebahn, mit einem oder mehreren
Wagen (1), die im Abstand voneinander angeord-
net und mit zwei endlosen Seilen (2a, 2b) starr
aber durch zwei Paare von Spannkiauen auskup-
pelbar verbunden sind, die an einem Laufwerk (4)
gehalten sind, das mit einem Gehange (7) verbun-
den ist, wobei die beiden Seile (2a, 2b) als Trag-
und Zugseile parallel zueinander und in horizon-
taler Richtung nebeneinander angeordnet sind,
mit gleicher Geschwindigkeit in kontinuierlichem
Lauf angetrieben werden und von Zwischenstit-
zen (10) zum Hoch- und/oder Niederhalten gefiihrt
sind, von denen jede zwei Reihen von Rollen (17)
zum Hoch- und/oder Niederhalten der beiden
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Kabel (2a, 2b) aufweist, wobei jedes der Paare der
Spannkiauen mit einem der beiden Seile (2a, 2b)
verbunden ist und die zwei Paare von Spannkiauen
ein starres Trapezoid bilden, das in eingekuppel-
tem Zustand den sychronen Lauf der beiden Seile
{(2a, 2b) beglnstigt, dadurch gekennzeichnet, daB
jede Spannklaue einen Spannkorpus (18) auf-

weist, der gegeniliber einem Fahrgestell (19) des -

Wagens (4) um eine horizontale und quer verlau-
fende Achse (33) durch an Langstragem (30a,
30b) des Fahrgestells (19) befestigte Lager (37a,
37b) schwenkbar gehalten ist, und daB jeder
Spannzangenkorpus (18) ein bogenfdrmiges Teil
(34) aufweist, das nach auBen in horizontaler und
quer verlaufender Richtung zur Bildung einer
ortsfesten Spannbacke (20) vorsteht, die durch
ihre beiden freien duBeren Bereiche (35) mit dem
Fahrgestell (19) des Laufwerks (4) durch Zwi-

schenfiigen elastisch verformbarer Organe (32), -

bspw. aus Blocken aus Gummi oder einem Elasto-
mer verbunden ist, wobei diese Organe die Funk-
tion haben, das bogenformige Teil mit der Mog-
lichkeit einer begrenzten Durchfederung zu bei-
den Seiten seiner normalen Stellung in einem
Bereich von zwei Grad zu halten.

2. Bahn nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das starre Trapezoid, das durch
zwei Paare von Spannzangen gebildet ist, ein
Parallelogramm ist. .

3. Bahn nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB jedes Laufwerk (4) Tragmit-
tell (38), namlich Tragrollen (39), die um horizon-
tale und quer verlaufende Achsen (40) frei drehbar
gehalten sind, und Flhrungsmittel (41), namlich
Fihrungsrollen (42) aufweist, die um vertikale
Achsen (43) frei drehbar gehalten sind, so daB das
Laufwerk (4) gehalten bzw. in Querrichtung in
den Endstationen (9) gefiihrt ist, wenn die Spann-
zangen (3) ausgekuppelt sind.

4, Bahn nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB jedes Laufwerk (4)
ein Fahrgestell (19) aufweist, das dureh zwei
axiale Langstriger (30a, 30b) und vorzugsweise
auBere Quertrager (31) gebildet ist.

5. Bahn nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die zwei Paare von
Spannzangen (3'a, 3"a, 3'b, 3"b) seitlich in minima-
lem Abstand entsprechend dem Platzbedarf der
Spannzangen angeordnet sind, und daB zwei
mittige Spannzangen (3'a, 3"b) axial voneinander
in einem Abstand von mindestens gleich dem
Platzbedarf des Gehénges (7) angeordnet sind.

6. Bahn nach einem der Anspriiche 1 bis 5, bei
der jede Spannzange einen Spannzangenkorpus
(18), der mit dem Fahrgestell (19) des Laufwerks
(4) verbunden ist, einen orisfesten Spannbacken
(20), der vom Korpus (18) gehalten ist, einen
beweglichen Spannbacken (21), der vom AuBen-
und Unterteil (22) eines Armes (23) gehalten ist,
der in einer Querebene angeordnet und am Kor-
pus der Spannzange um eine axiale Achse (24)
angelenkt ist, elastische Rickholmittel (25) des
beweglichen Spannbackens (21) zum ortsfesten
Spannbacken (20) hin derart, daB eine Feder im
wesentlichen vertikal angeordnet ist, und eine
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Rolle (26) zum Auskuppeln der Spannzange (3)
aufweist, die frei drehbar am unteren und oberen
AuBenteil (27) des Armes (23) um eine im wesent-
lichen horizontale und quer verlaufende Achse
(28) gehalten ist und mit einer Rampe (29) zum
Ein- und Auskuppeln zusammenwirken kann, die
Teil der aufwartigen Auskuppeimittel und der
abwartigen Ein/Auskuppelmittel einer Endstation
(9) ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Rollen
(26) zum Auskuppeln der beiden Paare der Spann-
zangen (3'a, 3"a, 3'b, 3'b) in unmitielbarer Nihe
der vertikalen Achse einer Symmetrieebene P
angeordnet sind, wobei diese Rollen {26) sich auf
einer einzigen Rampe (29) zum Ein/Auskuppeln,
die an jeder Seite jeder der Endstationen (9)
angeordnet ist, absttzen.

7. Bahn nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB die ortsfesten
Spannbacken (20) der Spannzangen - (3) durch
Zungen (36) verlangert sind, von denen die inne-
ren Zungen jedes Paares von Spannzangen (3'a,
3"a, 3'b, 3"b) voneinander getrennt sind und so
einzeln einen kleinen Durchfederungsweg der
Spannzangen (3) zulassen.

8. Bahn nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB das am weitesten
in der Mitte liegende elastische Organ einer
duBeren Spannzange (3b, 3"a) in Querrichtung
2zwischen zwei elastischen Organen (32) der be-
nachbarten Spannzange (3'a, 3'b) ist.

9. Bahn nach einem der Anspriiche 1 bis 8§,
dadurch gekennzeichnet, daB das Laufwerk (4)
mit zwel Paaren von um horizontale und quer
verlaufende Achsen (45) frei bewegliche Laufrol-
len (46) versehen ist, die auf Rollbahnen (47)
laufen konnen, die mit jeder der Zwischenstitzen
(10) zum Hoch- und/oder Niederhalten verbunden
sind. :

10. Bahn nach einem der Anspriche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dal eine Zwischenstiit-
ze (10) zum Hoch- und/oder Niederhalten zwei
Rollenlaufbahnen (47) mit Laufrollen (46) auf-
weist, die im wesentlichen der Lauflinie der Seile
(2a, 2b) folgen, wobei jede auBer an ihren Enden
in sehr geringem Abstand von dieser Linie vertikal
nach oben oder nach unten derart angeordnet
sind, daB8 beim Vorbeilaufen rechts an einer Stiitze
das Laufwerk (4) dank seiner Laufrollen (46) auf
der Rollenlautbahn (47) rollt, wobei das Seil in
sehr geringfligigem Abstand von den’ Rollen (17)
ist.

11. Bahn nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daB eine Zwischenstit-

- ze (10) zum Hoch- und/oder Niederhalten Mittel

(69) aufweist, die verhindem, daB die Seile (2a,
2b) aus den Rillen der betreffenden Rollen (17)
gelangen.

12. Bahn nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Zwischenstiitzen (10) zwei bzgl.
einer vertikalen axialen Symmetricebene P sym-
metrische Hauptwippen (55a, 55b), die um eine
und quer zu einem mit dem Ausleger (15) fest
verbundenen vertikalen und seitlichen Bugel (16)
verlaufende horizontale Achse (56) frei drehbar
angelenkt sind, ferner Grundwippen (58), von
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denen jede frei drehbar unmittelbar oder mittelbar
an den Hauptwippen (55a, 55b) angelenkt ist und
zwei Lingstrager (60a, 60b) fir Rollen (17) tragen,
die bzgl. der Ebene P symmetrisch und in einem
Querabstand voneinander angeordnet sind, und
mindestens einen Versteifungsbogen (61) aufwei-
sen, der zwischen den beiden Léngstrdgern (60a,
60b) starr angeordnet ist, wobei dieser Verstei-
fungsbogen (61) in Ansicht gesehen die Form
eines umgekehrien U besitzt, das einen Steg (65)
und 2wei seitliche Flligel (66a, 66b) besitzt, die an
inrem unteren freien &uBeren Enden mit den
Langstragern (60a, 60b) fest verbunden sind und
im Querschnitt gesehen die Form eines T aufwei-
sen, und wobei die Mittel (69), die verhindern, daB
die Seile (2a, 2b) aus den Rillen der betreffenden
Rollen (17) freikommen, an den Innenfléichen der
Fiigel (66a, 66b) eines Versteifungsbogens (61)
vorgesehen sind.

13. Bahn nach Anspruch 11 oder 12, dadurch
gekennzeichnet, daB die Mittel (69), die verhin-
dern, daB die Seile (2a, 2b) aus den betreffenden
Rolien (17) freikommen, durch eine Platte (69)
gebildet sind, die nach innen hin vorspringt und
unmittelbar ber der Rille der benachbarten Rol-
len (17'a, 17'b) angeordnet ist.

14. Bahn nach Anspruch 13, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Platte (69) nach innen hin
konvex gekriimmt ist. :

15. Bahn nach einem der Anspriiche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenstit-
zen (10) zum Hoch- und/oder Niederhalten Mittel
(70) aufweisen, um die Seile (2a, 2b) wieder
zuriickzuholen, wenn sie aus den Rillen der be-
freffenden Rollen (17) freikommen, wobei diese
Mittel (70) den Langstragern (60a, 60b) zugeord-
net sind.

16. Bahn nach einem der Anspriiche 1 bis 15,

dadurch gekennzeichnet, daB jeder Langstréger .

(60a, 60b) zwei Teile (60'a, 60"a, 60'b, 60'b) auf-
weist, die seitlich im Abstand voneinander jedoch
starr miteinander verbunden sind, wobei zwi-
schen ihnen die frei drehbaren Rollen (17) gehal-
ten sind.

17. Bahn nach Anspruch 16, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die beiden Teile (60'a, 60"a, 60'b,
60"b) eines Langstragers (60a, 60b) durch ein
mittleres Distanzrohr (62) miteinander fest ver-
bunden sind, wobei zwei Schwenkachsen (63,
63" fir die Rollen an den beiden freien aufwérti-
gen und abwartigen Endbereichen vorgesehen
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sind.

18. Bahn nach der Anspriiche 12 und 17, da-
durch gekennzeichnet, daB der Versteifungsbo-
gen (61) mit zwei AuBenteilen (60'a, 60'b) der
beiden Lingsirager (60a, 60b) fest verbunden ist.

19, Bahn nach Anspruch 15 oder 18, dadurch
gekennzeichnet, da8 die Mittel (70) zum Wieder-
holen der Seile (2a, 2b) durch einen rinnenformi-
gen Abschnitt gebildet sind, der an den Innenfla-
chen der inneren Teile (60"a, 60"b) eines Langstra-
gers (60a, 60b) starr befestigt ist, und nahe den
betreffenden Rollen (17'a, 17'b) angeordnet sind.

20. Bahn nach Anspruch 19, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Rinnen (70) einen Durchgangs-
raum fir die Aufhéingung (7) und das Laufwerk (4)
freilassen und oben konvex gekrimmt sind, wenn
die betreffende Zwischenstiitze (10) eine Hochhal-
testiitize ist, und unten konvex gekrimmt ist,
wenn die betreffende Zwischenstiitize (10) eine
Niederhaltestiitze ist.

21. Bahn nach einem der Anspriiche 12 bis 20,
dadurch gekennzeichnet, daB jede Grundwippe
(58) um eine horizontale und quer veriaufende
Achse (59) unmittelbar oder mittelbar an der
Tragerwippe (55a, 55b) frei drehbar angelenkt ist.

22. Bahn nach einem der Anspriche 12 bis 21,
dadurch gekennzeichnet, daB jede Zwischenstut-
ze (10) mindestens zwei Grundwippen (58) auf-
weist, die nacheinander in derselben Richtung
angeordnet sind.

23. Bahn nach Anspruch 22, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Grundwippen (58) aufeinander-
folgend um Achsen (59) frei drehbar angelenkt
sind, die an zwei freien AuBenbereichen von zwei
Zwischenteilen (73a, 73b) angeordnet sind, die
um eine horizontale und quer verlaufende Achse
(74) unmittelbar oder mittelbar an den Trégerwip-
pen (55a, 55b) frei drehbar angelenkt sind, wobei
die Achse (74) in dem Mittenbereich der Zwi-
schenteile (73a, 73b) angeordnet ist.

24. Bahn nach Anspruch 22 oder 23, dadurch
gekennzeichnet, daB jede Zwischenstiitze (10)
vier aufeinanderfoigende Grundwippen (58) auf-
weist, die eine zu zwei Grundwippen (58) aufwirti-
ge Gruppe (75') und eine zu den anderen Grund-
wippen (58) abwartige Gruppe (75") aufeinander-
folgend bildet, wobei die aufwértige Gruppe (75')
um die Achse (74) der Zwischenteile (73a, 73b),
die am freien #uBeren Bereich der Tragwippe
(55a, 55b) angeordnet ist, frei drehbar angelenkt
ist. .
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