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@ Laufwerk mit Hebezeug einer Einschienen-Héngebahn.

Das vorgeschlagene Laufwerk (1) mit Hebezeug (32)

einer Einschienen-Hangebahn weist einen horizonta-
len Tragrahmen (2) auf, an dessen beiden Endabschnitten
je eine Aufhangung (7) mit drei Radhalterungen (8) ange-
bracht ist. Die Radhalterungen (8) tragen ein Paar steuem-
de Fihrungsrdder (12) zwei Paare tragende Laufrader (13)
und ein Paar Stiutzrader (14). Ferner sind an der in Fahrt-
richtung hintersten Radhalterung (8) zwei Ausleger (20)
angebracht, welche einen Antriebsmotor (21) und zwei An-
triebsréder (15) tragen. Die Schiene weist eine Mittelplatte
auf, an deren beiden Seitenflachen je ein U-formiger Tra-
ger (26) derartig angebracht ist, dass seine Schenkel (29)
rechtwinklig zu den Mittelplattenseitenflichen verlaufen.
Die Laufrader (13) liegen auf der Oberseite der unteren
Tragerschenkel (29) auf.

Die Passagierkabine (5) ist an zwei langgezogenen,
motorisch bzw. hydraulisch einziehbaren Stahliseilen (31)
oder Gliederketten aufgehdngt. Femer sind zwischen der
Passagierkabine (5) und dem Tragrahmen (2) vier Stabili-
satoren (39) angeordnet.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Laufwerk mit einem He-
bezeug einer Einschienen-Hangebahn gemass dem
Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

In Stadtgebieten steht fur den Verkehr nur eine
beschrankte Flache zur Verfigung. Um die Ver-
kehrskapazitat trotz dieser Einschrankung vergros-
sern zu konnen, muss zusatzlich zur vorhandenen
Flache noch die dritte Dimension ausgenttzt wer-
den. Dies kann man beispieisweise mit Hilfe von
Untergrundbahnen oder Hangebahnen erreichen.

Der Bau von Untergrundbahnen ist wegen den
notwendigen Bohr- und Grabarbeiten sehr aufwen-
dig und entsprechend teuer. Kostengunstiger ist der
Bau von Hangebahnen. Als Fahrbahn dient ihnen
eine oder zwei hochliegende Schienen, welche von
einer Vielzahl von Stitzen getragen werden. Han-
gebahnen mit einer Schiene, sogenannte Einschie-
nen-Hangebahnen, weisen dabei den Vorteil auf,
dass sie einen geringeren Platzbedarf haben als
Zweischienen-Hangebahnen.

Die Fahrzeuge einer Einschienen-Hangebahn
sind als Hangewagen ausgebildet. Sie weisen eine
Passagierkabine auf, an deren Dach ein Laufwerk
angebracht ist. Das Laufwerk dient zum Aufhangen
der Passagierkabine an der Schiene. Es verfugt
iber mindestens zwei Rader, welche auf der Schie-
ne aufliegen. Diese Rader ermoglichen es dem
Laufwerk, entlang der Schiene zu fahren. Das Lauf-
werk wird motorisch angetrieben.

Einschienen-Hangebahnen haben zwar den Vor-
teil, dass sie den Raum dber der Strasse ausnit-
zen; bei ihnen tritt aber das Problem auf, dass die
Hangewagen ohne spezielle Einrichtungen von der
Strasse aus nicht erreichbar sind.

Eine Losung fir dieses Problem besteht darin,
die Haltestellen auf gegeniber der Strasse erhoh-
ten Plattformen einzurichten.

Die Passagiere gelangen uber Treppen, Rolitrep-
pen oder Aufziige auf diese Plattformen. Es sind
also aufwendige und kostspielige Bauten mit einem
grossen Platzbedarf notwendig.

Vorteilhafter ist es, das Laufwerk jedes Hange-
wagens mit einem Hebezeug auszuristen, mit wel-
chem die Passagierkabine auf die Strasse abge-
senkt werden kann. Diese Lésung ist kostengunsti-
ger und platzsparender als die Ldsung mit erhdhten
Plattformen. Dadurch erméglicht sie unter anderem
eine viel héhere Dichte der Haltestellen.

Gemass dem heutigen Stand der Technik sind
zwar fir Einschienen-Hangebahnen mit einem He-
bezeug ausgestattete Laufwerke bekannt, diese
sind aber alle mit wesentlichen Nachteilen behaf-
tet.

Es ist beispielsweise bekannt, als Antrieb eines
Hebezeugs Hydraulikzylinder einzusetzen. Ein Lauf-
werk mit hydraulisch angetriebenem Hebezeug wird
beispielsweise von der Patentschrift US 4 274 335
(Veroffentlichungsdatum  23.06.1981) vorgeschla-
gen. Dieses Laufwerk weist eine langgezogene
Tragkonstruktion auf, die an ihren beiden Endab-
schnitten je ein Raderpaar tragt. Das Hebezeug hat
die Form eines Auslegers. Es ist aus drei Gliedern
zusammengesetzt. Je zwei Glieder sind schwenk-
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bar aneinander befestigt. Ferner verbindet je ein
Kippgelenk das oberste Glied mit der Tragkonstruk-
tion und das unterste Glied mit dem Dach der Pas-
sagierkabine. Benachbarte Glieder des Auslegers
sind ausserdem durch einen Hydraulikzylinder mit-
einander verbunden. Ausserdem verbindet je ein
weiterer Hydraulikzylinder das oberste Glied mit der
Tragkonstruktion und das unterste Glied mit dem
Dach der Passagierkabine. Der Ausleger lasst sich
mit Hilfe dieser Hydraulikzylinder zusammen- und
aufklappen. Bei zusammengeklapptem Ausleger be-
findet sich die Passagierkabine unmittelbar unter-
halb der Schiene, bei aufgeklapptem Ausleger ist
sie auf der Strasse aufgesetzt.

Der wichtigste Schwachpunkt dieses Hebezeugs
sind die vielen Gelenke. Diese Gelenke sind ver-
schleiss- und stérungsanfallig. Ein weiterer Nachteil
besteht darin, dass die Hydraulikzylinder nicht in
der Richtung der wirkenden Kraft, d.h. nicht verti-
kal, verlaufen. Dadurch kann die Kraft der Hydrau-
likzylinder nicht maximal ausgenttzt werden.
Schliesslich ist die seitliche Stabilitat dieses Hebe-
zeugs nicht befriedigend.

Eine gute seitliche Stabilitat weist das Hebezeug
auf, das von der Patentschrift WO 92/06 877 (Ver-
ffentlichungsdatum 30.04.1992) beschrieben wird.
Dieses Hebezeug besteht aus mehreren Hubsche-
ren. Jede Hubschere wird durch zwei langgezogene
Glieder gebildet, die ihrer Mitte schwenkbar anein-
ander befestigt sind. Zudem sind die beiden Glieder
einer Hubschere durch einen Hydraulikzylinder mit-
einander verbunden. Eine derartige Hubschere
weist nur eine geringe Hubhohe auf. Indem man
mehrere Hubscheren (bereinander anordnet und zu
einer Hubvorrichtung verbindet, kann die Hubhéhe
vergrossert werden. Eine gute seitliche Stabilitat
wird erreicht, wenn zwei Hubvorrichtungen neben-
einander angeordnet werden. Aber auch dieses He-
bezeug ist mit dem Nachteil behaftet, dass es viele
stérungsanfallige Gelenke aufweist und dass die
Hydraulikzylinder nicht in der Richtung der wirken-
den Kraft verlaufen. R

Ferner ist es bekannt, fir die Ubertragung der
Hubkraft von einem Motor auf die Last langgezoge-
ne Zugmittel, wie zum Beispiel Drahtseile oder Ket-
ten, zu verwenden.

Die Offenlegungsschrift DE 2 840 588 (Offenle-
gungstag 27.03.1980) beschreibt beispielsweise ein
Hebezeug far Einschienen-Hangebahnen, welches
zum Heben von Lasten Zugmittel in der Form von
Drahtseilen oder Ketten verwendet. Diese Zugmittel
verlaufen von der Tragkonstruktion des Hebezeugs
vertikal nach unten bis zur Passagierkabine und
sind an dieser angeschlagen. Jedes Zugmittel ist
{iber eine Umlenkrolle zu einer motorisch angetrie-
benen Spule gefithrt. Mit dieser Spule werden die
Zugmittel ein- und abgerollt und die Last entspre-
chend gehoben bzw. gesenkt. Dieses Hebezeug
hat den Nachteil, dass es keine genlgende seitli-
che Stabilitat aufweist. Wenn auf eine hangende
Passagierkabine von der Seite her Krafte wirken,
dann kann diese in Schwingungen geraten. Es be-
steht dann die Gefahr, dass der Hangewagen ent-
gleist oder irgendwo anschlagt.

Die Erindung stellt sich nun die Aufgabe, ein
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Laufwerk fir Einschienen-Hangebahnen mit einem
Hebezeug zu schaffen, das bei einem einfachen,
stabilen Aufbau eine geniigende seitliche Stabilitat
aufweist. Im weiteren soll das Laufwerk sowohl auf
geraden Strecken als auch in Kurven gute Laufei-
genschaften aufweisen. Ferner soll seine Konstruk-
tion ein Entgleisen verunméglichen.

Die Aufgabe wird mit Hilfe der erfindungsgemés-
sen Merkmale nach dem kennzeichnenden Teil des
Patentanspruchs 1 geldst. Vorteilhafte Weiterbildun-
gen der Erfindung sind Gegenstand der abhangigen
Anspriche.

Das vorgeschlagene Laufwerk mit Hebezeug ei-
ner Einschienen-Hangebahn weist einen horizonta-
len Tragrahmen auf, an dessen beiden Endab-
schnitten je eine Aufhdngung angebracht ist. Jede
Aufhangung verfugt Uber eine Grundplatte, weiche
drei Radhalterungen tragt. Eine solche Radhalte-
rung umfasst zwei vertikale Lagerplatten. An jeder
dieser Lagerplatten ist ein Rad drehbar befestigt.
Die in Bewegungsrichtung vorderste Radhalterung
tragt ein Paar steuernde Fihrungsrader und ein
Paar tragende Laufrader. An der mittleren Radhal-
terung sind ein Paar Stitzrader befestigt, die ver-
hindern, dass die Laufrader von der Schiene abhe-
ben. Die in Bewegungsrichtung hintere Radhalte-
rung tragt ein zweites Paar Laufréder. Ferner sind
an dieser Radhalterung bei einem der beiden Rad-
sétze zwei Ausleger angebracht, weiche je ein An-
triebsrad tragen. An einem der Ausleger ist der An-
triebsmotor befestigt.

Die Schiene weist eine Mittelplatte auf, an deren
beiden vertikal verlaufenden Seitenflachen je ein U-
férmiger Trager angebracht ist. Die Schenkel dieser
Trager stehen rechtwinklig von den Seitenflachen
der Mittelplatte ab. Die Laufrader liegen auf der
Oberseite der unteren Schenkel auf, wéhrend die
Stutzrader an der Unterseite der oberen Schenkel
anliegen.

Die Passagierkabine wird von zwei langgezoge-
nen Zugmittein, die vorzugsweise als Stahlseile
oder Ketten ausgebildet sind, getragen. Das eine
Zugmittel ist mit einem Ende nahe der Vorderkante,
das andere Zugmittel nahe der Hinterkante des Ka-
binendaches befestigt. Die Zugmittel werden Gber je
zwei Umlenkrollen bis zu einer motorisch angetrie-
benen Winde oder zu je einem Hydraulikzylinder
gefihrt. Ferner sind zwischen der Passagierkabine
und dem Tragrahmen vier Stabilisatoren angeord-
net.

Die Erfindung ist im folgenden unter anderem an-
hand von Ausflihrungsbeispielen in den Zeichnun-
gen erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Vorderansicht des vorgeschlagenen
Laufwerks mit aufgezogenem Hebezeug;

Fig. 2 eine Hinteransicht des Laufwerks gemaéss
Fig. 1 mit abgesenktem Hebezeug;

Fig. 3 eine Seitenansicht des Laufwerks geméss
Fig. 2.

Der horizontale Tragrahmen 2 des Laufwerks 1
ist rechteckformig. Er besteht aus zwei Langstra-
gern 3, welche an ihren Enden durch zwei Quertra-
ger 4 miteinander verbunden sind. Der Tragrahmen
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2 ist gleich lang wie die Passagierkabine 5 und et-
was breiter als die Laufschiene 6.

In den beiden Endabschnitten des Tragrahmens
2 ist je eine Aufhangung 7 angeordnet (vgl. Fig. 3).
Jede Aufhdngung 7 weist eine Grundplatte 9 auf.
Zwischen der Grundplatte 9 und dem Tragrahmen
2 ist ein Drehkranz 10 und ein Kippgelenk 11 befe-
stigt. Eine Aufhangung 7 verfigt Uber ein Paar Fih-
rungsrader 12, zwei Paare Laufrader 13 und ein
Paar Stutzrdder 14. Die in Fahrtrichtung hintere
Aufhangung 7 weist zudem ein Paar Antriebsréder
15 auf.

Zur Befestigung der Rader 12, 13, 14 dienen
Radhalterungen 8. Jede Radhalterung 8 ist aus
zwei Lagerplatten 16 zusammengesetzt (vgl. Fig. 1
und 2), welche parallel zueinander verlaufen und
gegeneinander unversetzt angeordnet sind. Sie ver-
laufen zudem rechtwinklig zur Grundplatte 9. Der
Abstand zwischen den beiden Lagerplatten 16 einer
Radhalterung 8 entspricht der Breite der Grundplat-
te 9.

Die in Fahrtrichtung vordere Radhalterung 8 ei-
ner Aufhangung 7 weist zwei L-férmige Lagerplat-
ten 16 auf. Die beiden Lagerplatten 16 sind an der
Stimseite ihres kirzeren Schenkels durch einer ho-
rizontale Verbindungsplatte 17 miteinander verbun-
den (vgl. Fig. 1). Zwischen dieser Verbindungsplatte
17 und der Grundplatte 9 befindet sich ein Dreh-
kranz 10 (vgl. Fig 1 und 3). In der vorderen Halfte
der beiden Lagerplatten 16 ist je ein Fihrungsrad
12 angeordnet. Die beiden Fihrungsrader 12 sind
horizontal liegend befestigt. Zur Befestigung der
Fuhrungsrader 12 stehen an der Innenseite jeder
Lagerplatte 16 zwei Befestigungsplatten 18 recht-
winklig ab (vgl. Fig. 1). Die Drehachsen der Fibh-
rungsrader 12 verlaufen quer zu diesen Befesti-
gungsplatten 18 und sind an diesen befestigt.

In der hinteren Halfte der beiden Lagerplatten 16
ist je ein tragendes Laufrad 13 drehbar befestigt.
Die Laufrader 13 befinden sich an der Innenseite
der Lagerplatten 16. Die Drehachsen stehen recht-
winklig von den Lagerplatteninnenseiten ab. Die
beiden Lagerplatten 16 der in Fahrtrichtung mittle-
ren Radhalterung 8 sind im wesentlichen rechteck-
formig. Sie sind direkt an der Grundplatte 9 bete-
stigt. Am oberen Endabschnitt jeder Lagerplatte 16
ist je ein Stutzrad 14 drehbar befestigt. Die Stutzra-
der 14 sind ebenfalls an der Innenseite der Lager-
platten 16 angeordnet und ihre Drehachsen stehen
rechtwinklig von den Lagerplatteninnenseiten ab.

Die in Fahrtrichtung hintere Radhalterung 8 weist
ebenfalls im wesentlichen rechteckformige Lager-
platten 16 auf. Im Unterschied zur mittleren Radhal-
terung 8 sind die beiden Lagerplatten 16 jedoch an
ihren unteren Stirnseiten durch eine Verbindungs-
platte 17 miteinander verbunden. Zwischen dieser
Verbindungsplatte 17 und der Grundplatte 9 liegt
ein Drehkranz 10. Die hintere Radhalterung 8 ist
Uber zwei Spurstangen 19 mit der vorderen Radhal-
terung 8 verbunden.

Bei der in Fahrtrichtung hinteren Authéngung 7
ist an der hinteren Radhalterung 8 an jeder Lager-
platte 16 je ein Ausleger 20 befestigt (vgl. Fig. 3).
Diese beiden Ausleger 20 verlaufen parallel zu den
beiden Lagerplatten 16. Sie ragen an der hinteren
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Kante der Lagerplatten 16 hervor. In ihrem hinteren
Endabschnitt tragen sie je ein Antriebsrad 15. Die
Antriebsrader 15 sind an der Innenseite der Ausle-
ger 20 befestigt. Einer der beiden Ausleger 20 tragt
an seiner Aussenseite einen Antriebsmotor 21. Die
Antriebskraft wird von diesem Antriebsmotor 21
{iber ein Getriebe auf die Antriebsrader 15 Ubertra-
gen.

Die Laufschiene 6 wird durch eine Vielzahl von
Stitzen 22 getragen, weiche entlang der Laufschie-
ne 6 in regelmassigen Abstanden angeordnet sind.
Die Stitzen 22 sind in einen vertikalen Pfosten 23
und einen horizontalen Ausleger 24 gegliedent. Die
Laufschiene 6 ist an der Unterseite des Auslegers
24 hangend befestigt. Sie setzt sich aus einer Mit-
telplatte 25 und zwei Tragern 26 zusammen. Die
Mittelplatte 25 hat einen rechteckférmigen, die bei-
den Trager 26 einen U-férmigen Querschnitt. Jeder
Trager 26 grenzt mit seiner Breitseite 27 an eine
vertikale Seitenflaiche 28 der Mittelplatte 25 an. Die
Schenkel 29 der Trager 26 stehen rechtwinklig von
diesen Seitenflaichen 28 ab. Die oberen Schenkel
29 der beiden Trager 26 liegen mit ihrer Oberseite
an der Unterseite des Auslegers 24 an und sind an
diesem fixiert. Zwischen den oberen Schenkein 29
und dem Ausleger 24 kann eine Unterlagsplatte 30
eingefiigt sein. Der obere Abschnitt der Mittelplatte
25 ragt in den Ausleger 24 hinein und ist an die-
sem beispielsweise durch Querbolzen fixiert. Es be-
steht auch die Moglichkeit, die Mittelplatte 25 mit
vertikalen Gewindestaben zu befestigen, welche in
der Mitteiplatte 25 verankert sind und durch den
Ausleger 24 hindurchverlaufen. Auf den an der
Oberseite des Auslegers 24 hervorstehenden Teil
der Gewindestiabe werden ein oder mehrere Veran-
kerungsstiicke aufgeschraubt (nicht gezeigt).

Die beiden Rader 12, 13, 14, 15 eines Radpaa-
res sind symmetrisch zur Mittelplatte 25 angeord-
net. |hr Durchmesser ist etwas kleiner als der Ab-
stand der beiden Schenkel 29 eines Tragers 26.

Die Laufrader 13 liegen auf der Oberseite der
unteren Schenke! 29 der Trager 26 auf. Diese
Oberseite bildet also die eigentliche Laufflache fir
das Laufwerk 1. Die Stutzrider 14 liegen an der
Unterseite der oberen Schenkel 29 der Trager 26
auf. Die Fuhrungsrader 12 berihren die Breitfla-
chen der beiden Trager 26. Die beiden Antriebsra-
der 15 liegen an der Unterseite der unteren Schen-
kel 29 der beiden Trager 26 an. Samtliche Rader
12, 13, 14, 15 tragen Gummireifen. Es kann sich
dabei sowohl um Volligummireifen als auch um
Luftreifen handein.

Wihrend der Fahrt rollen die Fihrungsrader 12
den Breitseiten 27 der beiden Trager 26 entlang.
Sie drehen dabei die vordere Radhalterung 8 und
die daran befestigen Laufrader 13 in die fur die je-
weilige Krimmung der Laufschiene 6 optimale
Lage. Die Drehung der vorderen Radhalterung 8
wird durch die beiden Spurstangen 19 auf die hin-
tere Radhalterung 8 ibertragen (vgl. Fig. 3). Die
vorderen und die hinteren Laufrader 13 sind also
zwangsgelenkt. Diese Zwangslenkung fuhrt gekop-
pelt mit der Bereifung der Rader 12, 13, 14, 15 zu
einer hohen Laufruhe.

Falls eines der Laufrader 13 einmal einen Defekt
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aufweisen solite, dann kann im Notfall das auf der
gleichen Seite liegende Stiitzrad 14 seine Funktion
Ubermnehmen. Dies ist méglich, weil die Stitzrader
14 nur etwa 40 mm hdher liegen als die Laufrader
13. Die Passagierkabine 5 wird durch zwei langge-
zogene Zugmittel 31 getragen. Bei einer ersten
Ausbildungsart des Hebezeugs 32 werden die zwei
Zugmittel 31 durch je ein Stahlseil gebildet. An je-
dem Quertrager 4 des Tragrahmens 2 ist je eine
Umlenkrolle 33 drehbar befestigt. Der mittlere Ab-
schnitt jedes Quertragers 4 bildet dabei die Achse
einer Umlenkrolle 33. Das erste Stahiseil 31 ist mit
einem Ende am Kabinendach 34 in der Nahe der
vorderen Dachkante befestigt. Die Befestigungsstel-
le befindet sich auf der Mittenlangsachse des Kabi-
nendachs 34. Vom Kabinendach 34 aus verlauft
das Stahlseil 31 vertikal nach oben bis zur vorde-
ren Umlenkrolle 33. Von dieser Umlenkrolle 33 aus
erstreckt es sich annahernd horizontal bis zu einer
Seilwinde 35 (vgl. Fig. 3). Das zweite Ende des
Stahlseils 31 ist an der Trommel der Seilwinde 35
befestigt. Die Seilwinde 35 ist zwischen den Langs-
tragern 3 des Tragrahmens 2 angeordnet.

Das zweite Stahlseil 31 ist ebenfalls am Kabinen-
dach 34, jedoch in der Nahe der vorderen Dach-
kante befestigt. Die Befestigungsstelle befindet sich
auf der Mittenlangsachse des Kabinendachs 34.
Vom Kabinendach 34 erstreckt sich das Stahiseil
31 vertikal nach oben bis zur hinteren Umlenkrolle
33. Von der hinteren Umlenkrolle 33 verlauft es an-
nahernd horizontal nach vome bis zur Seilwinde 35.
Das zweite Ende des zweiten Stahlseils 31 ist
ebenfalls an der Trommel der Seilwinde 35 befe-
stigt.

Die Seilwinde 35 wird durch einen Elektromotor
oder einen Hydraulikmotor angetrieben. Je nach-
dem, in welche Richtung die Trommel gedreht wird,
werden die beiden Stahiseile 31 auf der Trommel
aufgewickelt bzw. von dieser abgewickelt. Die Pas-
sagierkabine 5 wird entsprechend hinaufgezogen
bzw. abgesenkt. In der obersten Endposition befin-
det sich die Passagierkabine 5 unmittelbar unter-
halb der Laufschiene 6. In der untersten Endpositi-
on steht die Passagierkabine 5 auf der Strassen-
oberflache.

Bei einer zweiten Ausbildungsart des Hebezeugs
32 werden die langgezogenen Zugmittel durch Glie-
derketten gebildet (nicht gezeigt). Die Gliederketten
sind wie die Stahlseile 31 mit einem Ende in der
Nihe der Vorderkante bzw. der Hinterkante des
Kabinendaches 34 befestigt. An die Stelle der Um-
lenkrollen 33 treten beim Hebezeug 32 der zweiten
Ausbildungsart Kettenrader. Die auf die Gliederket-
ten wirkende Zugkraft wird mit Hilfe zweier Hydrau-
likzylinder erzeugt. Ein Hydraulikzylinder ist im hin-
teren, der andere im vorderen Abschnitt des Trag-
rahmens 2 befestigt. Die Hubstangen der beiden
Hydraulikzylinder verlaufen in entgegengesetzter
Richtung. Am freien Ende derjenigen Hubstange,
welche sich von vorne nach hinten erstreckt, ist das
obere Ende der vorderen Gliederkette befestigt.
Das obere Ende der hinteren Gliederkette ist hinge-
gen am freien Ende der Hubstange fixiert, weiche
sich von hinten nach vome erstreckt. Die Passa-
gierkabine 5 wird gehoben bzw. gesenkt, indem die
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beiden Hubstangen ausgefahren bzw. eingezogen
werden.

Fir die Betreibung des Antriebsmotors 21, des
Motors fir die Seilwinde 35 oder der Hydraulikpum-
pen wird elektrischer Strom verwendet. Fir den
Transport des elektrischen Stromes zu den Lauf-
werken 1 dienen zwei Stromschienen 36. Diese
Stromschienen 36 sind mit Hilfe von Isolatoren 38
an der Schienenunterseite befestigt. Beim Ausfiih-
rungsbeispiel sind die Isolatoren 38 an der unteren
Innenkante der Trager 26 befestigt. Die vordere
Aufhangung 7 ist mit mindestens zwei Stromabneh-
mern 37 ausgeristet, weiche wahrend der Fahrt
den beiden Stromschienen 36 entlanggleiten.

Die Bauweise der Laufschiene 6 und des Lauf-
werks 1 ermdglicht eine problemlose Konstruktion
von Kreuzungen und Abzweigungen mit Weichen.

Das Hebezeug 32 weist ferner vier Stabilisatoren
39 auf, die fir eine genligende seitliche Stabilitat
des Hebezeugs 32 sorgen. Jeder Stabilisator 39
besteht aus zwei langen Stangen 40, welche etwas
unterhalb der Mitte mit einem Gelenk 41 schwenk-
bar miteinander verbunden sind. Zwei Stabilisatoren
39 sind an der Aussenseite, die beiden anderen
Stabilisatoren 39 an der Innenseite je eines Langs-
trdgers 3 des Tragrahmens 2 angeordnet (vgl.
Fig. 1 und 2). Die beiden Stangen 40 eines Stabili-
sators 39 sind mit ihren oberen Enden an den
Langstragern 3 des Tragrahmens 2 und mit ihren
unteren Enden am Kabinendach 34 befestigt. Der
obere Endabschnitt der ersten Stange 40 eines
Stabilisators 39 ist Uiber ein Schwenkgelenk 42 am
entsprechenden Langstrager 3 befestigt. Zur Befe-
stigung der zweiten Stange 40 ist unten an jedem
Langstrager 3 eine Gleitschiene 43 angeordnet. Der
Endabschnitt der zweiten Stange 40 ist an dieser
Gleitschiene 43 in der Schienenlangsrichtung ver-
schiebbar befestigt. Direkt unterhalb dieser beiden
Gleitschienen 43 sind auf dem Kabinendach 34
zwei weitere Gleitschienen 43 angebracht. Der un-
tere Endabschnitt der ersten Stange 40 ist an einer
dieser beiden Gleitschienen 43 in der Schienen-
langsrichtung verschiebbar befestigt. Der untere
Endabschnitt der zweiten Stange 40 eines Stabilisa-
tors 39 ist mit einem Schwenkgelenk am Kabinen-
dach 34 fixiert.

Die Lage der Befestigungspunkte der Stabilisato-
ren 39 ist derartig gewahit, dass jeder der vier Sta-
bilisatoren 39 in einer vertikalen Ebene liegt, und
dass die vier vertikalen Ebenen parallel zueinander
und gleichzeitig parallel zur Mittenldngsachse des
Laufwerks 1 verlaufen. Die Gelenke 41 der vier
Stabilisatoren 39 weisen vorzugsweise eine ge-
meinsame Schwenkachse auf. Diese wird von ei-
nem Rundstab 44 gebildet, welche quer durch
samtliche Stabilisatorstangen 40 hindurchverlauft
(vgl. Fig. 2).

Wenn die Passagierkabine 5 aufgezogen wird,
dann gleitet je ein Ende jeder Stabilisatorstange 40
entlang einer Gleitschiene 43 gegen aussen. Die
Héhe der Stabilisatoren 39 nimmt dabei im gleichen
Masse ab, wie die Lange der vertikalen Trums der
Stahiseile 31 oder der Gliederketten. Umgekehrt
gleiten die entsprechenden Enden der Stabilisator-
stangen 40 gegen die Mitte der Gleitschienen 43,
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wenn die Passagierkabine 5 abgesenkt wird. Ent-
lang der Seitenrander des Kabinendaches 34 kon-
nen Abschirmbleche 45 (Blenden) angebracht sein.

Das vorgeschlagene Laufwerk 1 mit Hebezeug
32 einer Einschienen-Hangebahn hat gegeniber
den bekannten artverwandten Laufwerken mit He-
bezeug 32 den grossen Vorteil, dass es eine gute
seitliche Stabilitat und eine hohe Laufruhe aufweist.
Ferner zeichnet es sich durch eine einfache, stabile
und unterhaltsfreundliche Konstruktion aus.

Patentanspriiche

1. Laufwerk mit einem Hebezeug einer Einschie-
nen-Hangebahn mit einem heb- und senkbaren
Hangewagen (5), wobei das Hebezeug (32) durch
eine Antriebseinrichtung bewegbare Zugmittel (31)
zum Heben und Senken des Hangewagens (5) auf-
weist, dadurch gekennzeichnet, dass das Laufwerk
(1) einen Tragrahmen (2) aufweist, an dem das He-
bezeug (32) gelagert ist, das zusétzlich eine Stabili-
satoreinrichtung zum Stabilisieren des Hangewa-
gens (5) gegen horizontale Verlagerung relativ zum
Tragrahmen (2) aufweist.

2. Laufwerk nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Laufwerk (1) zwei Aufhangun-
gen (7) mit beidseitig auf der Laufschiene (6) abrol-
lenden Laufwerksradern aufweist.

3. Laufwerk nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stabilisatoreinrichtung
mindestens einen hubscherenartigen Stabilisator
(39) aufweist.

4. Laufwerk nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass jeder Stabilisator (39) aus zwei
Stangen (40) gebildet ist, die jeweils den Tragrah-
men (2) mit dem Hangewagen (5) verbinden.

5. Laufwerk nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Stangen (40) in parallelen verti-
kalen Langsebenen angeordnet sind.

6. Laufwerk nach Anspruch 4 oder 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stangen (40) der hub-
scherenartigen Stabilisatoren (39) durch eine ge-
meinsame Schwenkachse (44) verbunden sind.

7. Laufwerk nach einem der Anspriche 2 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass jede Aufhangung (7)
an einem der beiden Langsendabschnitte des Trag-
rahmens (2) um eine vertikale Achse schwenkbar
befestigt ist.

8. Laufwerk nach einem der Anspriche 2 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass jede Authdngung (7)
eine Grundplatte (9) aufweist, an der Radhalterun-
gen (16) zum Lagern der Laufwerksrader ange-
bracht sind.

9. Laufwerk nach einem der Anspriche 2 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufhdngungen
(7) Lauf- und Stitzrader (13 bzw. 14) aufweisen.

10. Laufwerk nach einem der Anspriche 2 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufhdngungen
(7) Fahrungsréader (12) zum Fihren der Aufhangun-
gen (7) an der Laufschiene (6) aufweisen.

11. Laufwerk nach Anspruch 9 oder 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Radhalterungen (16) der
Laufrader (13) an der Grundplatte (3) um eine verti-
kale Achse schwenkbar befestigt sind.

12. Laufwerk nach Anspruch 10 oder 11, da-
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durch gekennzeichnet, dass die Aufhangungen (7)
einen durch die Flhrungsrader (12) steuerbaren
Gelenkmechanismus (19) zum Anpassen der Rad-
stellungen der Laufrader (13) an eine jeweilige
Krimmung der Laufschiene (6) aufweisen. 5
13. Laufwerk nach einem der Anspriche 2 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine
der Aufhangungen (7) durch einen Antriebsmotor
(21) angetriebene Antriebsrader (15) autweist.
14, Laufwerk nach einem der Anspriche 1 bis 10
13, dadurch gekennzeichnet, dass die Laufschiene
(6) zwei beiderseits einer vertikalen Mittelplatte (25)
angeordnete U-Profile (26) fir beidseitigen Abroli-
kontakt jeweils eines Rades jedes der Laufwerks-
radpaare aufweist. 15
15. Laufwerk nach einem der Anspriche 1 bis
14, dadurchgekennzeichnet, dass die Zugmittel (31)
einerseits am Hangewagen (5) befestigt sind, verti-
kal zu Umlenkungen (33) am Tragrahmen (2) und
Uber diese umgelenkt zu der Antriebseinrichtung 20
gefuhrt sind und andererseits mit der genannten
Antriebseinrichtung verbunden sind.
16. Laufwerk nach einem der Anspriche 1 bis
15, dadurch gekennzeichnet, dass die Zugmittel
(31) Zugseile (31) sind und die Antriebseinrichtung 25
einen Elektromotor mit Seilwinde (35) aufweist.
17. Laufwerk nach einem der Anspriiche 1 bis
15, dadurch gekennzeichnet, dass die Zugmittel
(31) Gliederketten sind und die Antriebseinrichtung
mindestens einen Hydraulikzylinder aufweist. 30
18. Laufwerk nach einem der Anspriiche 2 bis
17, dadurchgekennzeichnet, dass die Laufwerksra-
der Gummireifen, vorzugsweise Vollgummi- oder
Luftreifen aufweisen.
19. Laufwerk nach einem der Anspriche 1 bis 35
18, dadurch gekennzeichnet, dass der Hangewagen
(5) eine Passagierkabine (5) ist.
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