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(54) LUFTUNGSSYSTEM FUR EINEN PERSONENWAGGON

(57) Liftungssystem fir einen Personenwaggon mit
mindestens efner, im wesentlichen Uber die gesamte
Ldnge des Waggons im seitTichen Randbereich von der
Decke (1) des Wa ?ons abgehdngten Gepdckablage, deren
Ablageflache ( von  voneinander beabstandeten
Tragelementen (3a, 3b) gehalten wird, dadurch
gekennzgichnet._daﬂ das Luftungssystem einen sich im
wesentlichen lber die ?esamte Ldnge des Waggons
erstreckenden Hauptkanal (4) aufweist, der eben alls
von diesen Tragelementen (3a, 3b) gehalten wird.
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Die vorliegende Erfindung betrifft ein Laftungssystem fur einen Personenwaggon mit
mindestens einer, im wesentlichen tber die gesamte Lange des Waggons im seitlichen
Randbereich von der Decke des Waggons abgehangten Gepackablage, deren Ablageflache

von voneinander beabstandeten Tragelementen gehalten wird.

Derartige Personenwaggons (GroRraumwaggons) stehen heutzutage allerorts im Einsatz.
Die im seitlichen Randbereich der Waggons von der Decke abgehangten Gepackablagen
miissen dabei duRerst stabil ausgebildet werden, sodal auch schwere Gepackstucke sicher
gehalten werden. Die Uberlegung der vorliegenden Erfindung besteht nunmehr darin, die

bereits vorhandenen, stabilen Tragelemente der Gepéckablage auch anderwertig zu nutzen.

ErfindungsgemaR ist dazu ein Luftungssystem vorgesehen, da einen sich im wesentlichen
iber die gesamte Lange des Waggons erstreckenden Hauptkanal aufweist, der ebenfalls

von diesen Tragelementen gehalten wird.

Durch diese Konstruktion entfallen die bisher Ublichen Halteeinrichtungen fur das Luftungs-
system, das bisher meist in der Mitte der Decke des Waggons angeordnet war. Die
Integrierung des Hauptkanals des Liftungssystems in die Gepackablage ergibt zudem eine

optisch d@uRerst ansprechende Lésung.

Unabhéngig davon ist vorgesehen, daf die Luft aus dem Hauptkanal entlang der Seiten-
wand des Waggons ausstromt. Das Ausstromen der Luft entlang der Seitenwand des
Waggons 14t sich durch die Integrierung des Hauptkanals des Luftungssystems in die
Gepickablage besonders einfach realisieren, ist jedoch nicht ausschlieBlich an diese

Konstruktion gebunden.

Strémungstechnisch ist es besonders gunstig, wenn von mindestens einer AuBenflache des
Hauptkanals, der Decke und der Seitenwand des Waggons sowie einer Abdeckblende ein
sich entlang des Hauptkanals erstreckender Beruhigungsraum gebildet wird, iber den die

Luft aus dem Hauptkanal indirekt in den Waggoninnenraum ausstromt.

LaRt die Abdeckblende langliche, entlang der Seitenwand des Waggons verlaufende Luft-
austrittsschlitze frei, so ergeben sich fir den Fahrgast aufgrund der entlang der Seitenwand

des Waggons ausstrémenden Luft besonders angenehme Klimabedingungen.
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Eine weitere Ausfiihrungsvariante sieht schiieRlich vor, dal von den Tragelementen
zusatzlich noch eine Befestigungsschiene zum Aufhdngen ausschlieRlich hangend
befestigter Personensitze gehalten wird. Auf diese Weise wird eine optimal kompakte Bau-
weise flr den Deckenbereich des Waggons erzielt, wobei die ausschiieRlich hangend
befestigten Personensitze zudem den Vorteil bieten, daR die Bodenfliche des Waggons
problemios zu reinigen ist und daR auch sehr groBe Gepackstlcke unter den Personen-

sitzen verstaut werden kénnen.

Weitere Merkmale und Einzelheiten der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Figurenbeschreibung. Dabei zeigt:

Fig. 1 einen Querschnitt durch einen Personenwaggon mit einem erfindungsgemaRen
Luftungssystem und
Fig. 2 eine VergréRerung des in Fig. 1 eingezeichneten Bereiches A.

Wie Fig. 1 zeigt, wird der Wagenkasten des Personenwaggons von einem Boden 17, zwei
Seitenwanden 2 und einer Decke 1 gebildet. In die Seitenwande 2 sind dabej Fenster 20
integriert. Der Personenwaggon weist weiters Rider 18 auf, mit denen er auf Schienen
aufsteht.

AuBergewohnlich sind die Personensitze 7, die ausschlieRlich hangend gehalten sind und
keine Verbindung zum Boden 17 aufweisen.

Im Bereich der Decke 1 des Waggons sind im seitlichen Randbereich links und rechts
Gepéckablagen abgehangt. Die Details des erfindungsgemagen Liftungssystems, das in
diese Gepéackablagen integriert ist, gehen aus Fig. 2 hervor. Die Ablagefliche 5 der sich
uber die gesamte Lange des Waggons erstreckenden Gep&ckablage wird von zwei
Tragelementen 3a und 3b gehalten. Diese Tragelemente 3a und 3b umschlieRen
gemeinsam mit der Ablagefliche 5 den Hauptkanal 4 des erfindungsgemaRen
Liftungssystems.

Angrenzend an den Hauptkanal 4 befindet sich ein Beruhigungsraum, der durch die Decke
1, die Seitenwand 2, eine Abdeckblende 9 sowie einen Teil der Wand des Hauptkanals 4
gebildet wird. Der Beruhigungsraum ist teilweise mit einem Isoliermaterial 14 ausgekleidet,
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wobei sich offenporiger Schaumstoff aufgrund seiner hervorragenden Isolations- und
Absorptionseigenschaften besonders bewahrt hat. Der Beruhigungsraum wird von den Trag-
elementen 3b iber die Lange des Waggons in einzelne Abschnitte unterteilt, wobei in den
Tragelementen 3b Luftdurchtrittséffnungen 12 vorgesehen sind, sodal® die Luft zwischen

diesen Bereichen zirkulieren kann.

Betrachtet man den Strémungsverlauf insgesamt, so sieht man, daR die Luft aus dem
Hauptkanal 4 Uber Austrittsoffnungen 10 in den Beruhigungsraum austritt. Die Abdeckblende
9, die den Boden des Beruhigungsraumes bildet, 148t an der Seitenwand 2 des Waggons
verlaufende Luftaustrittsschlitze 11 frei, durch die die Luft schlieBlich in den Waggon-

innenraum ausstrémt.

Erganzend dazu weist der Hauptkanal 4 eine Austrittsdffnung 13 auf, aus der die Luft direkt

in den Bereich der Gepéckablage ausstromt.

Ebenfalls in die Gepackablage integriert ist eine Befestigungsschiene 6 zum Aufhangen der
ausschlieRlich hangend befestigten Personensitze 7. Den Tragelementen 3a und 3b kommt
auf diese Weise eine dreifache Haltefunktion zu: 1. Gepackablage, 2. Hauptkanal des

Luftungssystems und 3. Befestigungsschiene fur die hangend montierten Personensitze.

Erwahnenswert ist schlieflich noch der unter der Ablagefliche 5 angeordnete Raum 8, in

dem die Beleuchtung untergebracht werden kann.
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Anspriche:

Luftungssystem fir einen Personenwaggon mit mindestens einer, im wesentlichen
Uber die gesamte Lange des Waggons im seitlichen Randbereich von der Decke des
Waggons abgehangten Gepéckablage, deren Ablageflache von voneinander
beabstandeten Tragelementen gehalten wird, dadurch gekennzeichnet, daR das
Laftungssystem einen sich im wesentlichen Uber die gesamte Lange des Waggons
erstreckenden Hauptkanal (4) aufweist, der ebenfalls von diesen Tragelementen (3a,

3b) gehalten wird.

Laftungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf der Hauptkanal (4)

von den Tragelementen (3a, 3b) umschlossen wird.

Laftungssystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR von
mindestens einer AuRenfliche des Hauptkanals (4), der Decke (1) und der Seitenwand
(2) des Waggons sowie einer Abdeckblende (9) ein sich entlang des Hauptkanals
erstreckender Beruhigungsraum gebildet wird, tber den die Luft aus dem Hauptkanal

(4) indirekt in den Waggoninnenraum ausstromt.

Laftungssystem nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daf die Abdeckbiende (9)
langliche, entlang der Seitenwand (2) des Waggons verlaufende Luftaustrittsschlitze
(11) freilant.

Laftungssystem nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daR der
Beruhigungsraum von den Tragelementen (3b) in Abschnitte unterteilt wird, wobei die
Tragelemente (3b) Luftdurchtrittséffnungen ( 12) aufweisen.

Luftungssystem nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daR die
Wénde des Beruhigungsraumes Zzumindest teilweise mit einem Isoliermaterial (14),
vorzugsweise mit offenporigem Schaumstoff ausgekleidet sind.

Luftungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daR von
den Tragelementen (3a, 3b) weiters eine Befestigungschiene (6) zum Aufhangen
ausschlieBlich hangend befestigter Personensitze (7) gehalten wird.
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Luftungssystem, insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 7, wobei das
Liftungssystem mindestens einen, sich im wesentlichen tiber die gesamte Lange des
Waggons erstreckenden, im Bereich der Decke des Waggons angeordneten Haupt-

kanal aufweist, dadurch gekennzeichnet, daR die Luft aus dem Hauptkanal (4) entlang

der Seitenwand (2) des Waggons ausstromt.
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