@D

(o)

INSTITUTO NACIONAL
DA PROPRIEDADE INDUSTRIAL
PoRTuGAL

(11) Ndmero de Publicacio: PT 101599 B

(51) Classificagado Internacional: (Ed. 6)

B60HO001/32 A B60H001/00 B

(12) FASCICULO DE PATENTE DE INVENGAO

(22)

(30)

(43)

(45)

Data de depésito:

Prioridade: 1993.10.29

1994.10.28

DE 4336937

Data de publicagao do pedido:

1995.06.30

Data e BPI da concesséo:

11/96

1996.11.20

(73) Titular(es):
HELLA KG HUECK & CO.
RIXBECKER STRASSE, 75,W-4780 LIPPSTADT

DE
(72) Inventor(es):
VOLKER MOERSCH DE
RALF RICHTER 0E

(74) Mandatario(s):
CARMEN FERREIRA FURTADO LUZ DE OLIVEIRA
E SILVA

AV.CONSELHEIRO FERNANDO SOUSA 25 3/AND.
1070 LISBOA PT

(54) Epigrafe: PROCESSO E DISPOSITIVO PARA O COMANDO DO COMPRESSOR DE UMA INSTALAGAO DE AR
CONDICIONADO NUM VEICULO AUTOMOVEL

(57) Resumo:

PROCESSO; DISPOSITIVO; COMANDO; COMPRESSOR;
INSTALAGA0O; AR; CONDICIONADO; AUTOMGOVEL

| Fig |



e

NAO PREENCHER AS ZONAS SOMBREADAS

INSTITUTO NACIONAL DA PROPRIEDADE INDUSTRIAL

DIRECGAO DE SERVICOS DE PA
TRl BRa o1 17275 e o 8308 NP FOLHA DO RESUMO __1 .,/>
TELEFAX:87 5308

Modalidade e n.> (1) [T D Data do pedido: (23) Classificagao Interdfacional D)

101 $94 L Jaak /107 28

Requerente @ :

HELLA KG HUECK & Co., alemd, comercial e industrial, com sede em
Rixbecker Strasse, 75, D-59 552 LIPPSTADT, Alemanha.

Inventores @ :

VOLKER MOERSCH, alemdo, residente em Curiestrasse, 30, D-59 557
LIPPSTADT, Alemanha e RALF RICHTER, alemdo, residente em Ahorn-
strasse, D-59 557 LIPPSTADT, Alemanha.

Reivindicagao de prioridade(s) Figura (para interpretagédo do resumo)

Data do pedido Pais de Origem N.° de pedido

29/10/93 ALEMANHA P 43 36 937.5

Epigrafe:
"PROCESSO E DISPOSITIVO PARA O CO-
MANDO DO COMPRESSOR DE UMA INSTALA- VILOR O ROEINCIA T [5INeGAMENTD 2
(}AO DE AR CONDICIONADO NUM VEICUILO
AUTOMOVEL" FIG.

Resumo: (max. 150 palavras) @

O presente invento diz respeito a um processo e respectivo disposi-
tivo para o comando do compressor de uma instalagdo de ar condicio-
nado num veiculo automdével, tendo por objectivo reduzir a diminui-
¢do do conforto para um minimo, sem influenciar negativa e funda-
mentalmente a mobilidade do veiculo automdvel.

Segundo este processo e dispositivo, o compressor (32) é conduzido
ao estado n&o-operacional apenas quando ndoc estid a ser accionado
pelo motor e quando, ao mesmo tempo, a aceleragdo moment&nea ultra-
passar o valor de aceleragdo minimo pre-seleccionado.

Para alcangar este objectivo, o respectivo dispositivo apresenta

um discriminador (36) que transmite o sinal para ligar o compressor
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apenas quando, no mesmo momento, o compressor (32) n3do estd a
ser accionado pelo motor.
Este invento toma por base o pedido de Patente N2. 101 261 (Patente
Alemd Ne. P 42 14 701.8).

FIG. 1

DSM-5 _ MOORE FZEI R it e



DESCRICKO

"PROCESSO E DISPOSITIVO PARA O COMANDO DO COMPRESSOR DE UMA
INSTALAGAO DE AR CONDICIONADO NUM VEICULO AUTOMOVEL"
;
O presente invento diz respeito a um processo para o comando
do compressor de uma instalagdo de ar condicionado num vei-
culo automdvel, de acordo com o corpo principal da reivindi-
cag30o 1, e respectivo dispositivo de comando para o compres-
sor de uma instalag3o de ar condicionado num veiculo automé-
vel, de acordo com o corpo da reivindicagdo 5 do pedido

de Patente N2, 101 261 (Patente Alemd N9. P 42 14 701.8).

Encontram-se descritos, nesse pedido de Patente principal,
um processo e um dispositivo pelos quais se procede a deter-
minagZo e andlise da acelerag3o momentdnea do veiculo, tendo
por base a velocidade constantemente alterada, e em que
o compressor € conduzido ao seu estado ndo-operacional,
mantendo-se neste estado, gunando e enquanto a aceleragdo
momentinea for superior a um valor de aceleragdo minimo

predeterminado.

Nesse processo, o compressor é conduzido ao seu estado ndo-
-operacional, independentemente do facto de o compressor,
na altura em que a aceleragdo momentdnea passa a ser superior

a um valor de aceleragd3o minimo predeterminado, estar a



ser accionado ou ndo pelo motor.

Isto significea o s=guinita2: Se o compressor, naquele momento,
estd a ser accionado pelo motor, ele serd Zesligado. Se
o compressor, nagquele momento, ndo estd a ser accionado
pelo motor, ele também nd3c entrari em funcionamento, guando
o comando da instalagdo de ar condicionado der o sinal para

a activagfio do compressor.

Com estas medidas constantes do pedido de Patente principal
consegue-se que nos momentos decisivos do movimento de vei-
culo, isto é, enquanto este estiver sujeito a forte acele-
rag8o, a poténcia médxima possa ser utilizada apenas para

o accionamento do veiculo automdvel.

Em principio, este modo de funcionamento poderd trazer real-
mente uma ligeira diminuigdo de conforto, porque nestas
fases de forte aceleracdo é ignorado o sinal gue pede a
entrada em funcionamento do dispositivo de comando da insta-
lag8o de ar condicionado, o que tem por conseguéncia que
a temperatura real se sobrepde & temperatura de referéncia

previamente escolhida.

0 presente invento tem por objectivo criar um processo e
um dispositivo para o comando do compressor de uma instalac8o

de ar condicionado que reduza esta possivel diminuicd3o de



conforto para um minimo, sem que a mobilidade do automdvel

seja afectada de uma forma muito negativa.

Este objectivo £ alcang¢ado pele processo segundo a invencgdo,
na medida em que o compressor ¢é conduzido ao s=u estado
nZo-operacional apenas gquando n3o estd a ser accionado pelo
motor e quando, simultaneamente, a aceleragdo moman*:anca
ndo for superior ao valor de aceleragdio minimo predetermi-

nado.

Este objectivo é alcangado pelo dispositivo sequndo a inven-
§d0, na medida em que, a seguir ao dispositivo comparador,
serd instalado um discriminador que transmite o sinal para
a entrada em funcionamento do compressor apenas quando,
nesse mesmo momento, O compressor n3o estd a ser accionado

pelo motor,

Através destas medidas, e aperfeigoando a teoria constante
da Patente principal, consegue-se gque o compressor seja
conduzido ao seu estado n&o-operacional, apenas no caso
em que o ccmpressor ndo esteja a ser accionado pelo motor,

ou seja, quandc for exigido ao motor uma grande poténcia

para a aceleracgdo.

Desta forma evita-se, como tambhém na Patenta principal,

que o compressor seja ligado ao motor no momento en que
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o automdvel esti a ser fortemente acelerado, reduzindo de
forma inesperada para o condutor a poté&ncia do motor dispo-

nivel para a aceleragéc real do veiculo.

Por outro lado, nos casos em que o compressor estid a se:xr
accionado pelo motor, o compressor ndo é conduzido 2o seu
estado ndo operacional, quande a aceleracdo actual se tornar

superior & acelerag¢gdo minima predeterminada.

Isto tem por consequéncia que a poténcia do motor necessicia
para a aceleragdio do vefculo automével seja reduzida pelo
valor de poténcia necessdrio para o accionamento do compres-

SOor.

Mas como esta redugdo de poténcia do motor para a aceleracdo
j& existia no momento em que se deu infcio & aceleragdc,
ou seja, o compressor ji estava a ser accionado pelo motor,

O condutor do automdédvel n3o serd surpreendido.

Isto significa que no momento em que o condutor do automdvel
exige doc motor a aceleragdo, por exemplo, carregando no
acelerador, ¢ a poténcia do motor j4 reduzida que estd A

disposigdo para a acelera¢3o do automdével.

Por outro lado, o processo rveivindicado e o dispositivo

reivindicado limitam a possivel falta de conforto, provocada
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pela passagem do compressor ao estado nJo-operacional, aos
casos, em que o compressor ndo estava a ser accionado quando

se deu o infcio & aceleracédo.

No que concerne ao caso, em que o compressor estd a ser
accionado pelo motor, no momento em que se d4 infcio & acele-
rag&o, o processo reivindicado e o dispositivo reivindicado
sdo ineficazes, na medida em que, neste caso, o funcionamento
do compressor continua a ser determinado apenas pelo comando

da instalagdo de ar condicionado.

Em seguida, um exemplo de execugdo do invento €& explicado

mais em pormenor através de um desenho em que:

A figura Unica representa um esquema em blocos onde se mostra
um dispositivo para a realizagfo do processo de comando
do compressor de uma instalagZo de ar condicionado num vei-

culo automdével.

Os componentes do dispositivo iguais ou com efeitos iguais
estdo assinalados com os mesmos nimeros de referéncia com
os quais foram mencionados também os correspondentes
componentes do dispositivo da Figura 1 da Patente principal
Ne. 101 261 (Patente Alem3 N2. P 42 14 701.8). A descrigdo
da fung3o destes componentes do dispositivo & expressamente

remetida, neste contexto, A& Patente principal.
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O dispositivo apresenta, na Figura, além dos componentes
do dispositivo da Patente Principal, um discriminador (36)
que na sua execugdo mais simples poderd ter, por exemplo,
a forma de um interruptor. Este discriminador (36) encontra-
-se no percurso do sinal para ligar o compressor (32), entre
o comparador (16) e a porta légica "OU" (18). Portanto,
a passagem do sinal para ligar o compressor (32), que &
produzido pelo comparador (16) e dirigido & porta 1légica
“ou" (18), poderd ser interrompido por este discriminador

(36).

O comando do discriminador (36) é efectuado pelo sinal que
é transmitido pelo interruptor reguldvel (28) A embraiagem

electromagnética (30).

Este comando é executado de tal forma que no momento em
que é feito o contacto com a embraiagem electromagnética
(30) em que o compressor (32) é 1ligado ao motor (22) e,
portanto, accionado pelo motor (22), o discriminador impede
a passagem do sinal do comparador (16) para a porta légica
"Oou" (18), por exemplo, através da abertura do respectivo

interruptor (36).

Se, pelo contrdrio, o funcionamento do compressor (32) pelo
motor (22) n8o for possivel por causa de uma embraiagem

(30) desligada, entd3o, o sinal de saida do interruptor (28)
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estabelece o contacto com o discriminador (36) de forma
a que o sinal de saida do comparador (16) seja transmitido,
sem interrupgdo, & porta 1l&8gica "OU" (18), passando o com-
pressor ao estado ndo-operacional, quando houver a condigdo

de aceleragédo.

Os processos descritos na Patente principal correspondem
aos processos deste exemplo de execugdo, desde que o compres-
sor (32) n3%o esteja a ser accionado pelo motor (22). Quando
© compressor (32) é accionado pelo motor (22), enquanto
a aceleragdo momentdnea ultrapassa o valor de aceleragdo
minimo predeterminado, o comparador (iG) também n&o deixa
de produzir o respectivo sinal de safda para conduzir o

compressor ao estado n3o-operacional.

Mas, este sinal de safda n3o é transmitido & porta 1légica
"OU" (18) por causa do interruptor aberto do discriminador
(36), de modo que, neste caso, o compressor (32) n3o passa
2o estado ndo-operacional, ndo se realizando, neste caso,
a sobreposigdo da temperatura interior em relagio & tempera-
tura de referéncia pre-seleccionada, conforme consta da

Figura 5 da Patente principal.

LISBOA, 26 de ?ﬁigf?ﬁ de 1994
s N
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REIVINDICAGCOES

le.- Processo para o comando do compressor de uma instalagdo

2QI—

de ar condicionado num vefculo automével, em que a
velocidade do automével € constantemente avaliada,
determinando através da velocidade constantemente alte-
rada a aceleragdo momentdnea do automével, e em que
o compressor (32) é conduzido ao estado n¥o-operacional
e mantido neste estado quando e enquanto a aceleragdo
momentinea for superior a um valor de acelerag¢fio minimo
predeterminado (apef), de acordo com o pedido de Patent
N2, 101 261 (Patente Alem& Ne. P 42 14 701.8), c a -
racterizado por o compressor (32) passar
ao estado ndo-operacional apenas quando © compressor
(32) n&io é accionado pelo motor (22) e quando, ac mesmo
tempo, a aceleragdo momentdnea se tornar superior ao

valor de aceleragdo minimo predeterminado (apef).

Dispositivo para o comando do compressor de uma insta-
lagdo de ar condicionado num veiculo automével, nomeada-
mente para a realizagdo do processo segundo a reivindi-
cagdo 1, com um sensor de velocidade (12) para determi-
nar a velocidade (V) do automével, em que o sinal de
salda do sensor de velocidade (12) & conduzido a um
dispositivo diferenciador (14), em que a safida do dispo-

sitivo diferenciador (14) é ligada a uma entrada de
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um dispositivo comparador (16), em cuja outra entrada
se encontra um sinal que corresponde a um valor de
aceleragdo minimo (ayef) predeterminado, e em que o
dispositivo comparador (16) emite na sua safda um sinal
para passar o compressor (32) ao seu estado n#o-opera-
cional, quando e enquanto a acelera¢3o momentdnea for
superior ao valor de aceleragdio minimo (a,pef) predeter-
minado, de acordo com o pedido de Patente N2. 101 261
(Patente Alem& NR. P 42 14 701.8), carac teri-
z ad o por haver, a seguir ao dispositivo comparador
(16), um discriminador (36) que transmite o sinal para
ligar o compressor (32) apenas quando © compressor
(32) naquele momento nio estiver a ser accionado pelo

motor (22).

LISBOA, 26 de OUTUBRO de 1994
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