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DESCRICAO

EPIGRAFE: “SUSPENSAO DE BRAGCO DE REBOQUE”

ANTECEDENTES DA INVENGCAO

Campo da Invencao

Esta invengéo relaciona-se com uma estrutura de brago de reboque numa suspensao

de brago de reboque para veiculos pesados.

Descricdo da Arte Anterior

Os sistemas de suspensdo de veiculos pesados de carga caracterizam-se
tipicamente por componententes de elevada resisténcia, que sao relativamente
pesados. E desejavel reduzir o peso das suspensdes sem perda de resisténcia, de

modo a transportar cargas mais eficazmente e a menores custos de combustivel.

Sao bem conhecidas suspensGes de brago de reboque. Tais suspensdes
compreendem tipicamente um suporte de chassis, também conhecido por brago de
suporte, que esta fixo ao chassis em cada lade do veiculo e um brago de reboque,

fixado em articulacdo numa ponta de cada suporte de chassis e partir dai
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estendendo-se para a traseira. E montada uma mola pneumatica entre a outra ponta
de cada brago de reboque e o chassis do veiculo. Os bragos de reboque suportam

um eixo do veiculo em ligagbes rigidas ou semi-rigidas com os bragos de reboque.

Raidel, na Patente U.S. N° 4 465 298, emitida a 14 de Agosto de 1984, revela uma
suspensédo de brago de reboque com uma viga de tor¢cdo com dois elementos
deslocados horizontalmente ligados por um elemento vertical. Os elementos
horizontais e vertical sdo vigas rectangulares ocas extrudidas com dimensdes
variaveis nos varios elementos. Embora a viga parega funcionar adequadamente, a
construgao por extruséo € relativamente dispendicsa e pesa desnecessariamente no

custo da supenséao.

Bird, na Patente U.S. N° 3 547 215, emitida a 16 de Dezembro de 1970, revela uma
suspensdo de brago de reboque com um brago de reboque de viga em caixdo
compreendendo quatro placas, uma placa superior, uma placa inferior, e placas
laterais opostas, soldadas umas & outras de modo a formar o brago de reboque. Bird
requer pelo menos quatro soldaduras longitudinais para montar a parte da viga do

brago de reboque.

Wallace et al., na Patente U.S. N° 4 858 949 emitida a 22 de Agosto de 1989, revela
uma suspensdo de braco de reboque com um brago de reboque tendo uma
construgdo de viga em I. A construgéo da viga em | requer que o brago de reboque

seja fundido ou forjado em vez de ser fabricado a partir de pecgas separadas.



Uma viga de acordo com a primeira parte da reivindicagdo 1 é apresentada na
Patente FR-E-82 194. As placas laterais desta viga sao formadas por armacédes
profundamente estiradas com abas longitudinais superior e inferior que se estendem
em angulo recto a partir das respectivas paredes superior e inferior. As duas
armagcdes sao fixadas uma & outra ao longo das abas com a nervura longitudinal fixa

entre as abas sobre uma parte do comprimento da viga.

SUMARIO DA INVENCAQ

O objectivo da invengdo é o de obter uma viga fabricada para utilizagdo numa
suspensdo de brago de reboque que € de construgao relativamente simples e nao

tem uma montagem dispendiosa.

Este objectivo & resolvido por uma viga de acordo com as caracteristicas da

reivindicagao 1.

A viga basica é formada por trés pecas ligadas em duas juntas. Um suporte de
absorcao de choque forma com a viga basica um conjunto integrado. Uma peca
fundida fixada num encaixe pré-formado na viga basica facilita uma ligagéo de eixo

com a viga.

Numa modalidade, a viga compreende uma nervura longitudinal com arestas superior

e inferior. Primeira e segunda placas de canal laterais estao dispostas em lados

3



opostos da nervura longitudinal. Cada uma das primeira e segunda placas de canal
laterais tem paredes superior e inferior e uma parte curva. As paredes superior e
inferior da primeira e segunda placas de canal laterais tém arestas de placa de canal
lateral. A nervura longitudinal e as primeira e segunda placas de canal laterais estao
ligadas por uma soldadura superior que prende a primeira e segunda arestas de
placa de canal lateral superiores 3 aresta superior da nervura longitudinal e uma
soldadura inferior que prende a primeira e segunda arestas de placa de canal lateral

inferiores a aresta inferior da nervura longitudinal.

Preferivelmente, as soldaduras superior € inferior sao longitudinais. A primeira e
segunda arestas de placa de canal lateral superior e a aresta superior da nervura
longitudinal definem um entalhe no qual estd colocada a soldadura superior.
Similarmente, a primeira e segunda arestas de placa de canal lateral inferior e a
aresta inferior da nervura longitudinal definem um entalhe no qual esta colocada a
soldadura inferior. Geralmente, a nervura longitudinal e as primeira e segunda placas

de canal laterais sdo pecas de ago moldadas sob presséao.

A viga tem meios para fixar um eixo. Preferivelmente, os meios de fixagéo do eixo
compreendem um encaixe na viga no qual esta disposto um elemento fundido que
tem uma abertura para fixar o eixo. A viga também tem um encaixe numa ponta da
viga no qual estd montado uma manga para fixar por articulagao a viga ao chassis do
veiculo. Geralmente, a nervura longitudinal e a primeira e segunda placas de canal

laterais sd0 curvas para formar uma viga curva. A outra ponta da viga fixa um eixo de



ligagao para permitir que uma viga transversal ligue bragos de reboque em lados

opostos do veiculo.

A nervura longitudinal pode ter uma parte com uma abertura que se estende para
alem da primeira e segunda arestas da placa de canal lateral de modo a formar um

suporte de choque.

Noutra modalidade, a invengao diz respeito a um brago de reboque adaptado para
uso numa suspensao de brago de reboque em que o brago de reboque compreende
uma primeira e uma segunda pontas, a primeira ponta dispondo de meios para fixar o
brago de reboque em articulagdo com um chassis do veiculo e meios de fixacdo de
eixo entre a primeira e segunda pontas. Os meios de fixagdo de eixo compreendem
um encaixe no brago de reboque e um componente fundido com uma abertura de
formato complementar ao formato do encaixe e soldada ao encaixe. Preferivelmente,
0 encaixe tem substancialmente a forma de U e a abertura é substancialmente
circular. O componente fundido tem uma nervura de alinhamento para posicionar o

componente fundido relativamente ao brago de reboque.

Ainda noutro aspecto da invengéo, uma suspenséo de brago de reboque compreende
um brago de reboque com uma primeira e uma segunda pontas, a primeira ponta
estando fixada por articulagdo ao chassis do veiculo e a segunda ponta estando
fixada ao chassis do veiculo através de meios de amortecimento de esforgo para
amortecer as forgas transmitidas & suspenséc de brago de rebogque. O brago de

reboque compreende uma nervura longitudinal com arestas superior e inferior.
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Primeira e segunda placas de canal laterais com paredes superior e inferior € uma
parte curva estdo soldadas a nervura longitudinal. As paredes da primeira e segunda
placas de canal laterais tém arestas. Uma soldadura superior prende a primeira e
segunda arestas da parede superior a aresta da nervura longitudinal superior e uma
soldadura inferior prende a primeira e segunda arestas da parede inferior a aresta da

nervura longitudinal inferior.

BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

A invengéo sera agora descrita por referéncia as Figuras em que :

FIGURA 1 é uma vista em algado de uma suspenséao de bragco de reboque que

incorpora o brago de reboque de acordo com a invengao ;

FIGURA 2 é uma perspectiva explodida do brago de reboque da FIGURA 1 ;

FIGURA 3 é uma vista em algado do brago de reboque da FIGURA 1 com pecas

eliminadas para maior clareza ;

FIGURA 4 é uma vista de topo do brago de reboque da FIGURA 3 ;

FIGURA 5 é uma vista em corte tirada ao longo das linhas 5-5 da FIGURA 3 ;

FIGURA 6 & uma vista em corte tirada ao longo das linhas 6-6 da FIGURA 3 ;
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FIGURA 7 é uma vista em corte tirada ao longo das linhas 7-7 da FIGURA 3.

DESCRICAO DAS MODALIDADES PREFERIDAS

A FIGURA 1 ilustra um veiculo com um suspensao de brago de reboque 10 que
incorpora um brago de reboque 12 de acordo com a invengao. E apresentada uma
parte de um chassis de veiculo 14, com a dianteira do veiculo a esquerda na FIGURA
1. A suspensso 10 fixa o chassis 14 a rodas de tracgéo 26 e pneus 28 (apenas um
dos quais estd representado na FIGURA 1). Deve subentender-se que uma
suspensdo completa 10 compreende um par de bragos de reboque 12, cada um
montado em lados opostos do veiculo. Por uma questéo de clareza, contudo, apenas

um dos lados do veiculo esta ilustrado na FIGURA 1.

O brago de reboque 12 esta fixado em articulagdo numa ponta 17 numa ligagao por
casquilho 18 a uma armagéo de suporte de chassis 16, a qual esta rigidamente fixada
ao chassis do veiculo 14. A ligagéo por casquilho 18 é conhecida na arte. O brago de
reboque 12 prende uma unidade de mola pneumatica 22, quer na ponta livre 23 do
brago de reboque quer numa extensdo deste. A parte superior da unidade de mola
pneumatica 22 esta ligada ao chassis 14 de modo a permitir que a mola pneumatica
amorteca o movimento normal ascendente e descendente do chassis quando o
veiculo esta em andamento. Um suporte de absorgao de choque 20 que se estende
entre o brago de rebogue 12 e o chassis do veiculo 14 amortece o movimento
ascendente e descendente. Um eixo 24 que suporta as rodas de tracgao 26 e os

pneus 28, & montado fixamente ao brago de reboque 12 entre as pontas 17, 23.
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Fazendo referéncia as FIGURAS 1,2 e 3, o brago de reboque 12 tem geralmente um
formato em J em perfil de algado lateral, adaptado para inicialmente se estender para
baixo a partir do chassis do veiculo 14 e depois estender-se para a traseira deste. O
formato em J do brago de reboque 12 oferece uma ponta do brago de reboque 12
para fixacao ao chassis do veiculo 14 com um suporte de chassis 16 relativamente
curto ao mesmo tempo que mantém uma separacgao entre o chassis 14 e a ponta livre
23 do brago de reboque 12 de modo que elementos de suspensdo tais como o
suporte de absorg&o de choque 20 e a mola pneumatica 22 possam ser fixados entre
a outra ponta do brago de reboque 12 e o chassis 14. Uma ponta 17 do braco de
reboque 12 tem uma manga de fixagao 36 para receber um casquilho e pino de modo
a formar a ligagéo por casquilho 18 para fixar o brago de reboque 12 & armacao de
suporte de chassis 16. A ponta livre 23 do brago de reboque 12 fixa um eixo de
ligagdo 48, o qual esta adaptado para receber uma manga complementar numa
ligagdo por casquilho para uma viga transversal que se estende entre os bracos de
reboque em lados opostos do veiculo de um modo bem conhecido na arte. A viga
transversal resiste a forcas de torcdo que actuam sobre os bragcos de reboque,
fornecendo deste modo alguma resisténcia a oscilagbes e balangos laterais. A viga
transversal por vezes suporta as molas pneumaticas 22. Um componente fundido 40
para fixar uma ligagao por casquilho 98 que fixa o eixo 24 ao brago de reboque 12

esta montado entre as pontas 17 e 23 do braco de reboque.

Referindo especificamente as FIGURAS 2 - 4 e de modo geral a FIGURA 5, o brago
de reboque 12 compreende uma nervura central 32 que serve de coluna vertebral do

brago de reboque 12. A nervura central tem uma aresta superior 33 e uma aresta
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inferior 35 como pode observar-se melhor na nas FIGURAS 2 e 5. A nervura central
32 tem um encaixe semicircular 34 no qual € recebida a manga de fixagao 36. Um
entalhe arqueado 38 localizado entre as pontas da nervura central recebe o
componente fundido 40. Um suporte de absorgcdo de choque ou estensao 42 da
nervura central 32 tem uma abertura de absorgao de choque 44 para fixar o suporte
de absorgéo de choque 20. A outra ponta da nervura central 32 adjacente a mola
pneumética 22 tem um encaixe rectangular 46 para fixar o eixo de ligacdo 48. A
complexidade da montagem da suspensdo de brago de reboque é reduzida através
da integrag&o do suporte de absorcéo de choque 42 com a nervura central 32, em
vez de ligar um suporte de absorgdo de choque individual ap6s a montagem do braco

de reboque, como ¢ feito em suspensées de brago de reboque anteriores.

O brago de reboque 12 também compreende placas laterais 52 e 54 que tém a forma
de um canal, apresentando preferivelmente uma forma em U em corte transversal.
Outros cortes transversais também sio adequados, tais como, por exemplo, uma
forma em C ou em V. As placas laterais 52 e 54 s3o soldadas a nervura central 32
pela soldadura superior 66 e soldadura inferior 68. De modo a formar uma viga em
caixdo com uma nervura central ou coluna vertebral. Embora as soldaduras 66 e 68
sejam ilustradas como extensdes do comprimento longitudinal da aba central 32, as
soldaduras 66 e 68 podem ser soldadas por pontos. As placas laterais 52 e 54 sdo
imagens em espelho uma da outra. Deste modo, apenas uma das placas laterais sera
descrita detalhadamente. A placa lateral 52 tem uma parede superior 59 e uma
parede inferior 60 ligadas por uma parte curva 61. A parede superior 59 e a parede

inferior 60 tém uma aresta superior 84 e uma aresta inferior 86, respectivamente. A
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placa lateral 52 tem um encaixe semicircular 56, que é coerente em formato com o
encaixe semi-circular 34 da nervura central 32 para fixar a manga de fixagdo 36. Os
encaixes semicirculares 34 e 56 da nervura central 32 e as placas laterais 52, 54
formam um primeiro encaixe 55 para fixar a manga de fixagdo 36. A manga de
fixacdo 36 também é soldada a nervura central 32 e placas laterais 52 e 54 por

soldaduras 69 e 70.

Preferivelmente, pelo menos uma placa de fixacdo de absorcdo de choque 110 com
abertura 112 é soldada a uma das placas laterais 52 e 54. A placa de fixacdo de
absorcédo de choque 110 coopera com o suporte de absor¢do de choque 42 para
formar uma manilha com a qual se fixa um suporte de absorgdo de choque. A placa
lateral 52 ou 54 na qual a placa de fixacao de absor¢do de choque 110 é montada
depende de que lado do veiculo o brago de reboque esta disposto. Alternativamente,
placas de fixagao de absorgao de choque 110 com aberturas 112 podem ser fixadas,
preferivelmente por soldadura, a ambas as placas laterais 52 e 54 de modo que o
braco de reboque 12 pode ser usado como brago de reboque 12 do lado direito ou do
lado esquerdo (FIGURA 7). Deste modo, o brago de reboque 12 € um brago de

reboque universal.

Referindo agora as FIGURAS 2, 3 e 6, a placa lateral 52 também tem um encaixe
arqueado 58 que é coerente em forma com o encaixe arqueado 38 da nervura central
32 para fixar o componente fundido 40 embora ndo seja tdo profundo quanto o
encaixe arqueado 38. Os encaixes arqueados 38 e 58 da nervura central 32 e as

placas laterais 52, 54 formam um segundo encaixe 57 para fixar 0 componente
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fundido 40. Preferivelmente, a nervura central 32 e as placas laterais 52, 54 sao

formadas por placas de ago moldadas sob presséo.

O componente fundido 40 é geraimente tubular tendo uma abertura central 76, e é
preferivelmente feito de aco. A pega fundida tem partes de didametro reduzido 78 e 80
que definem uma nervura de alinhamento 82. A nervura de alinhamento 82 esta
colocada entre as placas laterais 52 e 54 de modo a alinhar o componente fundido 40
dentro do brago de reboque 12 e do segundo encaixe 57. O componente fundido 40
esta colocado dentro dos encaixes arqueados 38 e 58 com as partes de didmetro
reduzido 78, 80 assentando sobre o encaixe 58 e a nervura 82 assentando sobre o
encaixe 38. O componente fundido 40 é soldado a nervura central 32 por uma
soldadura (n&o representada) e as placas laterais 52 e 54 pelas soldaduras 72 e 74.
Uma ligag&o por casquilho 98 ¢ fixada dentro da abertura 76 do componente fundido

40. A ligagao por casquilho é comum na arte.

Relativamente a FIGURA 2, o eixo 24 é fixado ao brago de reboque 12 por um
suporte de eixo 100. O suporte de eixo 100 tem placas opostas 102 que tém uma
abertura 104 numa ponta para fixar as placas 102 a ligagéo por casquilho 98. A outra
ponta de cada placa tem uma superficie adaptada 106 que sustenta um encaixe 108

ai soldado. O eixo 24 ¢ fixado ao encaixe 108, preferivelmente por solda.

Referindo as FIGURAS 2 e 6, uma placa terminal 62 com uma abertura 64 para
receber o eixo de ligagao 48 é soldada & nervura central 32 e placas laterais 52 e 54

pela soldadura 65 para completar o brago de reboque 12. Sera evidente que apenas
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sao necessarias trés soldaduras para unir a estrutura basica do braco de reboque 12,
uma redugao significativa do niimero necessario em bragos de reboque fabricados

anteriormente.

Para montar o brago de reboque 12 de acordo com a inveng&o, a manga de fixacao
36, o componente fundido 40, e o eixo de ligagdo 48 s&o fixados a aba central. A
manga de fixagéo 36 é colocada dentro do encaixe semi-circular 34 e preferivelmente
soldada a este. O componente fundido 40 é colocado dentro do encaixe arqueado 38
e soldado a este. Do mesmo modo, o eixo de lligacéo 48 é posicionado dentro do

encaixe rectangular 46 e soldado & nervura central 32.

Depois de a manga de fixagao 36, o componente fundido 40 e o eixo de ligacao 48
serem fixados & nervura central 32, as placas laterais 52 e 54 sao fixadas a nervura
central 32 por soldaduras 66 e 68. Preferivelmente, as placas 52, 54 estao apoiadas
sobre lados opostos da nervura central 32, mas a nervura central 32 &
suficientemente mais curta do que as placas laterais 52, 54 de modo que um entalhe
superior 90 e um entalhe inferior 92 sao formados pelas arestas superiores 33, 84 e
inferiores 35, 86, respectivamente. As soldaduras 66 e 68 s&o colocadas no entalhe
superior 90 e entalhe inferior 92, respectivamente. As placas laterais 52, 54 s&do entao
soldadas & manga de fixagdo 36 e ao componente fundido 40 por soldaduras 69, 70 e

72, 74, respectivamente.

A placa terminal 62 é entdo pressionada sobre o eixo de ligacdo 48 e soldada a

nervura central 32 e as placas laterais 52, 54 por soldaduras 65. Alternativamente, a
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placa terminal 62 pode ser pressionada sobre o eixo de ligagédo 48 antes da soldadura

do eixo de ligacao 48 a nervura central 32.

A presente invengao simplifica grandemente a montagem do brago de reboque 12.
Outros beneficios incluem uma auséncia de necessidade de qualquer trabalho
mecanico antes ou depois da montagem para formar uma abertura para receber o
eixo 24 da suspensédo de brago de reboque. Também nao é necessario adicionar um
suporte de fixagao de absorgéo de choque especial ao brago de reboque 12 apéds a
montagem uma vez que a nervura central 32 tem um suporte de absorcéo de choque
42 com abertura 44 constituindo uma unidade com a nervura central 32 para fixar o

suporte de absorgdo de choque 20.

Foram aqui apresentadas modalidades particulares da invencgéo, no entanto dever-se-
a compreender, que naturalmente a invencéo nao se limita a estas uma vez que os
peritos na arte podem efectuar modificages a luz dos ensinamentos anteriores. Sao
possiveis variagbes e modificagdes razoaveis dentro do ambito da revelacédo da
invengéo apresentada sem afastamento do espirito da invengdo como descrita nas

reivindicagbes anexas.

Lisboa, 27 JU¥. 2009
O AGENTE OFICIAL

o
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REIVINDICACOES

As modalidades da invencéo para as quais € reivindicada uma propriedade ou

previlégio exclusivos sédo definidas como se segue :

12 - Viga (12) adaptada para uso como brago de reboque numa suspensao de brago
de reboque (10) e compreendendo : uma nervura longitudinal (32) tendo arestas
superior (33) e inferior (35); uma primeira placa lateral (52) tendo paredes superior
(59) e inferior (60) terminando em arestas laterais (84, 86) e ligadas por uma parte da
parede em curva (61); uma segunda placa lateral (54) tendo paredes superior (69) e
inferior (60) terminando em arestas laterais (84, 86) e ligadas por uma parte da
parede em curva (61); caracterizada por : uma soldadura superior (66) ligar as
arestas superiores da primeira e segunda placas laterais a aresta superior da nervura
longitudinal, e uma soldadura inferior (68) ligar as arestas inferiores da primeira e

segunda placas laterais a aresta inferior da nervura longitudinal.

22 - Viga (12) de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizada por uma das
soldaduras superior (66) e inferior (68) se estender substancialmente no comprimento

da nervura longitudinal 32.

32 - Viga (12) de acordo com a reivindicacdo 2, caracterizada por a outra das
soldaduras superior (66) e inferior (68) se estender substancialmente no comprimento

da nervura longitudinal 32.



4% - Viga (12) de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizada por a primeira e
segunda arestas superiores das paredes laterais (84) e a aresta superior da nervura
longitudinal (33) definirem um entalhe (92) no qual a soldadura superior (66) é

colocada.

5% - Viga (12) de acordo com a reivindicagcdo 4, caracterizada por a primeira e
segunda arestas inferiores das paredes laterais (86) e a aresta inferior da nervura
longitudinal (35) definirem um segundo entalhe (92) no qual a soldadura inferior (68) &

colocada.

6% - Viga (12) de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizada por a primeira e
segunda arestas inferiores das paredes laterais (86) e a aresta inferior da nervura
longitudinal (35) definirem um entalhe (92) no qual a soldadura inferior (68) é

colocada.

7% - Viga (12) de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizada por a nervura

longitudinal (32) ser uma pecga de ago moldada sob pressao.

8% - Viga (12) de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizada por a nervura
longitudinal (32) e a primeira e segunda placas laterais (52, 54) serem curvas em

algado lateral para formar uma viga curva.

9% - Viga (12) de acordo com a reivindicacdo 1, caracterizada por a primeira e

segunda placas laterais (52, 54) serem em aco.
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10% - Viga (12) de acordo com a reivindicacdo 1, caracterizada por a primeira e

segunda placas laterais (52, 54) terem a secgéo transversal em forma de C.

112 - Viga (12) de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizada por compreendender

ainda meios de fixagéo do eixo (40, 57) para fixar um eixo (24) a viga.

12% - Viga (12) de acordo com a reivindicagao 11, caracterizada por 0s meios de
fixacdo do eixo (40, 57) compreenderem um encaixe (57) na viga e no qual esta
colocado um componente fundido (40) com uma abertura (76) para receber um eixo

(24).

132 - Viga (12) de acordo com a reivindicacdo 1, caracterizada por a viga (12) ter um
encaixe (55) numa ponta (17 ou 23) desta que esta adaptado para fixar essa ponta da

viga a um componente do chassis (14) de um veiculo.

147 - Viga (12) de acordo com a reivindicagdo 13, caracterizado por a viga
compreender ainda uma manga (36) colocada no encaixe (55), a manga tendo uma

abertura atraves da qual a viga pode ser ligada por articulagéo ao chassis do veiculo.

15% - Viga (12) de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizada por compreender

ainda um eixo de ligacao (48) fixado na nervura longitudinal (32).



162 - Viga (12) de acordo com a reivindicacdo 15, caracterizada por a nervura
longitudinal (32) ter um encaixe complementar (46) numa ponta e no qual o eixo de

ligagado (48) esta montado.

172 - Viga (12) de acordo com a reivindicagcdo 1, caracterizado por a nervura
longitudinal (32) ter uma parte (42) com uma abertura (44) e que se prolonga para
além da primeira e segunda arestas superiores das paredes laterais (84) para formar

um suporte de absor¢éo de choque.

18?2 - Viga (12) de acordo com a reivindicagdo 1, caracterizada por compreender

ainda uma placa terminal (62) fixada numa ponta da viga.

192 - Viga (12) de acordc com a reivindicagdo 18, caracterizada por a placa terminal
(62) ter uma abertura (64) e a viga compreender ainda um eixo de ligagdo (48)

estendendo-se através da abertura.

20? - Suspensao de brago de reboque (10) compreendendo um brago de reboque
(12) de acordo com a reivindicacédo 1, caracterizada por o brago de reboque (12) ter
primeira e segunda pontas (17, 23), a primeira ponta adaptada para se fixar por
articulagdo a um chassis de veiculo (14) e a segunda ponta adaptada para se fixar ao
chassis do veiculo através de meios de amortecimento de esforgo (20, 22) para
amortecer forgas transmitidas a suspenséo de brago de reboque, e um apoio de eixo

(40, 57) adaptado para fixar um eixo (24).



N

212 - Suspensdo de brago de reboque (10) de acordo com a reivindicagdo 20,
caracterizada por o apoio de eixo (40, 57) compreender ainda um encaixe (57) € o

braco de reboque (12) ter um componente fundido (40) recebido no encaixe.

223 - Suspensdo de braco de reboque (10) de acordo com a reivindicagdo 21,
caracterizada por o componente fundido (40) compreender ainda uma nervura de
alinhamento (82) para posicionar o componente fundido (40) relativamente ao brago

de reboque (12).

Lisboa, 27 JUN. 2001
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