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@ Fahrzeugdetektor zur Ermittiung von Verkehrsgréssen im Strassenverkehr.

@ Ein Fahrzeugdetektor zur Ermittiung von Ver-
kehrsgréB8en im Straenverkehr weist mindestens
einen Magnetfeld-Sensor auf, der innerhalb einer
Fahrspur angeordnet ist und in einem in der Fahr-
bahn eingebrachten Schnitt fiir elektrische Leitungen
angeordnet ist. Eine zugeordnete Auswertesinrich-
tung ermittelt aus der durch die Kraftfahrzeuge ver-
ursachte Anderungen des Magnetieids Ver-
kehrsgréBen wie Belegung, Geschwindigkeit oder
Fahrzeugart. Hieraus k3nnen Aussagen  {iber den
Vekehrsablauf gemacht werden. In vorteilhafter Wei-
se ist der Magnetfeld-Sensor von einer
Erdmagnetfeld-Sonde gebildet, mit der die Intensit4t
und Richtung des Erdmagnetfeldes gemessen wird.
Aus den Verdnderungen dieser GréBen werden die
bendtigten VerkehrsgréBen ermittelt.
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Fahrzeugdetektor zur Ermittiung von VerkehrsgroBen im StraBenverkehr.

Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeug-
detektor zur Ermittlung von VerkehrsgréB8en im
StraBenverkehr.

Die =zur Regelung des StraBenverkehrs
bendtigten VerkehrsgréBen, zum Beispiel Anzahl
der Fahrzeuge, Geschwindigkeit, Fahrzeugart, Ver-
kehrsdichte, Belegung, usw. je Fahrtrichtung, lie-
fern vorwiegend Induktivschieifen-Detektoren. Sie
bestehen aus einem Fahrzeugsensor und einer
Auswerteschaltung. Der Fahrzeugsensor ist im all-
gemeinen von einer rechteckigen Induktivschleife,
beispielsweise einer Drahtschieife aus einer oder
mehreren Windungen, gebildet, die in der Fahr-
bahn in der jeweiligen Fahrspur eingebracht ist.
Eine gebr3uchiiche Abmessung betrdgt dabei 2
Meter mal 3 Meter. Beim Uberfahren der mit
Wechselstrom (z. B. 50 KHz) gespeisten Indukfiv-
schleifen entstehen in den Metallieilen des Kraft-
fahrzeugs Wirbelstréme, die die Induktivitit der
Schleife verringern und den Verlustwiderstand
erhdhen, was mit Hilfe einer Auswerteschaitung zur
Fahrzeugdetektion dient. Aus der Verstimmungs-
kurve werden bestimmte VerkehrsgréBen abgelei-
tet. Das Einbringen der verhilinism&Big groBen
Induktivschleifen  in die  Fahrbahn  bzw.
StraBendecke erfordert in nachteiliger Weise einen
sehr hohen Installationsaufwand, insbesondere
wenn je Fahrspur mehrere Schieifen zur verlegen
sind.

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, einen
Fahrzeugdetektor der eingangs genannten Art so
auszubilden und anzuordnen, da8 er mit einem
geringen Installationsaufwand in der Fahrbahn-
decke eingebracht werden kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgem&s dadurch
geldst, daB innerhalb einer Fahrspur mindestens
ein Magnetfeid-Sensor angeordnet ist, da8 der
Magnetfeld-Sensor nicht grdBer ist als der in der
Fahrbahn eingebrachte Schnitt fiir die elektrische
Zuleitung, daB in einer zugeordneten Auswerteein-
richtung aus der durch ein Kraftfahrzeug verursach-
ten Anderung des Magnetfeldes bendtigte Ver-
kehrsgréBen wie Belegung, Geschwindigkeit, Fahr-
zeugart, ermittelt und daraus Aussagen {ber den
Verkehrsablauf abgeleitet werden.

Die Erfindung hat den Vorteil, da8 wesentlich
weniger Frésarbeiten in der StraBe erforderlich
sind. Es missen keine grofien und langgezogenen
Einschnitte flir die jeweiligen Induktivschieifen in
die Strafendecke zusitzlich zu den Zuleitungen
eingefrést werden. Es ist lediglich ein Schiitz erfor-
derlich, wie er fiir die Zuleitungen notwendig ist,
um auch darin den Fahrzeugsensor in Form eines
verhditnismaBig einfachen Magnetfeld-Sensors ein-
zulegen.
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Die Bauart des Magnetfeid-Sensors erlaubt den
Einbau in die Fahrbahn an beliebiger Stelle in
einem beispielsweise nur 8 mm breiten und 50 mm
tiefen Schnitt in der Fahrbahn. Dieser geringe In-
stallationsaufwand erlaubt daher den Einbau des
Fahrzeugsensors an der megtechnisch glnstigsten
Stelle der Fahrspur bei verh&ltnismaBig kurzer
Schnittlinge. Hierdurch lassen sich auch die instal-
lationskosten erheblich vermindern. Eine
zweckmiBige Anordnung besteht darin, daf zumin-
dest zwei Magnetfeld-Sensoren in einem bestimm-
ten Abstand zu einander zur Ermittlung der Fahr-
trichtung in-der Fahrspur angeordnet sind. Mit die-
ser Anordnung |48t sich verhdltnismaBig einfach
die Fahrzeuggeschwindigkeit nach im aligemeinen
bekannten Verfahren ermittein. Aufgrund der
verhdltnismiBig einfachen Montage und geringen
Installationsaufwands  lassen  sich  mehrere
Magnetfeld-Sensoren in einer Linie i&ngs der Fahrt-
strecke anordnen, sodaB in der Auswerteeinrich-
tung mit einem entsprechend intelligenten Auswer-
teverfahren Stau-oder Pulkliangen ermittelt und
Uber den Verkehrsablauf umfassende Aussagen
gemacht werden kénnen.

In einer Weiterbildung der Erfindung ist der
Magnetfeld-Sensor von giner kleinen
Erdmagnetfeld-Sonde gebildet, mit der die Inten-
sitdt und die Richtung des Erdmagnetfeldes ge-
messen wird. Aus der Verinderung der Intensitét
und/oder der Richtung des Erdmagnetfeldes wer-
den in der Auswerteeinrichtung die Verkehrsgréfien
ermittelt. Dabei k&nnen eniweder die durch die
ferromagnetischen Metallieile des Fahrzeugs oder
die von magnetischen Dipolen des Fahrzeugs her-
vorgerufene Verdnderung des magnetischen Fel-
des herangezogen werden. Es rufen nicht nur die
ferromagnetischen Metallteile, sondern auch die
magnetischen Dipole eines  Krafifahrzeugs
Verdnderungen hervor. Ein Fahrzeug, das sich im
Erdmagnetfeld befindet und von diesem magneti-
siert wird, zeigt ndmlich auch ein Verhalten wie ein
magnetischer Dipol. Die hierfiir notwendigen Aus-
werteverfahren sind nicht Gegenstand der Erfin-
dung. Die Erfindung ist geprégt durch die Verwen-
dung vorzugsweise einer Erdmagnetfeldsonde, die
an glnstigster Stelle durch einfachen Installation-
saufwand in den Schnitten in der Fahrbahndecke
kostenglinstig eingebaut und verkabelt werden
kann.
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Anspriiche

1. Fahrzeugdstekior zur Ermitlung von Ver-
kehrsgréBen im StraBenverkehr,
dadurch gekennzeichnet, daf innerhalb einer 5
Fahrspur mindestens ein Magnetfeld-Sensor an-
geordnet ist, daB der Magnetfeld-Sensor in den in
die Fahrbahn eingebrachten Schnitt fur die elektri-
sche Zuleitung paBt, und daB in einer zugeordneten
Auswerteeinrichtung aus der durch ein Kraftfahr- 10
zeug verursachten Anderung des Magnetfeldes
benbtigte Verkehrsgréfen wie Belegung, Ge-
schwindigkeit, Fahrzeugart ermittelt und daraus
Aussagen Uber den Verkehrsablauf abgeleitet wer-
den. 15
2. Fahrzeugdetektor nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB zumindest zwei Magnetfeld-Sensoren in einem
besstimmten Abstand zueinander zur Ermittlung
der Fahrtrichtung und Geschwindigkeit angeordnet 20
sind.
3. Fahrzeugdetektor nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB mehrere Magnetfeld-Sensoren in einer Linie
zur Ermittiung von Stau-oder Pulklingen angeord- 25
net sind.
4. Fahrzeugdetektor nach einen der vorherge-
henden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Magnetfeid-Sensor  von einer 30
Erdmagnetfeld-Sonde gebildet ist, mit welcher die
Intensitét und Richtung des Erdmagnetfeldes ge-
messen wird, und daB aus der Veriinderung der
Intensitdt und/oder Richtung benétigte Ver-
kehrsgréBen ermittelt werden. 35
5. Fahrzeugdetektor nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
daB die durch die ferromagnetischen Metallteile
des Krafifahrzeugs verursachten Verdnderungen
des Erdmagnetfeldes ermittelt und ausgewertet 40
werden.
6. Fahrzeugdetektor nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
daB die durch die magnetischen Dipole des Kraft-
fahrzeugs verursachten Verdnderungen des Erdma- 45
gnetfeldes ermitteit und ausgewertet werden.

1 7. Fahrzeugdetektor nach einem der vorherge-
. henden Anspriiche,
‘i dadurch gekennzeichnet,

daB der Sensor in einen in die Fahrbahn einge- 50
brachten Schnitt von z.B. 8 mm Breite und 50 mm
Tiefe paBt.
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