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Przy maszynach wyciaggowych stosowa-
ne sa dwa hamulce, z ktérych jeden (hamu-
lec jazdy) uruchomiany jest zapomoca
czynnika sprezonego a drugi (hamulec bez-
pieczeristwa) wykonany jest w postaci ha-
mulca ciezarowego. W urzadzeniach tych
hamulec, uruchomiany zapomoca czynnika
sprezonego, uzywany bywa nie tylko do ha-
mowania w ruchu normalnym ale takze
podczas niebezpieczeristwa, dopéki wystar-
cza preznosé czynmika sprezonego. Hamu-
lec cigzarowy zaczyna przytem dzialaé do-
piero wtedy, gdy szczeki hamulca przylgna
do kota hamulcowego, albo tez zostaje
wprowadzony tylko w stan pogotowia i za-

czyna dziala¢ w razie catkowitego lub cze-
$ciowego braku doptywu czynnika sprezo-
nego,

Wynalazek dotyczy hamulca tego rodza-
ju i polega na tem, ze przyrzad dlawiacy
przy wylocie z cylindra hamulca cigzarowe-
go uzalezniony jest od pewnych wielkosci,
ztaczonych z ruchem. Jako wlasciwe w tym
wzgledzie wielkosci mozna wybraé np. ruch
tloka hamulca jazdy albo tez wytwarzany
nacisk hamujacy, niekiedy za$§ polaczenie
obydwéch wielkosci. Obok nich stopien dla-
wienia mozna réwniez polaczyé z droga
maszyny wyciagowej np. w ten sposob aby
na jej koricach w razie niebezpieczristwa
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mozliwy byl nizszy stopien - dlawienia niz
podczas zwolnienia hamulca w srodku szy-
bu. Dzigki takiemu urzadzeniu zapobiega
si¢ podczas niebezpieczeristwa * szybkiemu
opadaniu cigzaru dopéty, Ppéki czynnik
sprezony, doprowadzany do hamulca ja-
zdy, jest w stanie wytwarzaé potrzebny na-
cisk hamujacy. Przy ruchu tloka w cylin-
drze hamulca jazdy opréznianie z powie-
trza cylindra hamulca cigzarowego jest
dtawione, wskutek czego cigzar opada je-
dynie stopniowo. W pewnych razach dia-
wienie mozna tak zwiekszyé, ze ciezar be-
dzie mégl catkowicie lub prawie calkowi-
cie zachowaé swéj stan nieczynny.

Na rysunku przedstawiony jest przy-
ktad wykonania wynalazku. Do hamowania
maszyny wyciggowej sluzy cylinder 1 z tlo-
kiem 2, ktéry zapomoca drazka 3 oddzialy-
wa na dZwigni¢ 4 a zatem i na szczeke 5, a
przy pomocy dalszego ukladu drazkéw 6 z
druga, nieprzedstawiona na rysunku szcze-
ka na koto hamulcowe 7. Czynnik sprezony
przewodem 8 doprowadza sie do cylindra
hamulca jazdy a rozrzadza si¢ nim w cza-
sie ruchu normalnego zapomoca dZwigni
recznej, w razie za$ niebezpieczeristwa —
przy pomocy czlonu wyzwalajacego, na
ktory dzialaja przyczyny niebezpieczen-
stwa. Obok hamulca jazdy istnieje jeszcze
hamulec cigzarowy, ktéry sktada si¢ z cie-
zaru opadowego 9 oraz cylindra 10, i jest
polaczony z dzwignia 4 zapomoca dzwigni
dwuramiennej 11 i drazka 12. Czynnik
sprezony doprowadzany jest do cylindra
10 przewodem 13, do ktérego wlaczony jest

kurek 14. Cylinder 10 pozostaje zwy-
 kle potaczony z przewodem 13, wsku-
tek czego czynnik sprezony utrzymu-
je cigzar 9 w polozeniu swobodnem,
uwidocznionem na rysunku. W razie nie-
bezpieczeristwa natomiast nastepuje samo-
czynne przestawienie kurka 714 i polaczenie
cylindra 10 z przewodem oprézniajacym
15, zaopatrzonym w dlawik 16, posiadaja-
cy dwa wyloty 17 i 18, ktérych przekréj

mozna zmieniaé zapomoca técznie regulo-
wanego kurka 19 lub tez zaworu 21, obcia-
zonego sprezyna, 20. Z zaworem 21 polaczo-
ny jest przegubowo drazek 22, ktory zapo-
moca, dzwigni katowej 23, drazka 24, dzwi-
gni katowej 25 i obcigzonego sprezyna 26
drazka 27 pozostaje w lacznosci z dzwignia
krazkows, 28, oparta o ttok 2 hamulca jazdy.

Z dzwignia 25 taczy si¢ dalej zapomoca
czopa 29 drazek 30 z podluznym wykrojem
31, ktérego polozenie uzaleinione jest od
tuku 33, po ktérym toczy sig¢ obciazona cie-
zarem dZwignia krazkowa 32. Ten tuk od-
twarza w zmniejszeniu droge wydobywania,
na ktérego koricach umieszczone sa krzy-
wizny 34, ktére powoduja przestawienie
drazka 30 a zatem i ograniczaja ruchy
dzwigni 25. '

Urzadzenie dziala w sposéb nastepuja-
cy. Kiedy cigzar znajduje si¢ w polozeniu
nieczynnem, uwidocznionem mna rysunku,
cylinder 7 hamulca jazdy jest oprézniony
z powietrza a cylinder 70 hamulca ciezaro-
wego laczy si¢ z przewodem 13, wobec cze-
go czynnik sprezony utrzymuje cigzar 9 za-
wieszony. Z nastaniem niebezpieczeristwa o-
twiera si¢ do cylindra I doptyw czynnika
sprezonego przewodem 8 a jednoczesnie
nastepuje obrot kurka 14, dzieki czemu cy-
linder 10 jest polaczony z przewodem o-
prézniajacym 15. W razie nalezytego dzia-
lania hamulca czynnik sprezony podnosi
tlok 2 i powoduje zapomoca dZzwigni 4 przy-
Igniecie szczek hamulca. Pod dziataniem
sprezyny 26 dZzwignia 28 podaza za rucha-
mi cylindra, przyczem dZwignia katowa 23
zwalnia w wyzszym lub nizszym stopniu
drazek 22, wskutek czego sprezyna 20 naci-
ska zawér 21 ku dolowi. Hamuje to opréz-
nianie si¢ cylindra 10, zwlaszcza, ze w razie
calkowitego zamkniecia tego zaworu pozo-
staje jedynie niewielki otwor wylotowy 17,
ktérego przekr6j mozna jeszcze zmniejszyé
zapomoca, zaworu 19.

Jezeli nacisk hamujacy, wytworzony w
cylindrze hamulca jazdy, ma oddzialywaé



na dlawik, to wlacza si¢ pomiedzy ttok 2 a
dZwignie 4 hamulca np. ma drazku 3 czlon,
regulujacy zawér 21 zapomoca ukladu
drazkéw. '

Jezeli jednak w razie niebezpieczed-
stwa brakuje w dostatecznej ilosci czynni-
ka sprezonego, aby méglt wywolaé przy-
Igniecie szczgk hamulcowych, albo jezeli
- hamulec nie dziala z innych powodéw np.
wskutek zaciecia sie ttoka lub uktadu draz-
kow, to tlok 2 albo wogéle zachowa swe po-
fozenie poczatkowe albo wykona tylko mie-
wielki ruch. W tych razach wylot powietrza
albo zupelnie nie jest dlawiony albo tylko
w niewielkiej mierze, wobec czego hamulec
ciezarowy zaczyna dziata¢ bezzwtocznie al-
bo z niewielkiem tylko opéznieniem i po-
woduje przywarcie szczek hamulca.

Takie urzadzenie zapobiega zatem nie-
potrzebnym stratom czynnika sprezonego,
umozliwia jednak mimo to we wszelkich
przypadkach niebezpieczeristwa natychmia-
stowe przywieranie szczek hamulcowych i
to niezaleznie od tego, czy czynnik sprezo-
ny jest w potrzebnej ilosci czy tez nie. .

Poniewaz w razie niebezpieczenstwa

klatka maszyny wyciagowej na kraricach
drogi jest szczegélnie zagrozona, przeto
przedstawiony na rysunku hamulec wypo-
sazony jest w uklad dodatkowy, ktéry sa-
moczynnie ogranicza dlawienie wylotu cy-
lindra na tych odcinkach drogi. Kiedy klat-
ki dostang si¢ np. do strefy opéznionego
dlawienia, to krzywizna 34 tuku 33 przesu-
wa krazek 32 i drazek 30 w kierunku strzal-
ki. Ogranicza to polozenie kraricowe czopa
29 diwigni 25, dzieki czemu podczas dzia-
lania cylindra hamulca jazdy dlawienie
przekroju wylotowego jest calkowicie lub
czgéciowo wstrzymane,

Zastrzezenia patentowe.

1. Zespolony hamulec jazdy i bezpie-
czeristwa maszyny wyciagowej, w ktorej ten
hamulec uzywany jest réwniez podczas nie-
bezpieczeristwa do przyciagania szczek, o
ile czynnik sprezony jest w dostatecznej
ilosci, a znajduje zastosowanie cigzarowy
hamulec bezpieczeristwa, ktérego cylinder w

_czasie niebezpieczeristwa laczy si¢ z prze-

wodem wydmuchowym, znamienny tem, ze

. posiada umieszczony u wylotu cylindra ha-

mulca ciezarowego dtawik (16), ktérego na-
stawianie uzaleznione jest od wielkosci, po-
taczonych z jazda.

2. Zespolony hamulec jazdy i bezpie-

czenistwa wedtug zastrz. 1, znamienny tem,

ze na cylindrze hamulca jazdy, osadzony
jest rozrzadzany tiokiem (2) tegoz hamul-
ca uktad dZwigni do zmiany nastawiania

* dtawika (16).

3. Zespolony hamulec jazdy i bezpie-
czefistwa wedltug zastrz. 1 i 2, znamienny
tem, ze dlawik (16) jest przestawiany w za-
leznosci od drogi wskaznika gtebokosci.

4, Zespolony hamulec jazdy i bezpie- -
czeristwa wedlug zastrz. 1 — 3, znamienny
tem, ze dlawik jest nastawiany w zalezno-
$ci od szybkosci np. regulatorem odsrodko-
wym. |

5. Zespolony hamulec jazdy i bezpie-
czefistwa wedlug zastrz. 1 — 4, znamienny
tem, ze pomiedzy tlok (2) hamulca jazdy a
dZzwigni¢ hamulcows (4) wlaczone jest ogni-
wo, pozostajace w polaczeniu z dtawikiem.

Siemens-Schuckertwerke
Aktiengesellschaft.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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